AREA DE GOBIERNO
DE DESARROLLO
URBANC SOSTEMIBLE

PROYECTO DE CONSTRUCCION PARA LA IMPLANTACION DE ITINERARIOS CICLISTAS EN CALLE SANTA ENGRACIA, CALLE BRAVO MURILLO, BULEVARES, Y PROLONGACION DEL DE MADRID RiO ) /
DE ANICETO MARINAS A PTE. DE LOS FRANCESES E [MADRID.

ANEJO IX

SENALIZACION

P

Proyecto de construccién | ANEJO 1X i .
asocivil

asesores de obra civil 5.1






AREA DE GOBIERNG
DE DESARROLLO
URBANG SOSTENIBLE

PROYECTO DE CONSTRUCCION PARA LA IMPLANTACION DE ITINERARIOS CICLISTAS EN CALLE SANTA ENGRACIA, CALLE BRAVO MURILLO, BULEVARES, Y PROLONGACION DEL DE MADRID RiO ) !
DE ANICETO MARINAS A PTE. DE LOS FRANCESES E ‘MADRID.

[ indice anejo ]

ANEJO IX SENALIZACION ....oocooeoesesseseesessoessesssessosssesosssessosssesssssessessesssessonssessosoes 1
1. 41T 0ol o 3P STT 1
2. SEAANZACION GENETAL.......cviviicieiic et bbbt n bbb n bbb n et nas 1
2.1.  Sefalizacion provisional. Fases 08 OBIaS.........cc.ceuiiriiiiiniiininesssesss s sssses 1
2.2, SeNalizaCion DEINIIVA ........ccccerieiiicieiices ettt e s bbbt bbb bbb s bt nais 1
2.2.1. Sefalizacion NOMZONEAL ............ccc.cveveieee et 1
2.2.2. SEAANIZACION VEITICAL .........cvivicveieecre ettt bbb 2
2.3, DEIBNSAS .o nr e nnn 2
3. Sefializacion de 1aS VIAS CICISIAS ........vcviviiiricesies et sr et 2
3.1, Sefalizacion NOMZONTAL ..........cciieiieece e bbb nees 2
3.2, SEAAlIZACION VEITICAL .....cvvcvvicrciei vttt et bbb bbb s bbb bbb naes 6
3.2.1 Sefializacion vertical Junto @ via CICHISta..........ccovvverieririiisiniessre s 6
3.2.2. Sefalizacion iNFOMMALIVA ...........cc.ceveicre et 7
TR S T 11 T 0] 0 ST PSTR 8
3.4.  Ordenanza de Movilidad de la ciudad de Madrid...........ccccveerieenieinisnrese s 8
4, Criterios de sefializacion en Vias CICIISIAS ..ot e 9
R Vo1 W o] (ot PP 9
4.1.1, Sefalizacion de iNICIO Y fiN.......coeviririiricess s 9
4.1.2. sefializacion horizontal de delimitaCion.............ccoceeicecieeceriee e 10
4.13. Disposicion y sefializacion de 1a acera biCi............ccovuvvnienieneeneneinereeee e 11
N - 1 1o TR 12
4.2.1. Sefalizacion de iNICIO Y fiN......coiicecc e s 12
422, Sefializacién horizontal de delimItaCion. ..........ccccoveerieeiieseein e 13
4.2.3. Disposicion y sefializacion de Carril DiCi...........coevrereininrieniniesss e, 14
4.3, PISTADICH. ...t bbb bbbttt b b s
4.3.1. Sefializacion de inicio y fin
43.2. Disposicion y sefializacion de PiSta BiCi .........cccvverrrenrieiniierrisseesssesnssesssssssssseseens 15
A4, SENUA CICIADIE ...t e
4.4.1. Sefializacion de inicio y fin
45.  Calles de prioridad ciclista o ciclocalles
4.6.  Carriles de prioridad CiCliSta 0 “CICIOCAITIES” .........ccueuriieririeierieis e 17
4.7.  Viaciclista en calle de prioridad PEAtONaL..........c.coururrerrueerrireiireisieessisee s ssees 17
5. SEAANZACION ESPECIAL........ocvveeiieeeveieiete ettt a ettt et bbbt se bt n st st bs bt nans 18
5.1, SEPARADOR CARRIL BICI....c.civirireesisireeniireisisersissssssssssessssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssessssssessssnsees 18
5.2. ESTACIONAMIENTO ESEIVAUODS ......cucvvvcreiiceeisecietsessissse st sssess st sssssss st ssss s sesssesssssesssnnns 19

P

Proyecto de construccién | ANEJO 1X ;. .
asocivil

asgsores de obra civil 5.






PROYECTO DE CONSTRUCCION PARA LA IMPLANTACION DE ITINERARIOS CICLISTAS EN CALLE SANTA ENGRACIA, CALLE BRAVO MURILLO, BULEVARES, Y PROLONGACION DEL DE MADRID RiO
IMADRID.

DE ANICETO MARINAS A PTE. DE LOS FRANCESES

1. INTRODUCCION

El objetivo del presente Anejo consiste en la descripcidn de la sefializacidn, tanto horizontal como vertical, asi como el balizamiento y los
sistemas de contencion de vehiculos o defensas a adoptar, 0 modificar, en los viales incluidos en el Proyecto, debido a la construccion
de las vias ciclistas. El disefio de esta sefializacion se justifica en el cumplimiento de las normas, instrucciones y recomendaciones
vigentes en la materia.

Otro de los objetivos del anejo es el de establecer los criterios para proceder a la sefializacién de las vias ciclistas y entorno, y su
descripcion y justificacion.

La adaptacion de la semaforizacién para la coexistencia de la circulacion bici-peatdn en los cruces semaforizados (afectados por la
ejecucion del carril bici) se efectuara segun las indicaciones realizadas por el servicio de semaforizacion del Ayuntamiento; asi mismo se
han tenido en cuenta las afecciones a los seméaforos que habran de producirse por las situaciones provisionales durante la obra.

Se adaptan todos los pasos semaforizados colocando en ellos sefializacion de adelantamiento de motos.

Con motivo de la ampliacion de las aceras se hace necesario el retranqueo de seméforos en Bulevares y Santa Engracia.

La solucion adoptada ha sido representada en los correspondientes planos de sefializacién. En todo caso, la solucion final debe de
recoger los requerimientos del departamento de Semaforizacion del Ayuntamiento de Madrid.

2. SENALIZACION GENERAL

En este apartado se pretende definir y justificar la sefializacion vertical y horizontal a adoptar, 0 modificar, en los viales incluidos en el
Proyecto, debido a la construccion de las vias ciclistas.

Con la sefializacién lo que se pretende es aumentar la seguridad, eficacia y comodidad de la circulacién en las vias proyectadas,
ademas de informar, ordenar y regular el tréfico rodado y peatonal.

Las instrucciones y normas que se han tenido en cuenta son:

- Norma 8.1 IC. “Sefalizacion vertical”,2000

- Norma 8.2 IC. “Marcas viales”, 1987

- Instruccion 8.3.IC. “Sefializacion de obra”, 1987

Se han proyectado elementos de sefializacion para las marcas viales, definidos para velocidades inferiores a 60 km/h y el tamafio de las
sefiales verticales correspondientes a carretera convencional sin arcenes.

2.1. SENALIZACION PROVISIONAL. FASES DE OBRAS

La zona de actuacion se corresponde con un espacio predominantemente urbano, con zonas densamente edificadas. Por ello, las obras
deberan convivir con la presencia tanto de vehiculos como de peatones, debiendo mantenerse en todo momento las condiciones de
seguridad tanto para ellos, como para los operarios de la obra.

Las interferencias entre los vehiculos y/o maquinaria de las obras que se produzcan en las vias de circulacion se minimizaran mediante
la aplicacion de las siguientes medidas:

- Dotando a éstas de un ancho suficiente, conservandolas en buen estado, eliminando baches y roderas.

- Instalando las oportunas sefiales de limitacion de velocidad (y cualesquiera otras que se justifiquen técnicamente)
que habran de respetar inexcusablemente los conductores de cualquier tipo de vehiculo adscrito a las obras.

- Controlando que no se superan las cargas maximas autorizadas de la maquinaria.
- Disponiendo de sefialistas que regulen el tréfico, segin necesidades.
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Los trabajos deben realizarse en fases, con el fin de que el proceso de sefializacion sea compatible con la normal circulacion de
vehiculos. Una vez haya finalizado las actividades en cada fase, se desmontara el vallado de obra y la sefializacion provisional de obra
procediendo a disponer la sefializacion definitiva.

El contratista se encargara de la adquisicion, colocacion y conservacion de la sefializacion, balizamiento y defensa. Ademas, esta
obligado a cumplir cualquier modificacién o ampliacion que la Direccion de Obra pueda introducir durante el transcurso de las obras.

De la Norma de Carreteras 8.3-IC resaltamos por su importancia:

- No se utilizaran sefiales que contengan mensajes del tipo “PELIGRO OBRAS”, “DESVIO A 250 M, etc.

- Las sefiales con mensajes seran sustituidas por sefiales de peligro (TP) y de indicacion de desvio (TS).

- La sefializacion se colocara de forma totalmente estable, perpendicular al eje de la carretera y con atencion a los
vientos dominantes.

- Nunca se invadira un carril de circulacion sin antes colocar la sefializacién adecuada.
- De noche se colocaran elementos luminosos.

2.2. SENALIZACION DEFINITIVA

Finalizadas las labores de pavimentacion se procedera a realizar la sefializacion definitiva de las calzadas afectadas segun la normativa
vigente tal y como se indica en el Documento Planos del Proyecto.

2.2.1. Sefializacion horizontal

Para definir la sefializacion horizontal se ha seguido la Norma 8.2 IC de 16 de julio de 1987, publicada por el Ministerio de Fomento.

Las marcas viales constituyen las operaciones de pintura de lineas, palabras o simbolos sobre el pavimento, bordillos u otras zonas de
la plataforma, que sirve para regular el trafico de vehiculos y peatones. Las marcas viales podran constituir, en unos casos, un elemento
de sefializacidn horizontal de la via, ordenando la circulacion de acuerdo con las circunstancias locales, recordando algunas
prescripciones del Cédigo o dando al usuario una informacién conveniente. En otros seran un elemento de balizamiento horizontal,
siendo su funcién la de delimitar zonas de la via para usos especificos o guiar el trafico para soslayar determinados obstaculos, o
simplemente resaltar su presencia. Las marcas viales tendran, pues, la doble funcién de sefializacién horizontal y balizamiento
horizontal.

La sefializacion horizontal cumplird las normas vigentes sobre "Marcas viales". Las marcas viales descritas anteriormente seran de color
blanco (referencia B-118 de la norma UNE 48.103) y reflectantes. El tipo, la distribucion en la zona afectada y los detalles de las marcas
viales vienen reflejadas en los planos.

Las caracteristicas de los materiales a emplear y de la ejecucion de las diversas marcas viales se definen en el Pliego de Prescripciones
Técnicas Particulares

Las marcas viales de aplicacion en este proyecto definidas para velocidades inferiores a 60 km/h son:

- M-1.3 Marca longitudinal discontinua de separacion de carriles normales.

- M-2.1 Marca longitudinal continua de separacion de carriles en el mismo sentido
- M-2.6 Marca longitudinal continua para la delimitacion del borde de la calzada

- M-5.2 Sefial horizontal de flecha de direccion o de seleccion de carriles

- M-6.5 Sefial horizontal de ceda el paso.

- M-7.2 Cebreados
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2.2.2. Sefalizacion vertical

La sefializacion vertical se ha proyectado siguiendo la Norma de Carreteras 8.1 I.C- "Sefializacion Vertical" de 28 de Diciembre de 1999,
publicada por el Ministerio de Fomento.

Conforme a la citada Norma, las sefiales empleadas son las que figuran en el "Catalogo Oficial de Sefiales de Circulacién” publicado por
la Direccion General de Carreteras.

Placas para la sefalizacion vertical; constituyen las placas a emplear en sefiales verticales los elementos que debidamente sustentados
estan provistos de las leyendas o simbolos que tienen por mision advertir de un peligro, prohibir una maniobra o, simplemente, dar al
usuario una informacion de interés general. Las placas a emplear en sefiales cumpliran las "Normas de sefializacion” vigentes.

Se emplearan sefiales verticales reflexibles cuyo nivel de reflectancia sera nivel 2 para las sefiales de cédigo y nivel 3 para carteles y
paneles complementarios.

El tipo, la distribucion en la zona afectada y los detalles de las sefiales verticales vienen reflejadas en los planos.

Las caracteristicas de los materiales a emplear y de la ejecucién de las diversas sefiales verticales se definen en el Pliego de
Prescripciones Técnicas Particulares.

Las dimensiones de las sefiales y su situacion lateral respecto al borde de la calzada son las indicadas en la Instruccion
correspondiente.

2.3. DEFENSAS

Dadas las caracteristicas urbanas del ambito de actuacion, no resulta necesaria la instalacion de barreras de contencidn para vehiculos,
salvo que la Direccion de Obra estime lo contrario.

3. SENALIZACION DE LAS VIAS CICLISTAS

La sefializacion de las vias ciclistas ha estado casi ausente de la normativa de seguridad vial hasta hace muy pocos afios. En 2003 el
Reglamento General de Circulacién inicia la incorporacion de las sefiales correspondientes a la nueva terminologia de las vias ciclistas
derivada de la Ley 19/2001, pero no acaba de completar sus posibilidades, de manera que siguen faltando sefiales fundamentales para
varias modalidades de vias ciclistas y son poco operativas algunas de las existentes.

En particular, la sefial vertical R-407 tiene el defecto de obligar en lugar de recomendar el uso de las vias ciclistas, lo que supone
numerosos problemas para los ciclistas, sobre todo en las incorporaciones o salidas de los tramos. La implantacion de una via ciclista se
deberia considerar sobre todo como una oferta para los usuarios menos experimentados o vulnerables en lugar de una obligacion para
todos.

El Reglamento General de Circulacion afiadio al repertorio normalizado la sefial de carril bici (S-64) y la de senda ciclable (S-33), pero no
incluyé ninguna que atienda a las modalidades de acera bici y pista bici. Igualmente amplié las marcas viales para vias ciclistas pero
dejo también lagunas sin cubrir.

Por (ltimo, posibilitd el establecimiento de una sefial especifica para el aparcamiento de bicicletas al admitir en la sefial genérica
correspondiente (S-17) la inscripcion de simbolos de vehiculos a los que va destinado un aparcamiento en particular.

Por todo ello, a pesar de los avances registrados, las administraciones que han venido en los ltimos afios construyendo infraestructuras
para bicicletas se han visto “obligadas” a establecer nuevas sefiales mas o menos apropiadas a los fines propuestos de orientar, dar
seguridad y fijar las prioridades y comportamientos de los diferentes tipos de usuarios. Asi, la Direccién General de Carreteras de la
Comunidad de Madrid establecié una sefializacion recomendada complementaria, mientras que la Diputacion Foral de Guiplzcoa, que
esta desarrollando una Red de Vias Ciclistas en su ambito competencial, ha establecido un catalogo Oficial de Sefiales en su Norma
Foral de Vias Ciclistas.

AREA DE GOBIERNG
DE DESARROLLO
URBAND SOSTEMIBLE

El propio Ayuntamiento de Madrid ha desarrollado una sefializacion especifica para el Anillo Verde Ciclista que, de alguna manera, se ha
extendido parcialmente a otras vias ciclistas realizadas en los ltimos afios.

Para la realizacion de los Ultimos proyectos de vias ciclistas de Madrid se ha tomado como referencia el borrador del Manual de
Sefializacion de Vias Ciclistas, con sus dos anexos:

- Anexo |: Catélogo de Sefializacion para vias ciclistas, donde se hace mencion a la sefializacion horizontal y
vertical a emplear.

- Anexo II: Criterios de Sefializacion para vias ciclistas, donde se establecen las medidas a considerar en el disefio
de itinerarios ciclistas, en funcion del tipo de via proyectada.

Por todo ello, se propone afinar y ampliar la sefializacién propia de la movilidad ciclista del modo siguiente:
Las sefiales pintadas sobre el pavimento tienen como propdsito:

- Delimitar carriles o separar sentidos de circulacion.

- Indicar el borde de la calzada.

- Sefialar zonas excluidas a la circulacion regular de vehiculos.

- Reglamentar la circulacion, especialmente el adelantamiento, la parada y el estacionamiento.
- Permitir los movimientos indicados y anunciar, guiar y orientar a los usuarios.

3.1 SENALIZACION HORIZONTAL
Las sefiales pintadas sobre el pavimento tienen como propdsito:

- Delimitar carriles o separar sentidos de circulacion.

- Indicar el borde de la calzada.

- Sefialar zonas excluidas a la circulacién regular de vehiculos.

- Reglamentar la circulacion, especialmente el adelantamiento, la parada y el estacionamiento.
- Permitir los movimientos indicados y anunciar, guiar y orientar a los usuarios.

A continuacion se definen las marcas viales e inscripciones que se utilizaran para la sefializacion de los distintos tipos de vias ciclistas
(cotas en m.)Longitudinales continuas

- B- 2.4b. Linea de separacion entre

I Co . 0.3
carril bici y carril de circulacion.
- B-2.6b. Delimitacion de via ciclista 0.1
en acera '
» Longitudinales discontinuas
- B-1.12. Linea de separacion de o1

sentidos en vias ciclistas 1 1
bidireccionales (continua o
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discontinua). » Transversales

- B-1.7. Linea discontinua de
separacion de carriles y vehiculos
de motor.

- B-4.2. Linea de ceda el paso para via
ciclista.

- Linea guia de continuidad de via

ciclista. Se marca la continuidad de
la via ciclista mediante baldosas
de diferente color con el
pictograma de bicicleta

- B-4.1. Linea de detencion para via ciclista

(pudiéndose  emplear  otros
elementos como placas guia)

- B-4.4. Marca vial de paso de ciclistas.
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> Flechas

- B-6.10. Peaton.

- B-5.2. Flecha de sentido de circulacién

- B-6.4. Stop
ciclista
- B-6.9. Simbolo de bicicleta.
_ - B-6.7. Velocidad méxima.
- Flechas de giro

- B-P-20. Peatones

B-P-50. Otros peligros

- Flecha bidireccional

> Inscripciones B-P.22 Peligro ciclistas

- Ceda el paso para via ciclista
Stop para vias ciclistas

P

Proyecto de construccién | ANEJO IX 4




PROYECTO DE CONSTRUCCION PARA LA IMPLANTACION DE ITINERARIOS CICLISTAS EN CALLE SANTA ENGRACIA, CALLE BRAVO MURILLO, BULEVARES, Y PROLONGACION DEL DE MADRID RiO ) ! P T
DE ANICETO MARINAS A PTE. DE LOS FRANCESES E IMADRID. e

0.3

L=ancho de carril bici
0.25 SEAAIZACION [sv.00 ]

- Marca de comienzo de carril

reservado. M-7.6
- Pictograma bici para “ciclocarriles” y

flechas direccionales tipo “sargento”

| »
A

1 1 0.5
0.4 Via ciclista bidireccional sobre pavimento existente
- Bandas de detencion en via 0.25 05 0.75 Sefalizacion a emplear en espacios peatonales ya definidos que vayan a albergar a una via ciclista bidireccional. Se
ciclista pintara sobre el pavimento tres alineaciones paralelas de topos de 15 cm de diametro, espaciados entre si, de
= manera que las bandas exteriores delimitaran la via ciclista y la banda intermedia definird su eje. Esta sefializacion
: ha sido empleada en lugares como Barcelona, ejemplo que se muestra en la siguiente imagen.
0.15

»  Seflalizacion horizontal especifica

Ciclocarril

Una “ciclocalle” es una calle ordenada como via ciclista, en la que se permite simultineamente la circulacién de
automdviles. De dicho concepto se obtiene la definicion de “ciclocarril”, solucién que implica la habilitacion de al
menos uno de los carriles de la calzada para el transito compartido con bicicletas. En estos casos se emplea una
sefalizacién especifica consistente en el estarcido del pictograma bici sobre el carril correspondiente, acompafiado
de flechas direccionales tipo “sargento” , que indican la direccionalidad del itinerario ciclista. Esta solucion ya ha sido
empleada en otras ciudades como Paris, Bruselas o San Francisco. La sefializacion del ciclocarril quedaria
complementada por la de restriccidn de velocidad en el carril (30 km/h en estos casos) mediante la correspondiente

marca vial.
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3.2. SENALIZACION VERTICAL

3.2.1 Sefializacion vertical junto a via ciclista

El tamafio de las sefiales en la via ciclista seré (cotas en cm):
- Sefial S-33. Senda ciclable

A 0 8
0 o

Grupo de sefiales situadas junto a la via ciclista que refuerzan la sefializacion horizontal de la misma

- Sefial S-64. Carril bici o via ciclista adosada a la calzada

- Sefial R-407 a. Via reservada para ciclos o via ciclista

—  Sefial R-505. Fin de via reservada —  Adaptacion de la sefial S-64 para carril bici en sentido

contrario

P

Proyecto de construccion | ANEJO IX 6 , ﬁ .
asocivil

asesores de obra civil s



PROYECTO DE CONSTRUCCION PARA LA IMPLANTACION DE ITINERARIOS CICLISTAS EN CALLE SANTA ENGRACIA, CALLE BRAVO MURILLO, BULEVARES, Y PROLONGACION DEL DE MADRID RiO

DE ANICETO MARINAS A PTE. DE LOS FRANCESES

- Espacio separado peaton/ciclista (R-407a + R-410)

- Sefal P-22 .Ciclistas

- Sefial P-20. Peatones

- Sefial R-102. Prohibida la entrada a vehiculos de motor

- ’ AREA DE GOBIERND
l MADRID/ URBANG SOSTENIBLE

- Carril bici o via ciclista compartida con carril de circulacion.
Aplicacidn para “ciclocarriles”

7~

b

CICLOCARRIL

\.

~

ATENCION

o

3.2.2. Sefializacion informativa

Grupo de sefiales situadas en el viario general dirigidas fundamentalmente a los ciclistas para informarles de la presencia de

infragstructuras especiales para ellos.

- Via ciclista proxima

- Sefial S-880. Aplicacion de sefiales a la
bicicleta

6%
>
O

P

Proyecto de construccién | ANEJO IX

asocivil

asesores de obra civil s



DE ANICETO MARINAS A PTE. DE LOS FRANCESES

PROYECTO DE CONSTRUCCION PARA LA IMPLANTACION DE ITINERARIOS CICLISTAS EN CALLE SANTA ENGRACIA, CALLE BRAVO MURILLO, BULEVARES, Y PROLONGACION DEL DE MADRID RiO
IMADRID.

- Sefial S-17. Aparcamiento bicicletas

- Seflal S-15a. Presefializacion de
calzada sin salida

EXCEPTO
BICIS

N

PERMITIDO
SERVICIOS

- Sefial S-860. Excepto hicis

ﬁ

ACERA
BICI

x>

- Inicio y fin de Acera-bici

Se podrén utilizar elementos informativos complementarios como paneles de ruta, postes indicadores, sefiales kilométricas, etc., de
acuerdo con los criterios que se establezcan en la instruccidn de normalizacion de elementos constructivos.

3.3. SEMAFOROS

Las intersecciones semaforizadas pueden disponer de dos tipos de seméaforos destinados al tréfico ciclista. Los primeros son los
semaforos de lentes circulares con fondo en negro y pictograma de color, dirigidas exclusivamente a los ciclistas.

AREA DE GOBIERND
OE DESARROLLO
URBAND SOSTEMIBLE

Cuando la via ciclista cruza en paralelo a los peatones se puede emplear un semaforo de lentes cuadradas con fondo negro y
pictograma en color, donde al simbolo de peaton se afiade el de bicicleta.

- Semaforo sobre via ciclista

- Seméaforo combinado peatones-ciclistas

3.4. ORDENANZA DE MOVILIDAD DE LA CIUDAD DE MADRID

Los articulos de esta ordenanza que afectan directa o indirectamente a la circulacion ciclista de un modo diferente a lo contemplado en
la legislacion estatal de seguridad vial son los siguientes:

- Posibilidad de establecer nuevos modelos de sefiales.

- Transporte de nifios en bicicletas.

- Elementos reflectantes.

- Establecimiento de carriles reservados.

- Establecimiento de areas.
Segun la Ordenanza de Movilidad para la Ciudad de Madrid, en su Titulo Segundo correspondiente a Circulacién de Vehiculos, Capitulo
2° Otros vehiculos, se refleja en el Articulo 39 que “Salvo en las zonas habilitadas al efecto, se prohibe la circulacion de bicicletas por las
aceras y demas zonas peatonales.”
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4. CRITERIOS DE SENALIZACION EN VIAS CICLISTAS

4.1. ACERA BICI

De acuerdo con lo dispuesto en el apartado 72 del Anexo | de la Ley de Seguridad Vial, por Acera-bici se entiende aquella Via ciclista
sefializada sobre la acera.
Los criterios generales de sefializacion vertical, horizontal e informativa de Acera-bici se ajustaran a las siguientes consideraciones:

4.1.1. Sefializacion de inicio y fin

> Inicio
El inicio de la Acera-bici se indicard mediante el empleo de la sefial vertical informativa de ACERA-BICI recogida en el Anexo | del
Manual de Sefalizacion de Vias Ciclistas, que se complementara con la siguiente sefializacion horizontal:

- Pictograma Bici (B-6.9),
- Flecha (B-5.2) que corresponda segun el sentido de circulacion, formando un conjunto unitario.

La Acera-bici se delimitard en todo su recorrido por una marca longitudinal continua B-2.6b, salvo cuando se emplee bordillos de
delimitacion (encintados).

0.10

ACERA
S 0.10

: B-260
(] 5

Figura 1.

» Fin
El fin de la Acera-Bici se sefializard mediante el empleo de la sefial vertical informativa de FIN ACERA-BICI recogida en el Anexo | del
Manual de Sefalizacion de Vias Ciclistas, que se complementard con las siguientes marcas:

- La inscripcién de velocidad maxima (B-6.7), 7.5 metros antes del fin de la via ciclista, con el fin de adaptarlo a la
velocidad peatonal.

- Siempre que sea posible y las disponibilidades de espacio lo permitan, se marcara tres marcas transversales
continuas de 0.15 metros de anchura. La distancia entre ellas serd de 4, 3 y 3 metros segun nos acerquemos a la
linea de detencidn.

- La inscripcién de STOP (B-6.4) al finalizar la via ciclista 0,50 metros antes de la linea de detencién B-4.1.

- Linea de detencion B-4.1

AREA DE GOBIERND
OE DESARROLLO
URBAND SOSTEMIBLE

alo— !
| 15
B-6.7

Figura 2.

> Bidireccional.
Cuando la Acera bici disponga de doble sentido de circulacion, la sefializacion a emplear se realizard como se ha descrito anteriormente
en vias unidireccionales, utilizando la linea discontinua para delimitar carriles de circulacion.

Figura 3.

» Cruces de calzada

Con caracter general, en los cruces de calzada no serd necesario emplear ningn tipo de pintura o pavimentacién especial, salvo
excepcion debidamente justificada.

Cuando la Acera-bici cruce la calzada en posicidn paralela a un paso para peatones para permitir la continuidad de la via ciclista, se
tendré en consideracion los siguientes criterios de sefializacion en funcidn de dicha disposicion:

- Cruce peatonal sin semaforizar. Cuando la disposicion del
paso ciclista con respecto al peatonal sea tal y como se
muestra en la figura, se delimitara con una sola linea B-4.4
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- Cuando la disposicién del paso ciclista con respecto al
peatonal sea tal y como se muestra en la figura, se
delimitara con una sola linea B-4.4. y se emplearan las
correspondientes marcas viales.

- Cruce peatonal semaforizado. Se delimitard con una sola
linea B-4.4, y, se marcara en el espacio destinado a la
circulacion ciclista el pictograma bici B-6.9, con el fin de
definir e identificar su zona de circulacién, distinguiendo

segin la Acera-bici sea unidireccional o bidireccional,

respectivamente. 2)  Acera-bici bidireccional.

Se entiende por Acera bici bidireccional aquella que permite el doble sentido de circulacidn. Se delimitar& conforme a las definiciones
anteriores y segun al tipo que corresponda, segregada o sin segregar.

Tanto si es segregado como si no, los dos sentidos de circulacion de la via ciclista se delimitaran con una marca longitudinal discontinua

Figura 5. Figura 6.

41.2. sefializacion horizontal de delimitacion

1)  Acera-bici segregada B-1.12.
Se entiende por acera bici segregada la via ciclista que discurre por la acera separada del trafico de peatones por una barrera fisica. | |
Se sefializara con una marca longitudinal continua B-2.6b delimitando el carril por el lado mas préximo a la calzada. En el caso en que
esté separado por ambos lados por una barrera fisica no llevard ninguna marca vial de delimitacion de carril. 0.10
0.10
0.10

Figura 7.
Figura 4. . ) - ) i ) .
En todos estos supuestos de Acera Bici, segregada o sin segregar, sea 0 no bidireccional, se marcard el pictograma de bici (B-6.9) y la
L flecha (B-5.2) , conjunto que se repetira, siempre que sea posible, al menos cada 50 metros, salvo en los siguientes casos:
Acera-bici sin segregar
La acera hici sin segregar se delimitara en todo su recorrido por una marca longitudinal continua B-2.6b a ambos lados separando el - En aquellos tramos de acera inferiores a 100 m
espacio de acera destinado a via ciclista, salvo cuando se emplee bordillos de delimitacién o cambios de pavimento. - En aquellos tramos de acera en los que exista un nimero de interrupciones de acera hici tal que no haga necesario

repetir la sefializacion entre medias.
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4.13. Disposicién y sefalizacion de la acera bici

» Pasos de peatones y paradas de autobls

A lo largo de su recorrido la Acera-bici se puede encontrar con zonas de concentracion peatonal, como pueden ser pasos de peatones 0
paradas de autobUs, cuyo tratamiento requiere una especial consideracion.

A efectos de garantizar la seguridad de las personas especialmente con discapacidad, cuando la via ciclista que discurre por la acera se
encuentre en su recorrido con un vado para peatones debera considerarse, con caréacter general los siguientes criterios de implantacion;

- en ningln caso podran invadir el vado de peatones, entendiendo por tal aquellas modificaciones de las zonas de un
itinerario peatonal mediante planos inclinados, que comuniquen niveles diferentes y faciliten el cruce de calzada.

- se dispondran por la parte posterior de los vados de peatones, mas proxima a la linea de fachada, siempre y cuando
se garantice un ancho libre de paso en la acera de 1.50 metros, no se afecte el pavimento de la franja de
sefializacion y se cumplan los criterios de graduacion: practicable y adaptado, de los itinerarios peatonales que
marca la legislacién de accesibilidad y supresion de barreras arquitectdnicas.

- Cuando de acuerdo con los criterios expuestos en el apartado anterior no pueda disponerse la acera bici por la parte
posterior del vado, se podra optar por una de las dos siguientes alternativas:

* Interrumpir la acera bici, inmediatamente antes del vado de peatones o de la franja de sefializacion.

* Situarla por la parte interior del vado, mas proximo a la calzada, cuya disposicion se ajustara a lo previsto en
las fichas de normalizacion de la Instruccion de Normalizacion de Elementos Constructivos.
Con caracter general, y con independencia de la disposicién de la Acera hici de acuerdo con los criterios expuestos, siempre que sea
posible y las disponibilidades de espacio lo permitan, con el fin de advertir con la suficiente antelacion a los ciclistas que circulen por una
Acera bici de la proximidad de un paso para peatones, se emplearan las siguientes marcas:

- Bandas de detencion de via ciclista consistente en tres lineas transversales continuas de 0.15 metros de anchura,
iniciandose a 0.5 metros del corte y a 1 m de distancia entre ellas.

- Marca de advertencia de peligro, 1 metro antes de la Gltima linea transversal.

El reinicio de la Acera-bici se sefializara con el pictograma hici (B-6.9) y la flecha (B-5.2) en el sentido de la circulacién, segln

corresponda, siempre que las circunstancias lo aconsejen considerando las interrupciones consecutivas que se den a lo largo de la

Acera-bici.

Figura 8.

AREA DE GOBIERND
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Figura 9.

» Interrupciones consecutivas

Cuando se den dos interrupciones consecutivas, la sefializacion horizontal a emplear antes de la interrupcion vendra determinada por la
distancia entre ellas:

- Si la distancia entre ellas es igual o inferior a 5 metros no se pondra ningln tipo de sefializacion.

- Si la distancia entre ellas es superior a 5 metros, €, igual o inferior 15 metros, se colocaran las bandas de detencion
de via ciclista consistentes en tres lineas transversales continuas de 0.15 metros de anchura, iniciandose a 0.5
metros del corte y la distancia entre ellas sera de 1 metro.

- Si la distancia entre ellas es superior a 15 metros, se colocaran las bandas de detencion de via ciclista y la marca de
advertencia de peligro B.P.50, 1 metro antes de la (ltima linea transversal.

Figura 10.
Cambios de direccién en acera-bici

A lo largo de su recorrido la Acera Bici puede cruzar la calzada con el fin de permitir al ciclista efectuar un cambio de direccion en su
trayectoria.

Cuando la Acera-bici cruce la calzada en disposicion paralela a un paso para peatones para permitir a los ciclistas efectuar un cambio de
direccion, se consideraran los siguientes criterios de disposicion y sefializacion:

1) Cuando se trate de Acera-bici unidireccional, el cruce se podréa realizar tanto en pasos para peatones semaforizados
como en los no semaforizados en la forma prevista en las siguientes figuras. Sin embargo, cuando se trate de Acera-
bici bidireccional el cruce sélo podréa realizarse en pasos peatonales no regulados semaféricamente.

2) Los cambios de direccién de Acera Bici se ajustaran a los siguientes criterios de sefializacion:
- En la Acera bici se dispondra las siguientes marcas:

* Bandas de detencion de via ciclista consistente en tres lineas transversales continuas de 0.15 metros de
anchura, iniciandose a 0.5 metros del corte y a 1 m de distancia entre ellas.
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* Marca de advertencia de peligro B-P.50, 1 metro antes de la dltima linea transversal.

* Flecha B-5.2, 1 metro antes de la marca vial B-P.50. Dicha flecha marcara la posibilidad de cruzar en ese
punto la calzada para cambiar de direccion.

- En todos los cruces de calzada, sean 0 no semaforizados, se marcara el pictograma bici B-6.9 con el fin de identificar
cual es el espacio destinado a la circulacion ciclista dentro del cruce.

»

Figura 11. Figura 12.

> Interrupciones por cuestiones de disefio o trazado: Marca guia de continuidad

Cuando la interrupcion de la Acera-bici esté motivada por cuestiones de disefio o trazado de tal modo que se pierda la continuidad de la
via ciclista, se seguiran los siguientes criterios de sefializacion:

- En la Acera bici se dispondra las siguientes marcas:

* Bandas de detencién de via ciclista consistente en tres lineas transversales continuas de 0.15 metros de
anchura, iniciandose a 0.5 metros del corte y a 1 m de distancia entre ellas

* Marca de advertencia de peligro B-P.50, 1 metro antes de la Gltima linea transversal.

* Flecha B-5.2, 1 metro antes de la marca vial B-P.50. Dicha flecha marcara la posibilidad de cruzar en ese
punto la calzada para cambiar de direccion.

- En el tramo de la red ciclista que haya sido objeto de interrupcién, se colocaran marcas guia de continuidad de la via
ciclista, recogidas en el Anexo | del Manual de Sefializacidn de Vias Ciclistas.

La marca guia de continuidad de via ciclista es aquella que tiene por misién informar y guiar a los ciclistas el tramo de via ciclista objeto

de interrupcion.

Estas marcas consistirn en baldosas de diferente color con el pictograma de bici (B-6.9) inscrito en ellas, colocadas intermitentemente

durante todo el tramo de interrupcién del carril con el fin de informar y guiar a los ciclistas el itinerario a seguir hasta la reanudacion de la

misma.

- Una vez que la Acera-bici se haya restablecido se empleara a su reinicio la sefial vertical informativa de Acera-bici,
caso de resultar necesario, y, como sefializacion horizontal el pictograma Bici (B-6.9) y la flecha (B-5.2) indicando el
sentido de circulacion.

AREA DE GOBIERND
OE DESARROLLO
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Figura 13.
4.2. CARRIL BICI

De acuerdo con lo dispuesto en el Anexo | apartado 70 de la Ley Seguridad Vial, por Carril-bici se entiende aquella via ciclista que
discurre adosada a la calzada, en un solo sentido o en doble sentido.
Los criterios generales de sefializacion de carril bici se ajustaran a las siguientes consideraciones:

4.2.1. Sefializacion de inicio y fin

> Inicio
El inicio del carril bici se indicard mediante el empleo de la sefial vertical R-407a y la marca B-7.6 de inicio de carril reservado,
afiadiéndose el pictograma Bici y la flecha que corresponda segln el sentido de circulacion. EL carril bici se delimitara en todo su
recorrido por una marca longitudinal continua B- 2.4b.

A los conductores de vehiculos a motor se les advertird del inicio del carril bici mediante el empleo de la sefial S-64, pudiendo utilizarse
en todos aquellos puntos de la red viaria en que las condiciones de seguridad lo justifiquen.

Figura 14.
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» Fin
El fin de Carril-bici se sefializara Gnicamente con la sefial vertical R-505. La sefializacién horizontal se ajustara a las condiciones de
circulacion que se aplique a los vehiculos en ese punto.

Figura 15.

4.2.2. Sefializacién horizontal de delimitacion.

1) Carril bici segregado

Segregado por aparcamiento. Cuando el carril bici se encuentre segregado de la via de circulacidn rodada por una zona de
estacionamiento, se emplear, en la disposicion prevista en el Figura 16, las siguientes marcas:

- Marca longitudinal continua B-2.4b adosada al aparcamiento.

- Una zona de seguridad de 0.5 metros.

- Marca longitudinal continua B-2.6b que delimita el carril bici.

Figura 16.

Lo anterior se entendera sin perjuicio de cualquier otra disposicion, en cuanto a la banda de estacionamiento, que a juicio del proyectista
se considera mas adecuada tal y como se refleja en la figura anterior.

Segregado por bordillo. Cuando el carril bici se encuentre segregado por bordillo o cualquier otro elemento separador que sobresalga de
la rasante de la calzada no sera necesario el empleo de marcas viales de delimitacion.

AREA DE GOBIERNG
OE DESARROLLO
URBAND SOSTEMIBLE

Figura 17.
2) Carril bici sin segregar
Cuando el carril bici se encuentre sin segregar se delimitara con una marca longitudinal continua B-2.4b.

E == -

Figura 18.
En todos estos supuestos de carril bici, segregada o sin segregar, sea o no bidireccional, se marcara el pictograma de bici (B-6.9) y la

flecha (B-5.2), conjunto que se repetird, siempre que sea posible, al menos cada 50 metros, salvo en los siguientes casos:

- En aquellos tramos de calzada inferiores a 100 m.

- En aquellos tramos de calzada en los que exista un nimero de interrupciones de del carril bici tal que no haga
necesario repetir la sefializacion entre medias.

El conjunto formado por el pictograma de bici (B-6.9) y la flecha (B-5.2), se marcara en cada reinicio de carril bici tras una interrupcion,
siempre que las circunstancias lo aconsejen considerando las interrupciones consecutivas que se den a lo largo del Carril-bici.

3)  Aparcamiento contiguo

La sefializacion horizontal esta compuesta por:

- Marca longitudinal continua M-7.3 de delimitacion de zonas de estacionamiento.
- Una zona de seguridad de 0.5 metros.

- Marca longitudinal discontinua B-1.7 que delimita el Carril-bici por ambos lados, aparcamiento y carril de vehiculos a
motor.
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Figura 19.

423. Disposicion y sefializacion de carril bici

1) Pasos de peatones

En el caso de interrupcion de carril bici por la presencia de un paso de peatones, el comportamiento a seguir por el ciclista sera el mismo
que el de los vehiculos a motor, igualmente la sefializacion horizontal en el carril bici seré la misma que la de los carriles de circulacion
para vehiculos de motor.

Figura 20.

2) Parada de autobus

La separacion del carril bici y la calzada se realiza mediante una marca longitudinal continua B-2.4b. Esta marca se cambiara por la
marca longitudinal discontinua B-1.7 aproximadamente durante 30 metros que es el espacio necesario para que el autobus realice las
maniobras correspondientes en la parada.

ey
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Figura 21.
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3) Cortes por otras causas
La separacion del carril bici y la calzada se realiza mediante una marca longitudinal continua B-2.4b. Esta marca se cambiara por la
marca longitudinal discontinua B-1.7 durante el tramo que sea necesario para la salida de los vehiculos.

SALIDA VEHICULOS

Figura 22.

43. PISTA BICI

El Anexo 1.73 Ley Seguridad Vial define la Pista Bici como aquella via ciclista segregada del trafico motorizado, con trazado
independiente de las carreteras. A estos efectos se entiende por Carretera toda via pUblica pavimentada situada fuera de poblado, tal y
como se definen las autopistas, autovias, vias rapidas y carreteras convencionales.

Los criterios generales de sefializacion de Pista Bici se aplicaran exclusivamente en los tipos de via descritas y se adaptaran a las
siguientes consideraciones:

4.3.1. Sefializacion de inicio y fin
El inicio y fin de la pista bici se sefializara de acuerdo con los criterios expuestos en el caso de la acera hici. A ambos lados de la pista
bici se pintara una marca longitudinal continua B-2.2b delimitando el espacio destinado a la misma. Los dos sentidos de circulacién en la

Pista bici irdn separados, siempre que sea posible, por una marca longitudinal discontinua B-1.12 a lo largo de todo el recorrido.

Figura 23.
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Cruce de calzada con dispositivos que se instalan antes del cruce (reductores de velocidad prefabricados (RVP),
lomos). Su sefializacion se ajustara a lo dispuesto en el Figura 25.

43.2. Disposicién y sefalizacién de Pista Bici

1) Pasos de peatones

La secuencia de las marcas viales para sefializar la aproximacion a un paso de peatones que atraviesa una pista bici llevara la siguiente
sefializacion horizontal:

- Tres bandas de detencion a 10, 6 y 3 metros del paso de peatones.

- La inscripcion de peligro presencia de peatones (B-P.20) a 4 metros del paso de peatones.
Ademaés se pintaran las bandas del paso de peatones en la pista bici y se instalaran sefiales S-13 a ambos lados del paso.

Figura 25.
Cruce de calzada con paso para ciclista elevado. Su sefializacion se ajustara a lo previsto en el Figura 26.

Figura 24.

2) Cruces de calzada
Cuando la Pista bici atraviese una via destinada a la circulacién de vehiculos, su sefializacidn se ajustara a los siguientes criterios
considerando la jerarquia o preferencia de paso que se establezca en funcion de las circunstancias que ocurran en cada caso.

- Cruce de calzada con prioridad para los ciclistas

Con carcter general, la Pista bici y la via de circulacion de vehiculos se sefializaran de acuerdo con dispuesto en el
Figura 25y Figura 26.

Cuando en aplicacion de la Instruccion de la Direccion General de Movilidad sobre instalacion de dispositivos
reductores de velocidad en el ambito urbano se considere conveniente la instalacion de algunos de estos elementos
en la via de circulacion rodada, su sefializacion se realizara teniendo en cuenta el tipo de dispositivo instalado, antes
0 en el propio cruce de vias:

Figura 26.
- Cruce de calzada con prioridad para los coches.

Sefializacion en la calzada. Con el fin de advertir a los vehiculos de la proximidad de un paso para ciclistas se
utilizara la sefial P-22 (advertencia de peligro por presencia de ciclistas) acompafiada de la R-301 (limitacién de
velocidad) en un mismo poste.
Sefializacion en la pista bici. Se utilizara la marca vial de ceda el paso para via ciclista B-4.2, las bandas de detencion en via ciclista y las
inscripciones B-6.5 y B-P.50. Se instalara la sefial vertical R-1 a ambos lados de la Pista-bici.
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Figura 27.
3) Salida de vehiculos

Se advertira a los ciclistas usuarios de la pista bici del posible cruce de vehiculos con marcas viales pintadas en el pavimento en una
secuencia igual a la utilizada en la Figura 28.

Figura 28.

4.4, SENDA CICLABLE

De acuerdo con lo dispuesto en el Anexo | apartado 74 de la Ley Seguridad Vial, se define la Senda ciclable como aquella via para
peatones y ciclos, segregada del trafico motorizado, y que discurre por espacios abiertos, parques, jardines o bosques.
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4.4.1. Sefializacion de inicio y fin

La Ordenanza de Proteccion del Medio Ambiente Urbano, determina que la entrada y circulacion de vehiculos en los parques sera
regulada de forma especifica y concreta para cada uno de ellos mediante la correspondiente sefializacion que a tal efecto se instale en
los mismos.

Las bicicletas podran transitar en los parques o jardines publicos, por los siguientes lugares:

- en las calzadas donde esté expresamente permitida la circulacion de vehiculos,

- en aquellas zonas especialmente sefializadas al efecto.

La circulacion y el estacionamiento de estos vehiculos no se permitira en los paseos interiores reservados para los paseantes.

Los nifios de hasta diez afios podran circular en bicicleta por los paseos interiores en los parques, siempre que la escasa afluencia de
publico lo permita y no causen molestias a los demas usuarios del parque.

En aplicacion de lo previsto en la Ordenanza de Proteccion del Medio Ambiente Urbano, se ha considerado dos posibles situaciones en
las que puede darse la circulacion ciclista por parques y jardines, segun el espacio sea compartido o no con los peatones.

a) Cuando el espacio de la via ciclista sea compartido con el de peatones no sera necesario el empleo de sefalizacion
horizontal y se afiadira la sefial vertical de senda ciclable S-33.

Figura 29.

b) Cuando el espacio de la via ciclista no sea compartido con las zonas destinadas a los peatones, sus movimientos se
separaran mediante la marca longitudinal continua B- 2.6b, cuando resulte necesario, y se afiadira el pictograma de
peatdn en la zona destinada a los mismos, siempre que las condiciones del firme lo permitan.

La sefializacion vertical se realizara mediante el empleo de la combinacion de la sefial R-407 y R-410 de espacio separado
peaton/ciclista que aparece en el Anexo | del Manual de Sefializacion de Vias Ciclistas.

Si el espacio destinado a bicicletas fuese bidireccional, se separaran los sentidos de la via ciclista con una linea longitudinal discontinua
B-1.12.
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Figura 30.
En lo no previsto en el presente apartado, seran de aplicacion los criterios generales de sefializacion de la Acera Bici.

45, CALLES DE PRIORIDAD CICLISTA O CICLOCALLES

Alli donde la infraestructura ciclista, en cualquiera de las modalidades de infraestructura expuestas no se pueda implantar debido a las
caracteristicas urbanas o de circulacion de la via considerada, y, con el fin de interconectar tales ejes ciclistas de la ciudad, podran
establecerse calles de prioridad ciclista o “ciclocalles”, entendiendo por tales aquellas vias de circulacion especialmente acondicionadas
que estén destinadas en primer lugar a las bicicletas y en las que se aplican las normas especiales de circulacion siguientes:

- Los Vehiculos deberan circular a una velocidad no superior a 30Km/h o inferior si asi estuviera especificamente
sefializado y no podran estacionar mas que en los lugares designados por la correspondiente sefializacion
establecida al efecto.

- Las Bicicletas se ajustarén a las normas de prioridad de paso que rijan con caracter general en la via por la que
circule y en su cruce con otras vias, pudiendo utilizar toda la zona de circulacién.

Su regularizacién se materializa con sefializacion vertical especifica y horizontal, en su caso, para aumentar la seguridad del usuario de
la bicicleta y advertir al resto de usuarios de la presencia de ciclistas.

Criterios de Implantacién: En la implantacion de este tipo de régimen de circulacion se tendra en consideracion los siguientes criterios de
implantacion:

- Vias de sentido Unico de circulacién y un solo carril
- Servir de interconexion a la red ciclista

4.6. CARRILES DE PRIORIDAD CICLISTA O “CICLOCARRILES”

En aquellos puntos donde la infraestructura ciclista, en cualquiera de las modalidades expuestas en el presente anexo, no se pueda
implantar debido a las caracteristicas urbanas o de circulacién de la via considerada y que por su funcionalidad no puedan resolverse de
forma segregada ni realizar esta conectividad mediante ciclocalles, podran establecerse carriles de circulacion como “Carril de prioridad
ciclista” o “Ciclocarril”.
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En estos casos se sefializara el carril de trafico general mas proximo a la derecha con limites de velocidad no superior a 30 km/h y se
realizard una sefializacion vertical y horizontal especifica para aumentar la seguridad del usuario de la bicicleta y advertir al resto de
usuarios de la presencia de ciclistas.

Criterios de Implantacion: En la implantacion de este tipo de régimen de circulacion se tendra en consideracion los siguientes criterios de
implantacion:

- Calles con dos 0 mas carriles por sentido en el mas préximo al lado derecho

- Calles sin rampas en el sentido de la marcha de los “ciclocarriles”.

- Servir de interconexion a la red ciclista.

El modelo de sefializacion empleado en el presente proyecto para indicar los “ciclocarriles” se muestra en la siguiente figura y consiste

en la comhinacion de un pictograma bici para calzada, flechas direccionales tipo “sargento” y sefial de limitacion de velocidad (30 km/h
en estos casos).

ATENCION

CICLOCARRIL L
\ /

Figura 31.

4.7. VIA CICLISTA EN CALLE DE PRIORIDAD PEATONAL

El Manual de Sefializacion de Vias Ciclistas no especifica concretamente como ha de sefializarse una via ciclista que se inserta en una
calle de prioridad peatonal. La propia sefializacion de las calles de coexistencia es aplicable para las bicicletas, sobre todo en la
limitacion de velocidad de circulacion de los vehiculos. En estas calles, si el acceso de vehiculos esta restringido, se puede permitir el
paso de bicicletas mediante la sefial S-860.

En estos casos se empleara el pictograma bici en la parte de la seccion viaria destinada al transito ocasional de vehiculos,
representando por su posicién la direccionabilidad de la via ciclista. Seran empleados en aquellos puntos de la calle donde se produzca
una interrupcién en el itinerario.
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Figura 32.
Serén de aplicacion aquellas sefiales que sirvan para informar al ciclista y al resto de usuarios de la calle de prioridad peatonal descritas

en el presente anexo.

)

5, SENALIZACION ESPECIAL S
5.1. SEPARADOR CARRIL BICI T
La conexién propuesta se conformara principalmente con la sefializacion de un carril bici bidireccional sobre la calzada existente, con un VISTA FRONTAL LATERAL IZQUIERDO DERECHO

separador fisico que impida la invasion de este espacio por el estacionamiento indebido de vehiculos, ocupando el actual arcén Oeste y
redistribuyendo el ancho de los carriles resultantes.

El separador fisico propouesto son piezas de 82 cm de longitud, 20 cm de ancho y 13 cm de altura, tipo “ZEBRA 13" o similar, fabricado
con PVC reciclado, en color negro , con franjas relectantes. Permite una disposicion variable sobre el terreno. —]

HSeparador de carril hici

Zebra 13

7T T
A7 U g

——

r__.r-"!- | |
“"lh.l ﬁ'l |I VISTA TRASERA

PROYVECTO: CONCURSO DE MANTENIMIENTO DE SEPARADORES FISICOS
DE LOS CARRILES BUS DE LA CIUDAD DE MADRID

FECHA: 5 ! ESCALA:
Magid, Abl do 2008 EEERIEMT |

TITULD
PLANO:

BALIZA H-75

Se dispondra en cada extremo de cada tramo del carril bici una baliza H-75 de proteccidn.
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5.2. ESTACIONAMIENTO RESERVADOS

En cumplimiento de la normativa vigente el disefio de las plazas de aparcamiento reservadas se atendera a las siguientes
consideraciones:

- Laplaza de aparcamiento, 0 &rea de estacionamiento reservado, se compondra de area de plaza y de rea de acercamiento. = 2,20 = 1,50

- Elé4rea de plaza tendr& unas dimensiones minimas de 2,20 x 4,50m. 4

- El area de acercamiento tendra un ancho mayor o igual de 1,50m y la longitud equivalente a la del &rea de plaza. Se dispondra
de forma lateral a la misma, al mismo nivel 0 a un nivel mas elevado pero en ningun caso superior a 14cm.

- El area de acercamiento se encontrara completamente libre de obstaculos y fuera de la zona de circulacidn peatonal o
maniobra de vehiculos.

- El area de acercamiento se comunicara con un itinerario peatonal adaptado de la forma més directa posible.

- Un mismo area de acercamiento podra ser compartida por dos plazas.

- El &rea de plaza se sefializara horizontalmente delimitando su perimetro en el suelo, destacando por tener su superficie azul,
por poseer el SIA (Simbolo Internacional de Accesibilidad) o por ambas.

- El &rea de acercamiento se sefializard mediante una sefial vertical en lugar visible compuesta al menos por el SIA y la

2 5,00

inscripcion “reservado a personas con movilidad reducida”. Es recomendable, cuando el &rea de acercamiento se desarrolle

fuera de la acera, sefialarla horizontalmente mediante el rallado de la misma en franjas de color blanco o azul.

AREA DE AREA DE
PLAZA _ACERCAMIENTO,
& d
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