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1. INTRODUCCION

En este Anejo se recogen los objetivos, criterios y directrices que define el Plan Director de Movilidad Ciclista de
Madrid que son aplicables al presente Proyecto.

Actualmente las iniciativas que se estan llevando a cabo en cuanto a movilidad ciclista se promueven aplicando
los objetivos fijados en el Plan de Calidad del Aire de la Ciudad de Madrid, que se configura como instrumento
clave del Ayuntamiento de Madrid en el marco de su estrategia para consolidar y fortalecer el proceso de
transformacion de la ciudad desde un modelo convencional a un modelo urbano sostenible. Focalizando
medidas especificas de reduccién de emisiones procedentes del trafico.

En este sentido las medidas principales que tiene en cuenta dicho Plan de Calidad del Aire son principalmente la
disuasion y restriccion del uso del vehiculo privado reduciendo la capacidad viaria, el fomento de modos
alternativos de transporte como la promocion del uso de la bicicleta y la movilidad peatonal y el fomento de un
Transporte Publico.

Por tanto y teniendo en cuenta estas medidas para la promocion de la movilidad ciclista es necesaria la creacion
de una infraestructura ciclista pero entendiendo como infraestructura ciclista no sélo la creacion de carriles bici,
que no siempre es necesaria, sino una calzada pacificada. Hay calles en las que el trafico motorizado circula
demasiado rapido, pero también hay multitud de calles secundarias en las que es posible desplazarse en
hicicleta sin problema.

El tr&fico motorizado es sin duda una de las mayores barreras para la movilidad ciclista. En determinadas calles,
dependiendo su intensidad y la velocidad, puede hacer falta introducir una via ciclista (segregada o no) pero en
otras calles con pocos coches simplemente es necesario reducir las velocidades a 30km/h. La bicicleta puede
circular con total normalidad por la calzada.

Reduciendo la velocidad permitida a 30km/h en las calles de un carril por sentido o en los carriles de circulacion
mas cercanos a las aceras en las calles con varios cartiles se conseguirian multitud de itinerarios propicios para
la movilidad ciclista. En esas calles la bicicleta seria visible para el coche, se comportaria de forma previsible
como un vehiculo mas y no invadiria los espacios peatonales. Es la configuracién denominada como ciclocalle o
ciclocarril.

2. CONSIDERACIONES GENERALES

Durante décadas el disefio urbano y las politicas municipales han estado condicionadas por la movilidad en
automavil privado, por la gran ventaja que proporciona y su aceptacion masiva. Por eso es necesario equilibrar la
balanza prestando especial atencidn a los ciudadanos que desean desplazarse caminando y en bicicleta, porque
muchas veces ven restringidos sus espacios y derechos en favor de infraestructuras, normativas y actitudes
relativas al vehiculo privado motorizado. Es necesario compensar los impactos que provoca el uso urbano del
coche impulsando la discriminacién positiva (adaptando disefio y normativa) a la movilidad activa, en
combinacion con el transporte publico.

Durante décadas el modelo de ciudad ha avanzado otorgando al automévil una situacion privilegiada. Revertir
esta situacion exige impulsar la discriminacién positiva (adaptando disefio y normativa) hacia la movilidad activa,
a pie o en bici.

En concreto, el PMUS apuesta por disponer de unas redes peatonales y ciclistas que permitan realizar los
desplazamientos en las maximas condiciones de comodidad y seguridad. En este sentido, es objetivo del
presente proyecto completar la implementacion del Plan Director de Movilidad Ciclista.
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Las caracteristicas de la bicicleta la hacen uno de los medios de transporte que deben promoverse
decididamente en Madrid para reducir el uso del vehiculo privado y conseguir las demas metas asumidas por el
Ayuntamiento en el Plan de Uso Sostenible de la Energia y Prevencion de Cambio Climético, aprobado en 2008.

En el mismo afio, mediante la aprobacion del Plan Director de Movilidad Ciclista de Madrid, el Ayuntamiento ha
establecido una politica de la bicicleta que incluye la adecuacion del viario para facilitar su uso, asi como los
criterios para el trazado de las vias ciclistas incluidas en la denominada Red Bésica de Vias Ciclistas.

Teniendo en cuenta lo anteriormente expuesto resulta conveniente hacer las siguientes consideraciones
respecto a la relacion entre los ciclistas y los demés usuarios de la calle.

2.1. LABICICLETA EN LA CALZADA

La bicicleta es un vehiculo y, como tal, su espacio natural y legal de circulacion es la calzada, y por lo tanto el
disefio de la mayoria de las vias publicas debe atender a las necesidades ciclistas en combinacion con el trafico
motorizado. Sin embargo, sus diferencias de masa y velocidad respecto a los vehiculos motorizados hacen que,

en determinados contextos viarios, sea conveniente segregar su uso para garantizar la seguridad y comodidad,
sobre todo alli donde el nimero o la velocidad de los automoviles son elevados. Ademas, el estimulo de este
medio de transporte requiere la creacion de una red de itinerarios especializados, capaces, junto con otras
medidas, de ofrecer una imagen atractiva y segura en las principales conexiones de la ciudad

2.2. LABICICLETA'Y LOS ESPACIOS PEATONALES

Los espacios estrictamente peatonales como las aceras, con funciones urbanas mas variadas y complejas que la
mera circulacion, no son adecuados para las bicicletas. Sin embargo, hay ciertos espacios peatonales en los que
puede autorizarse en determinados supuestos la circulacion de vehiculos y donde conviene estudiar la
autorizacion del paso de bicicletas, en determinados horarios o periodos de uso, regulando las velocidades y
clarificando las prioridades. Lo mismo ocurre en las zonas verdes o espacios libres, en los que habran de
resolverse, caso a caso, las opciones de circulacion ciclista, con el fin de aprovechar la calidad ambiental de
estos espacios sin reducir sus valores esenciales.

2.3. LABICICLETA Y LOS CRITERIOS DE ACCESIBILIDAD

El acondicionamiento de la via pUblica para el uso de la bicicleta no debe ir en detrimento de las normas de
accesibilidad sino, por el contrario, servir para acometer las reformas todavia pendientes para su cumplimiento.
La introduccion de la bicicleta en el paisaje urbano supone reajustar los comportamientos de todos los usuarios
de las vias, incluyendo las personas con discapacidad o con la movilidad reducida. Asi, los grupos mas
vulnerables también pueden obtener ventajas con el cambio, en la medida en que el automdvil ceda espacio al
resto de funciones y medios de transporte urbano.

2.4. LABICICLETA'Y EL TRANSPORTE PUBLICO

En un modelo de movilidad urbana mas sostenible es indispensable favorecer la potencial alianza entre
hicicletas y transporte publico aumentando el radio de accién y la cobertura de ambos medios de
desplazamiento, basicamente mediante:
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e Laconexion de la red ciclista a paradas, estaciones e intercambiadores de transporte y la accesibilidad
a vestibulos, andenes o darsenas.

e Laaccesibilidad y la posibilidad del transporte de ciclos en los vehiculos colectivos.

e La oferta de aparcabicis y sistemas de préstamo o alquiler de bicicletas en las estaciones.

e Laposibilidad de integrarlos conjuntamente en los carriles exclusivos para ambos (carril bus-bici).

En este sentido el presente proyecto incorpora estos criterios y especificaciones, con el fin de garantizar un
papel para la bicicleta en la movilidad, incluyendo los elementos que sean necesarios para dar servicio al a la
infraestructura ciclista y conectarlo a la Red Basica de vias Ciclistas dispuesta en el vigente Plan Director de
Movilidad Ciclista, asi como los acondicionamientos adecuados para garantizar su seguridad y fluidez.

3. OBJETIVOS
3.1. ESTABLECER UNA POLITICA MUNICIPAL DE LA BICICLETA

La bicicleta se ha incorporado de un modo consistente a las politicas urbanas en la mayoria de las capitales
europeas, como es el caso de Madrid, apostando por la bicicleta a través de planes o documentos estratégicos
que, con diferentes denominaciones, establecen una politica municipal favorable a este medio de transporte.

La bicicleta es un elemento transversal de la politica municipal; tiene que ver con la movilidad y sus
infraestructuras, pero también con el medio ambiente, la salud, la educacién, el deporte, el turismo o las
actividades econdémicas. Por ello, una politica de la bicicleta es necesariamente una politica integral y coordinada
que involucra en mayor o0 menor medida a todos los departamentos municipales.

3.2. DAR A LA BICICLETA UN PAPEL SIGNIFICATIVO EN LA MOVILIDAD COTIDIANA

El reconocimiento de la bicicleta como medio de transporte, ademas de sus funciones recreativas y deportivas,
se debe traducir en la creacion de condiciones comodas y seguras para su utilizacion cotidiana en los
desplazamientos que se desarrollan dentro de su radio de accion.

Ese nuevo papel de la bicicleta en la movilidad se inscribe en una nueva cultura de la movilidad en la que la
jerarquia de los diferentes modos de transporte tiene los siguientes principios:

Protagonismo del peat6n

Emergencia de la bicicleta

Apoyo al transporte colectivo y mejora de su eficacia

Racionalizacion del uso del automdvil (reduccion del nimero de desplazamientos y de las velocidades
que superen ciertos umbrales en los &mbitos urbanos).

3.3. NORMALIZAR EL USO DE LA BICICLETA'Y LA IMAGEN DE LOS CICLISTAS

La normalizacién de la bicicleta es asi el proceso de cambio cultural en el que este modo de locomocion se
convierte en una alternativa mas para los desplazamientos cotidianos, superandose la imagen que asocia
ciclismo a deporte, juego de nifios o vehiculo de las personas de baja renta.
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3.4. CONTRIBUIR A LA MEJORA DE LA CALIDAD AMBIENTAL

Los retos de la calidad del aire y del ruido en las ciudades dan una nueva relevancia publica a los medios de
transporte alternativos, es decir, a los que son capaces de reducir significativamente los contaminantes y el
impacto acustico por cada desplazamiento, favoreciendo la salud de la poblacion.

Igualmente, ante los grandes desafios globales del planeta, como el consumo energético o el calentamiento
global del planeta, la bicicleta puede contribuir a reducir la huella ecoldgica de la ciudad, es decir, al impacto de
la actividad urbana més alla de sus limites fisicos.

3.5. FAVORECER HABITOS SALUDABLES DE LA POBLACION

El modelo de movilidad vigente en nuestras ciudades, con una masiva utilizacion de vehiculos motorizados, es
fuente de numerosos problemas para la salud de los ciudadanos. A los accidentes del trafico se afiaden los
problemas de salud derivados de la calidad del aire, el ruido o la falta de ejercicio.

El crecimiento de la obesidad y de otras enfermedades vinculadas a la sedentarizacion, especialmente en el
grupo de la poblacion infantil, esté replanteando los modelos de movilidad dependientes del automovil en todo el
mundo. Caminar y pedalear se convierten asi en habitos saludables que deben ser promocionados y difundidos.

3.6. REDUCIR LA INSEGURIDAD VIAL

La bicicleta, por su masa y su velocidad, resulta ser un medio de transporte mucho menos peligroso que los
motorizados; capaz de generar muchos menos dafios en caso de accidente.

La bicicleta contribuye asi a romper el circulo vicioso del peligro del trafico y del incremento de la motorizacion:
mas desplazamientos en vehiculos motorizados generan mayor peligrosidad y contribuyen a que se realicen
menos desplazamientos a pie y en bici, sustituidos por nuevos desplazamientos motorizados.

3.7. PROPICIAR LA RECUPERACION DEL ESPACIO PUBLICO

La presencia excesiva de vehiculos circulando o aparcados ha degradado el espacio publico y su utilizacion para
otros usos que no sean los vinculados a la movilidad. De ese modo, la convivencia y la comunicacion entre los
ciudadanos han sufrido un proceso regresivo que hoy es imprescindible reparar.

La bicicleta puede favorecer la recuperacion del espacio plblico como espacio de convivencia menos supeditado
a la movilidad y al automévil. No se trata de introducir sin mas un nuevo elemento en el paisaje urbano, sino de
cambiar el propio paisaje urbano hacia patrones mas convivenciales que generen vitalidad urbana en cada
fragmento de la ciudad.

Esto implica concebir el espacio publico como un espacio compartido, inclusivo, para su uso por parte de
diferentes actores, con diferentes realidades y grados de vulnerabilidad. En este sentido la gestion del espacio
estara orientada a la proteccién de los modos mas vulnerables, que aquellos que se pretende fomentar no
encuentren dificultades de desarrollo derivadas de relaciones conflictivas con el resto.

Es necesario reforzar el papel del peaton, protegerlo como méximo exponente de la nueva cultura de la
movilidad sostenible que, junto con la bicicleta, nos permita reconstruir la proximidad como un activo de la
ciudad.
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4. DIAGNOSTICO DE LA MOVILIDAD CICLISTA

A continuacion se resume los principales hallazgos del diagndstico mediante el analisis de las debilidades,
fortalezas y oportunidades del papel de la bicicleta en la movilidad urbana de Madrid.

La bicicleta posee una elevada potencialidad como modo de transporte ya que un 82% de los habitantes de
Madrid trabajan en el propio municipio, y un 40% de los desplazamientos internos motorizados del municipio
tienen una longitud inferior a los 5 km.

Desde el afio 2006 practicamente se ha triplicado la oferta ciclista. Esta red se ha desarrollado principalmente
fuera de la M-30, iniciandose con el cierre del anillo verde y completandose con diversos ejes radiales o
transversales. A finales del 2012 se han acometido itinerarios de importancia en la Almendra Central,
comenzando por el eje ciclista Alcala-Sol-Mayor-Bailen-Rio, permitiendo atravesar la ciudad sobre via ciclista de
Este a Oeste por el centro de Madrid.

En los aforos de bicicletas se constata un crecimiento constante de la utilizacion de la bicicleta en el interior de la
M-30. Respecto al 2008 la demanda se ha multiplicado por 2,5.

4.1. DEBILIDADES

Madrid es una ciudad en la que durante muchas décadas la gestion del trafico y la movilidad han estado
orientadas a facilitar los desplazamientos motorizados, lo que dificulta el uso de la bicicleta en el viario comdn.
Las caracteristicas de densidad y velocidad del tréfico motorizado son en buena parte del viario urbano muy
poco favorables a la combinacion con la bicicleta.

Los madrilefios perciben dicha combinacién tréafico-bicicleta como arriesgada, de manera que la bicicleta se
convierte en una demanda latente que s6lo puede emerger si se generan las condiciones de seguridad
adecuadas.

La topografia de la ciudad penaliza el uso de la bicicleta en determinadas areas y recorridos, sobre todo en los
relacionados con el cauce del Manzanares.

Las condiciones ambientales (ruido, contaminacion del aire y puntuales excesos térmicos) de parte del viario
reducen el atractivo de bicicleta.

Las edificaciones y, en particular, las residenciales no disponen de una manera generalizada y sistematica de
espacios para el aparcamiento de bicicletas, de manera que una buena parte de los potenciales usuarios
encuentran incémodo el inicio y final de sus desplazamientos.

4.2. FORTALEZAS

El discurso social y politico en relacion a la sostenibilidad y el medio ambiente resalta el importante papel que
puede jugar la bicicleta en la movilidad de las ciudades, mejorando la salud de la poblacién y la calidad del aire,
reduciendo el ruido y la peligrosidad.

Un niimero muy considerable de desplazamientos en vehiculos motorizados tienen recorridos inferiores a 5 km,
una distancia muy razonable para la bicicleta. Mas de 400.000 viajes en automdvil y mas de 400.000 viajes en
transporte publico con origen y destino en el municipio son inferiores a esa distancia.

La completa red de transporte colectivo extiende las posibilidades de acceso de la bicicleta no sélo a todo el
municipio, sino al conjunto del area metropolitana.
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La densidad, la complejidad social y el atractivo urbano son activos valiosos para los recorridos potenciales de la
hicicleta.

El clima, con bajas precipitaciones, es adecuado para el uso de la bicicleta, siendo el calor un factor disuasorio a
considerar y paliar en los meses centrales del verano.

Las iniciativas de promocion de la bicicleta estan tenido considerable éxito alli donde se han fundamentado en
condiciones infraestructurales adecuadas que unido a las iniciativas ciudadanas y un movimiento de defensa de
la bicicleta activo, contribuyen, con sus propuestas, a dinamizar el uso de este medio de transporte y la accion
de la administracion.

4.3. OPORTUNIDADES

El Plan Director es en si mismo una oportunidad para establecer una estrategia de promocion de la bicicleta de
largo alcance, capaz de recibir un cierto consenso social y politico para garantizar su ejecucién en un plazo
razonable.

La experiencia de otras ciudades europeas y espafiolas que han apostado por la bicicleta facilita la credibilidad
de la apuesta y la incorporacion de Madrid al conjunto de ciudades probici.

Hay una serie de itinerarios ciclistas urbanos, de diferentes tipologias que, sumados a los 64 km del Anillo Verde
Ciclista, tienen una longitud total 450 km. La conexion y en su caso reforma de los tramos aislados es un
interesante punto de partida para la construccién de una red bésica de vias ciclistas de ambito municipal.

A su vez el Anillo Verde Ciclista tiene un efecto atractor y dinamizador del uso de la bicicleta que conduce, de
manera natural, a la necesidad de contar con vias ciclistas de conexion hacia los barrios interiores de la ciudad y
hacia los municipios colindantes, algunos de los cuales también estan planificando infraestructura ciclista.

La implantacion del sistema de bicicleta Publica (BICIMAD) ha ayudado a aumentar el uso de la bicicleta en
Madrid que unido a la red de ciclocarriles ha logrado un gran aumento en el uso de la bicicleta en la ciudad.

Los crecientes costes, conflictos y consecuencias del modelo de movilidad van a revalorizar los medios de
transporte que, como la bicicleta, pueden paliar dichos impactos; asi lo reconocen cada vez mas las instituciones
europeas, nacionales, autondmicas y locales. En particular, la Estrategia Local de Calidad del Aire de la Ciudad
de Madrid. (2006-2010) del Ayuntamiento de Madrid apuesta por este medio de transporte.

La paulatina renovacion de la normativa municipal ofrece la oportunidad de revisar las distintas ordenanzas que
afectan a la bicicleta desde la perspectiva de facilitar su utilizacion.

Existen decenas de proyectos urbanos, de muy diferente envergadura, que podrian ser aprovechados para la
creacion de infraestructuras o mejores condiciones para la circulacion de bicicletas.

5. CRITERIOS PARA EL TRAZADO Y DISENO DE LAS VIAS CICLISTAS

Todo itinerario ciclista queda definido por el planteamiento de su eje en planta, por el planteamiento de una
varias tipologias dentro de su recorrido y por el desarrollo de las caracteristicas geométricas y constructivas de
cada tramo.

Para el disefio de un itinerario ciclista es necesario tener en cuenta una serie de principios basicos y otros
parametros que, por un lado favorezcan que dicho itinerario se utilice por el mayor nimero de usuarios y por otro
que genere las minimas afecciones a los demas usuarios de la via.
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Es cierto que hay una enorme variedad de configuracion de calles y, dentro de éstas, de zonas e itinerarios de
diferente naturaleza y orografia que, que obligan a tomar diferentes decisiones de disefio.

Estas decisiones de disefio no pueden ser ajenas a unos principios universales que si no se cumplen pueden
comprometer los objetivos de fomentar el uso de ciclistas en nuestras ciudades en condiciones de seguridad y
de competitividad frente a otros medios de desplazamiento.

5.1. CRITERIOS PARA LA DEFINICION DE LA RED CICLISTA BASICA

El disefio de un itinerario ciclista varia en funcién de los usuarios potenciales y de los recorridos que demandan
los diferentes usuarios.

Asi, mientras el ciclista que utilice la via para el ocio prefiere que la misma se encuentre en entornos agradables,
el ciclista urbano quiere llegar cuanto antes al destino de manera comoda y segura.

Por ello los itinerarios ciclistas deben cumplir una serie de principios basicos que incentiven su uso con un
trazado cdmodo, seguro, accesible, continuo y que garanticen la seguridad del ciclista.

Estos principios basicos y fundamentales han de ser:

El trazado ha de ser continuo y sin rodeos.

Que facilite el acceso y/o salida del itinerario ciclista desde cualquier calle transversal.

Debe tener los mismos puntos de detencion que el resto de los vehiculos de la via.

Estar bien sefializado.

Entorpecer lo menos posible al resto de usuarios de la via, priorizando al peaton.

Debe contar con la anchura necesaria que garantice la continuidad del ciclista y el adelantamiento.
Debe tener buena conexion entre si y conformar una extensa red.

La capa de rodaura debe ser confortable y segura.

5.2. CRITERIOS PARA EL TRAZADO Y DISENO DE LAS VIAS CICLISTAS

El papel de los distintos medios de transporte en la movilidad

La bicicleta no es un fin en si mismo; pues el empleo de este medio de transporte debe supeditarse a criterios
mas generales relativos a la calidad de vida y al modelo de movilidad global que se pretende desarrollar en un
ambito determinado.

El propésito de generar un papel para la bicicleta en la ciudad de Madrid debe asi comprenderse desde la
perspectiva de un cambio en el modelo de movilidad de la ciudad, aquejado hoy de diversos conflictos
ambientales, sociales y econdmicos. Una trasformacion en la que ciertamente la bicicleta tiene que jugar un
papel significativo.

Ese enfoque general se traduce también en una consideracion integral de la movilidad a la hora de establecer
los criterios para el trazado y disefio de una red de vias ciclistas. Una red que, por lo general, no se superpone a
un territorio virgen, sino a un tejido urbano con mayor o menor consolidacion y sobre el que se solapan las
“lineas de deseo” de otros medios de transporte o los intereses cruzados de diversos agentes y actividades.

En ese sentido hace falta explicitar el papel que se quiere ofrecer a los diferentes modos de transporte y su
jerarquia a la hora de proponer una determinada modalidad de via ciclista y una redistribucion del espacio
disponible en el viario.
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o Favorecer los modos de transporte no motorizados, con el protagonismo del peatdn, y la recuperacion
de la calidad del espacio publico.

o Propiciar el funcionamiento eficaz del transporte colectivo.

o Favorecer el uso racional del automovil y la reduccion de su nimero y velocidad alli donde se superen
ciertos umbrales

e Propiciar la comodidad de los desplazamientos de mercancias (carga y descarga).

A partir de esos criterios se puede concluir que la insercién de una via ciclista en la seccion de una calle debe
interpretarse no sélo como una oportunidad de mejorar la comodidad y la seguridad de este medio de transporte
sino, también, como una oportunidad de:

o Mejorar el espacio peatonal dotandolo de las dimensiones adecuadas, haciendo méas seguros y
comodos sus cruces y proporcionandole el mobiliario urbano y el arbolado conveniente.

e Mejorar la circulacion del transporte publico y el acceso a sus paradas y estaciones.

e Adecuar las velocidad de circulacién motorizada al entorno y caracteristicas de las vias.

Por ello para decidir el tipo de itinerario ciclista a ejecutar se deberan tener en cuenta los siguientes prarametros
de disefio:

El viario susceptible de acoger una via ciclista

A la hora de analizar el viario sobre el que se pretende encajar la via ciclista se han de considerar mdltiples
factores entre los que destacan los siguientes:

> La capacidad de la via

Es evidente que este parametro es fundamental para el funcionamiento de los flujos circulatorios en la ciudad,
para su control y para su ampliacion. El concepto de capacidad del viario, con la introduccién de variables
ambientales (capacidad ambiental), hace que el flujo circulatorio no sea el Unico valor a considerar en la
planificacion y tratamiento del viario.

La presencia de bicicletas y/o de sus infraestructuras tiene alguna incidencia en la capacidad convencional (flujo
de vehiculos) y en la capacidad ambiental de una via o un conjunto de vias o intersecciones. La capacidad
convencional viene definida por el nimero, la dimensién de los carriles, la velocidad, la composicion y, también,
por las caracteristicas de las intersecciones.

Las politicas de movilidad que reciben el apelativo de sostenibles estdn cada vez insistiendo mas en la
aplicacion de medidas de control de la capacidad del viario, consideradas como complementarias a las clasicas
de control del aparcamiento para el fin de reducir la presién automovilistica sobre las ciudades.

Sin embargo, dado que desde un instrumento de planificacion de la movilidad ciclista no es posible establecer
los criterios de control de la capacidad del viario, la actitud mas prudente es la de que la infragstructura para
bicicletas no modifique de un modo drastico la capacidad del viario en el que se pretende implantar. En ese
sentido se puede comprobar la coherencia entre la oferta de carriles y la demanda (Intensidad Media Diaria)
existente en el tramo en cuestion.

> La velocidad de la via

La legislacion de seguridad vial fija una velocidad méaxima en entornos urbanos de 50 km/h, velocidad que es
notoriamente superada en las vias de gran capacidad cuando no existe congestion.
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En el caso de Madrid, la Instruccion para el Disefio de la Via Publica establece unas velocidades de referencia
para el disefio de la red viaria, la cual se clasifica en:

o red viaria principal: metropolitana, urbana y distrital
e red viaria secundaria; local colectora, local de acceso

La insercion de la red de vias ciclistas en el viario madrilefio se ha de realizar en parte en viario clasificado como
principal, cuyas velocidades de referencia, segln la Instruccion para el Disefio de la Via Publica, son mayores
que 50 km/h, salvo en calzadas laterales.

Cuando la insercion de la red de vias ciclistas se produzca sobre el viario secundario la velocidad de referencia
segun la Instruccién para el Disefio de la Via Publica sera inferior a 50 km/h 0 a 30 km/h en el caso de las vias
locales de acceso.

En ambos casos, en el viario principal y en el secundario, la via ciclista puede contribuir al ajuste de las
velocidades reales a las consideradas como adecuadas a la tipologia viaria en cuestion y al entorno en el que se
inserta. Para ello se procurard combinar los datos objetivos existentes con la percepcion de las velocidades en
determinados periodos.

> El aparcamiento

El estacionamiento de vehiculos es un elemento crucial y critico de la politica de movilidad y espacio publico
municipal.

La aplicacion del Servicio de Estacionamiento Regulado (SER), por ejemplo, esta generando oportunidades para
una redistribucion del espacio viario més equitativa una vez reducida la presion del aparcamiento en
determinadas calles.

Pero es evidente que la insercidn de una via ciclista sera viable en algunos tramos mediante la transformacion
de la banda de estacionamiento existente; transformacién que requerird cuanto menos un andlisis del
aparcamiento (oferta y demanda) a partir de la cual establecer las opciones més adecuadas de modificacion o
permanencia de la situacion existente (sin cambios, modificacion del tipo de plaza en el SER, cambio de bateria
a linea, supresion de algunas plazas, supresion de toda una banda, etc.).

Para ese tipo de andlisis de alternativas es importante tener también como referencia las recomendaciones
establecidas en la Instruccion para el Disefio de la Via Publica para las bandas de aparcamiento en funcién del
tipo de via. La contradiccién entre la funcion de aparcamiento y la funcion circulatoria de una via queda de
manifiesto cuando la Instruccion establece que “no se permitiran bandas de estacionamiento en los nuevos
tramos de la red viaria principal, salvo que se localicen sobre vias de servicio, fisicamente separadas del tronco
principal. Excepcionalmente, podran autorizarse bandas de estacionamiento en linea, en vias distritales”.

> Los peatones

En una ciudad como Madrid, en donde a pesar del cambio en el modelo de movilidad todavia se realizan a pie
mas de una tercera parte de los desplazamientos cotidianos, la importancia de preservar esa dimension del
modelo de movilidad nunca serd suficientemente resaltada.

Esa fuerte presencia del peaton, propia de las ciudades compactas “mediterraneas”, no debe ocultar la
existencia de numerosas lagunas, conflictos y dificultades en la infraestructura peatonal existente, en las aceras
y en los cruces peatonales: anchuras insuficientes, falta de arbolado de sombra, carencias de mobiliario urbano,
inexistencia de cruces en la prolongacion del camino peatonal natural, escasez de tiempo de la fase verde
peatonal de los seméforos, etc.
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Por todo ello, la insercion de una via ciclista nunca debe ser a costa de la calidad del espacio peatonal sino, por
el contrario, convertirse en una oportunidad de contribuir a su mejora en términos de comodidad y seguridad. Las
vias ciclistas deben contribuir, por ejemplo, a alejar el trafico motorizado de la banda de circulacion peatonal o a
facilitar el cruce de los peatones.

La insercion de la via ciclista en el viario debe tener en cuenta también los cambios en el uso del espacio publico
en funcion de las actividades colindantes o de otros factores horarios o estacionales (terrazas, cubos de basura,
etc.), asi como los rasgos de la titularidad del espacio publico, que en ocasiones corresponde a comunidades de
VECINoS U otros propietarios (este es el caso de algunos de los interbloques de poligonos residenciales regulados
por una norma urbanistica particular derivada del P.G.0.U.).

Para finalizar este apartado es importante referirse a dos tipos de espacios urbanos que por su singularidad
exigen un enfoque diferente en la insercion de infraestructura ciclista:

> Las vias ciclistas en el centro historico

El viario del centro histdrico no tiene, en la mayor parte de los casos, una dimension suficiente para segregar un
lugar especializado para cada medio de transporte, amén de que dicha segregacion supondria la configuracion
de un modelo de espacio publico muy discutible. Por todo ello, en términos generales, la bicicleta habra de
compartir el viario del centro histdrico con otros modos de desplazamiento, debiendo garantizarse que dicha
integracion se realiza en condiciones de comodidad y seguridad adecuadas para todos. El instrumento principal
de esa compatibilidad entre modos es la gestién de la velocidad de circulacién y, por tanto, la aplicacién de
técnicas de calmado del tréfico que faciliten la convivencia de la bicicleta con los vehiculos motorizados.

> Las vias ciclistas en parques y zonas verdes

Los parques y zonas verdes ofrecen unas condiciones en general atractivas para el uso de la bicicleta, pero no
siempre son la solucién adecuada para el trazado de la red de vias ciclistas. No siempre es posible integrar la
via ciclista en el interior 0 en el borde del espacio verde sin interferir su funcion esencial estancial y recreativa o
los desplazamientos peatonales internos. Tampoco es siempre la mejor opcion para los ciclistas, pues les puede
obligar a realizar desvios y cruces en sus trayectorias mas directas.

5.3. PARAMETROS A TENER EN CUENTA EN EL TRAZADO Y DISENO DE LAS VIAS
CICLISTAS

Para decidir el tipo de itinerario ciclista a ejecutar se deberan tener en cuenta los siguientes parametros de
disefio:
- Tipo de usuarios potenciales de la via ciclista, influyendo en la tipologia y la velocidad de la via
ciclista.
- Intensidad de tréfico de bicicletas previsto en la via ciclista, influyendo en la determinacion de una
anchura minima de la via ciclista.
- Intensidad de trafico de vehiculos a motor y velocidad de los mismos en la calzada, influyendo en la
eleccion en las vias en coesxistencia o carriles bici segregados, asi como el tipo de segregacion.
- Seccion actual de la calle, influyendo en la eleccion de la via ciclista a implantar, ya que,
dependiendo de como se reordene el espacio, se obtendra mayor 0 menor anchura disponible.
- Caracteristicas del entorno, influyendo en la eleccién de tipo de via ciclista y sus elementos de
apoyo.

En funcion de todos estos pardmetros se elegira la tipologia mas adecuada teniendo en cuenta las
caracteristicas geométricas, constructivas y de sefializacién que se definen a continuacién.
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Cabe constar que un itinerario ciclista, siempre que se mantenga la continuidad ciclista, sea atractivo para el
usuario y se mantenga informado, admite la utilizacion de diferentes tipologias a lo largo de su recorrido.

Dimensiones basicas del ciclista y de sus resguardos.

Las siguientes dimensiones tipo deben entenderse como referencia a tener en cuenta sobre todo para tejidos
urbanos consolidados

|-Ii!‘-\HI.HrI|IEi |ateral : .
aparcamiarta 2n linea :

Pesguanck |aiers|
carm| o Clmilacin :

5.4. TIPOLOGIAS DE VIAS CICLISTAS. CRITERIOS DE SELECCION

Como criterio general, siempre que sea posible, se recomienda adoptar las siguientes tipologias de vias
ciclistas:

El itinerario ciclista se ejecutara en calzada.

- Envias principales de doble sentido de circulacion, se disefiaran dos carriles bici unidireccionles.

- Envias principales de un tnico sentido de circulacién se disefiaran carriles bici bidireccionales, se
situaran preferentemente a la izquierda del viario segln el sentido de circulacion, para evitar
interferencias con el transporte publico colectivo.

- Envias secundarias no se implantaran via ciclista salvo en los casos de circulacion a contramano.
En el sentido del tréfico general, se optaré por un uso compartido de la calzada en condiciones de
seguridad estableciendo medidas de templado de tréfico.

Acorde con la Ley 19/2001de seguridad vial' y al PDMC, se denominan:

! Ley 1972001, de 19 de diciembre, de reforma del texto articulado de la “Ley sobre Tréafico, Circulacion de Vehiculos a
Motor y Seguridad Vial aprobado por Real Decreto legislativo 339/ 1990 de 2 de marzo” (BOE nim. 304 del Jueves 20
diciembre 2001). El articulo 40 modifica el anexo del texto articulado de la “Ley sobre trafico, circulacion de vehiculos a
motor y seguridad vial”, en el que se incorporan nuevas definiciones.
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Itinerario ciclista, al conjunto articulado de vias ciclistas e intersecciones pensadas para el paso de bicicletas
que enlaza puntos determinados del espacio urbano.

Red ciclista, al conjunto de itinerarios para bicicletas que constituyen un sistema global de acceso a los
diferentes lugares de un territorio o ciudad.

Aparcabicis 0 aparcamientos de bicicletas, al conjunto de elementos de sefalizacion, proteccion y soporte
que posibilita la colocacion de las bicicletas cuando no estan en uso.

Vias ciclistas, al conjunto de lugares preparados o sefializados de un modo especial para la circulacion de
hicicletas, bhien de un modo exclusivo para dicho medio de transporte, bien de manera integrada con otros
modos.

Dentro de las vias ciclistas se consideran los siguientes tipos:
Carril-bici, via para ciclos, sefializada al efecto, que forma parte de la calzada en vias urbanas.
Pista-bici, via para ciclos en paralelo a viales, segregadas fisicamente de la calzada y del espacio peatonal.

Acera-bici, via para ciclos segregadas del trafico motorizado pero integrada en la acera o espacio peatonal,
presentando algin tipo de sefializacion que las separa del espacio propiamente peatonal.

Senda ciclable, vias para ciclos que discurren por espacios abiertos, parques o jardines con independencia del
trazado de las vias motorizadas. Pueden servir también a peatones (senda-bici-peatonal) con algin tipo de
tratamiento fisico o visual que segregue el espacio de los ciclistas del peatonal.

Carril-bus-bici, carriles reservados y acondicionado para la circulacion de autobuses y bicicletas

Arcenes-bici, vias para ciclos que forman parte de la plataforma en carreteras, utilizando una o dos de las
bandas adyacentes a la calzada.

Carriles o calzadas de prioridad ciclista (ciclocarriles), aquellos en que se concede la prioridad a los ciclistas,
pudiendo ser utilizados por todos los vehiculos, siempre que respeten su velocidad y no les adelanten.

Circulacion ciclista a contracorriente, en vias de sentido Gnico y, por regla general, un solo carril de
circulacion especialmente sefializadas al efecto, con objeto de evitar rodeos a los ciclistas.

Esta terminologia también tiene numerosas coincidencias con la indicada en la Instruccion para el Disefio de la
Via Plblica, elaborada con anterioridad a la Ley 19/2001; y, es practicamente coincidente con la empleada en
las “Recomendaciones de vias ciclistas” de la Direccion General de Carreteras de la Comunidad de Madrid.

Las vias ciclistas pueden ser unidireccionales o bidireccionales. La decision sobre la conveniencia de implantar
bandas de uno o dos sentidos de circulacion, debe estudiarse con rigor, ya que influye en la seguridad y
comodidad del ciclista.

Los distintos tipos de vias ciclistas y su grado de segregacion tienen ventajas e inconvenientes, que hacen su
aplicacion mas o menos recomendable en funcién de las circunstancias que concurran en cada caso 0 en cada
pieza del territorio.

Acorde con el PDMC y con las “Recomendaciones de vias ciclistas” publicadas por la Comunidad de Madrid en
2001, se presentan a continuacion sintetizadas las principales ventajas e inconvenientes de cada tipo de via
ciclista:
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TIPO VENTAJAS INCONVENIENTES
Carril-bici: - Facilidad de implantacion - Propension al uso indebido por vehiculos circulando o
- Coste minimo de implantacion y reposicion aparcados
- Flexibilidad de uso por parte de ciclistas - Friccion con las paradas del autobls
- Buenas condiciones de Vvisihilidad en |- Escasa sensacion psicologica de seguridad, especialmente
intersecciones para ciclistas poco experimentados
- Mayor eficiencia al permitir circular de modo | - Mayor exposicion de ciclistas a emisiones contaminantes y
seguro a altas velocidades acusticas
Pista-bici - Maxima comodidad y relajacion para ciclistas - Escasa visibilidad entre ciclistas y otros usuarios en
- Méxima seguridad entre intersecciones y | intersecciones en caso de no contar con disefio adecuado
méxima capacidad de atraccion de nuevos | - M&xima ocupacion del espacio
usuarios - Maximo coste
Acera-bici: - Relativamente sencilla para implantar - Conflictividad potencial con peatones
- Aprovechan y refuerzan los cruces peatonales | - Mayor coste de ejecucion y mantenimiento
- Atractivas para nuevos usuarios con escasa | - Incomodidad para ciertos usos estanciales y recreativos del
experiencia espacio peatonal
- Puede generar una errada cultura de la movilidad, en la que
se asocia hicicleta y peatdn excluyendo a los ciclistas del
resto del viario
- Trazados discontinuos y sinuosos
Acera | Pista-bici | - Los ciclistas circulan en el mismo sentido que el | - Mayor coste de ejecucion y mantenimiento

unidireccional

trafico motorizado

- Mayor facilidad para el cruce de los peatones

- Mayor seguridad en intersecciones, pues los
conductores de los vehiculos motorizados
tienden a concentrarse en el sentido de la
calzada.

- Mas flexibilidad para combinar con otros tipos
de vias ciclistas

Acera /| Pista-bici | - Menor coste de ejecucion y mantenimiento - Es menos adecuado para redes secundarias, ya que ofrecen
bidireccional - Si hay pocos ciclistas, mayor espacio disponible | menos flexibilidad para el usuario
para circular en paralelo - Sdlo recomendable para trayectos con pocas intersecciones,
ya que suelen ser menos seguras
- Las dimensiones dificultan el paso peatonal de las vias
ciclista, e incrementan su efecto barrera
Senda-bici: - Circulacién comoda y segura - Conflictividad potencial con los peatones
- Adopcién en caminos tradicionales posibles
- Permiten en ocasiones acortar itinerarios
Carril bus-bici: - Facilidad de implantacion - Menor sensacion de seguridad por parte de los ciclistas poco

- Coste minimo
- Flexibilidad de uso por parte de ciclistas

experimentados

- Conflictividad potencial con vehiculos y peatones en paradas
- Mayor exposicion de ciclistas a emisiones contaminantes y
acusticas

Vias compartidas con
el tréfico motorizado:

- Coste minimo

- Maxima flexibilidad para ciclistas

- Requieren una reflexion global sobre las
funciones del viario

- Facilitan el contacto visual entre conductores y
ciclistas en las intersecciones

- Menor sensacion de seguridad por parte de los ciclistas poco
experimentados

- Requieren medidas de moderacion del tréfico

- Mayor exposicion de ciclistas a emisiones contaminantes y
acusticas

Circulacién ciclista a

- Facilidad de implantacion

- Inconvenientes semejantes a las vias compartidas

contracorriente - Coste minimo, reducido a la sefializacion
- Flexibilidad de uso por parte de ciclistas
Arcén-bici - Ventajas semejantes a las del carril-bici. - Desventajas semejantes a las del carril-bici que pueden

hacer desaconsejable su implantacion en el caso de que no
se pueda controlar la velocidad en las incorporaciones y
accesos.
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Otra premisa clave para el trazado y proyecto de las vias ciclistas es su caracter unidireccional o bidireccional,
es decir, su disefio para uno o para los dos sentidos de circulacion.

Las vias ciclistas pueden ser unidireccionales o bidireccionales. La decision sobre la conveniencia de implantar
bandas de uno o dos sentidos de circulacion, debe estudiarse con rigor, ya que influye en la seguridad y
comodidad del ciclista. La conveniencia de usar vias bidireccionales depende, en gran medida del tipo de que se
trate.

Dimensiones basicas de vias ciclistas

Dimensiones basicas de vias ciclistas

Ancho* recomendado (m) Ancho minimo (m)

Modalidad Unidireccional

Carril-bici 1,80 -2,00 1,50

Pista-bici 1,60 - 2,00 1,20

Acera-ici 1,60 - 2,00 1,20

Carril-bus-bici 4,50 4,00

Carril de prioridad ciclista El minimo permitido para cada tipo El minimo permitido en cada tipo
de via. de via

Circulacion ciclista a 4,00 El correspondiente a vias locales

Contracorriente de acceso

Modalidad Bidireccional

Carril-bici 2,50 -3,00 2,20
Acera-bici 2,50 2,20
Pista-bici 2,50 2,20
Senda-bici

- exclusiva ciclistas 3,00 2,20
- compartida con el peaton 4,00 3,00

(*) Anchura libre entre elementos delimitadores.

Adicionalmente a los anchos anteriores, se dispondran las siguientes franjas de resguardo:

Tipo de elemento Ancho minimo del resguardo (m)
Obstaculo lateral discontinuo (farolas, mobiliario urbano, etc.) 0,30
Obstaculo lateral continuo (valla, seto, etc.) 0,40
Franja de aparcamiento en linea 0,80
Franja de aparcamiento en bateria o &ngulo 0,80
Carril de circulacién 0,20
Bordillo >3 cm 0,20

Estas dimensiones basicas deben ser contrastadas con otros condicionantes y, en particular, con la pendiente de la via, que determina
velocidades muy diferentes de los ciclistas en bajada o subida, por ello, a medida que la pendiente aumenta, debe procederse a
aumentar el ancho de la seccion de la via ciclista.
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Por otra parte, a la hora de disefiar un tramo particular de un itinerario ciclista cabe hacerse varias preguntas
previas referidas a su adecuacion al contexto y a los usuarios previstos. En primer lugar es necesario relacionar
la via con la modalidad o modalidades de desplazamiento a la que va destinada.

Pero, dicha reflexion debe completarse con otra relativa a la mayor o menor vulnerabilidad de los ciclistas
previstos. Si el itinerario va a ser frecuentado por ciclistas con experiencia limitada en el tréfico se debera optar
por las modalidades de via mas segregadas.

Criterios para la obtencion de espacio para la bicicleta

Todo ese conjunto de criterios que condicionan la eleccién de una tipologia de via ciclista debe ser ademas
cruzado con las oportunidades que ofrece el contexto urbano y viario sobre el que se pretende implantar. La
escasez de espacio es una constante del trazado de vias ciclistas en el municipio de Madrid y principalmente
existen las siguientes soluciones:

Transformacion de la seccién existente para dar cabida a la via ciclista mediante:

ampliacion de la seccion

reduccion del nimero de carriles motorizados

eliminacion de un sentido de circulacion

reduccion de la anchura de los carriles

reduccion de las franjas de aparcamiento

transformacion del aparcamiento en bateria a aparcamiento en linea.
transformacion de carriles-bus en carriles-bus-bici

transformacion del borde de las aceras

transformacién de espacios libres o zonas verdes

transformacion del entorno viario para el calmado del tréfico que garantice la comodidad y seguridad de
los ciclistas.

En caso de que ninguna de las posibilidades permite encontrar una solucién satisfactoria, conviene estudiar la
posibilidad de definir un tramo alternativo para la movilidad ciclista o establecer las condicionantes para poder
aplicar una solucion en un futuro préximo.

5.5. CRITERIOS PARA EL TRATAMIENTO DE INTERSECCIONES

Introduccion

Las intersecciones son elementos fundamentales en el disefio de una red de vias ciclistas. Por un lado, porque
en los cruces tienen lugar la mayoria de los incidentes, conflictos y accidentes en los que se ven involucrados los
ciclistas, los peatones y los conductores de vehiculos a motor. Por otro lado, porque el disefio de las
intersecciones es determinante para la comodidad y rapidez de un itinerario ciclista.

Ademas, debe tenerse en cuenta que las prioridades que se establecen en cada interseccion no influyen
solamente sobre el tiempo que tiene que invertir el ciclista en cruzarla, sino que, la interrupcion de su
movimiento le penalizan de un modo especial, al exigirles un esfuerzo suplementario para reemprender la
marcha.

Por tanto, estos tres condicionantes se traducen en unos criterios basicos que hay que tener en cuenta a la hora
de disefar intersecciones para ciclistas:

e Deben permitir que peatones, ciclistas y conductores de vehiculos a motor se perciban unos a otros con
suficiente tiempo para la prevencidn y suficiente espacio para la reaccién.
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e Deben ser claramente legibles y coherentes para que los usuarios “intuyan” las prioridades y evitar
titubeos o decisiones erréneas. Deben compatibilizar las distintas velocidades alli donde se encuentren
los diferentes tipos de usuarios Deben minimizar los tiempos de espera y los recorridos para los
ciclistas El contraste entre estos criterios y las funciones asignadas y aceptadas a los flujos motorizados
y peatonales determinaran al eleccion y disefio de cada interseccion.

e Deben compatibilizar las distintas velocidades alli donde se encuentren los diferentes tipos de usuarios

o Deben minimizar los tiempos de espera y los recorridos para los ciclistas.

El contraste entre estos criterios y las funciones asignadas y aceptadas a los flujos motorizados y peatonales
determinaran la eleccion y disefio de la interseccion.

Criterios generales

El Reglamento de circulacion establece que los conductores de bicicletas tienen prioridad de paso respecto a los
vehiculos de motor cuando circulan por una via o paso ciclistay en los cruces cuando los vehiculos a motor van
a cambiar de direccion y hay un ciclista en sus proximidades.

En el &mbito urbano, la Direccion General de Trafico determina que, el objetivo prioritario en materia de
movilidad urbana no es la fluidez del trafico, sino la seguridad de todos los usuarios del espacio publico,
apostando por la convivencia pacifica de todos los medios de transporte y el reparto equitativo del espacio
publico, dando prioridad a los medios no motorizados.

Asi, la normativa establece que, salvo sefializacion en contra, el vehiculo que desde una via se va a incorporar a
una calle transversal tiene que ceder el paso al ciclista que circule en paralelo a la via por la que circula. Por este
motivo se considera que en zona urbana no es justificable obligar al ciclista a detenerse en todos los cruces ni
dar rodeos innecesarios para que el vehiculo cuente con una prioridad que en realidad no tiene.

En este sentido los pasos ciclistas que atraviesen transversalmente la calzada deben recibir el mismo
tratamiento que los pasos de peatones y deben ubicarse de forma que garanticen la visibilidad mutua,
estableciendo y sefializando en cada caso quien tiene la prioridad de paso en funcién de las intensidades de uso
de cada via, sin olvidar, que salvo sefializacion en contra, que la prioridad es del ciclista.

Por lo tanto, el correcto disefio de las intersecciones no solo debera contemplar la seguridad de los usuarios
involucrados en la via sino también atender a la comodidad y fluidez del itinerario ciclista.

Con el fin de garantizar las condiciones de seguridad citadas anteriormente, es necesario tratar de un modo
especial los tramos mas préximos a la interseccion mediante sistemas que, con independencia de la
sefializacion, alerten a los distintos usuarios y adapten sus velocidades para compatibilizar la mezcla entre ellos.
Ademas, es imprescindible considerar los espacios necesarios para la espera y acumulacion de peatones,
hicicletas y otros vehiculos.

La idea fundamental de los tratamientos de aproximacion a las intersecciones ciclistas es la de contribuir a que
los diferentes usuarios alcancen el cruce a velocidades adecuadas para reducir el riesgo y el peligro de
accidente, es decir, contribuir a moderar las velocidades excesivas de los vehiculos. Entre las técnicas dirigidas
a dicho fin destacan las siguientes:

cambios de trayectoria.

estrechamientos de la via.

modificaciones de color y textura de la pavimentacion

elevacion de la rasante.

ajuste de los radios de giro.

ajuste de la anchura de calzada.

Cruce sin sefializacion (prioridad de los vehiculos que vienen de la derecha)
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Dichas técnicas se pueden implantar por separado o como combinacion de varias de ellas, tal y como se
describira mas adelante en los casos particulares de algunas modalidades de intersecciones de vias ciclistas.

Sefializacion

La aproximacion a las intersecciones debe ir acompafiada de una sefializacidn coherente con las prioridades de
paso deseables en cada caso, combinando las marcas viales y las sefiales verticales. Todo ello sin perjuicio de
una economia de informacidn, es decir, evitando un exceso de sefiales y mensajes que competirian entre si y se
devaluarian mutuamente.

Esa coherencia de la sefializacion exige también una reflexion sobre caracter llamativo con que se deben tratar
las franjas por las que han de rodar los ciclistas en las intersecciones. Hay una gradacion de opciones que van
desde la opcién convencional, que consiste en no marcar en el pavimento la trayectoria ciclista, hasta colorear
las franjas correspondientes a modo de carril-bici continuo, pasando por establecer las marcas viales de paso de
ciclista a lo largo de todo su recorrido en la interseccion.

La opcion de colorear la franja de la trayectoria ciclista tiene la virtud de destacar la posible presencia de
ciclistas, pero puede generar un exceso de confianza en los mismos que disuelva las ganancias de seguridad
derivadas de ese refuerzo visual. Por ese motivo, en caso de establecerse un carril-bici en la interseccion, es
oportuno cambiar la textura y la tonalidad del tramo respecto a las vias de acceso, con el fin de indicar al ciclista
de que debe mantenerse alerta.

Semaforizacion

Esta particular forma de sefializacion vertical esta indicada cuando existen altas intensidades o altas velocidades
del trafico en alguna de las vias que llegan a la interseccion y, también, cuando la sefializacién convencional no
es suficiente para clarificar los comportamientos y dar legibilidad al cruce.

Una premisa de cualquier opcion semafdrica que busque facilitar el paso de los ciclistas consiste en reprogramar
las fases con el fin de ajustarlas a las velocidades de circulacion y arrancada de los ciclistas. Al respecto hay que
recordar que las velocidades de referencia de los ciclistas pueden estar entre los 10 y los 20 km/h pero contando
con un tiempo de arrancada y aceleracion superior al de los peatones.

Una primera formula para reforzar la presencia de los ciclistas es afiadir a las luces habituales de los seméforos
otras que proyecten el pictograma del ciclista, bien en solitario, bien acompafando al de los peatones. La
existencia de proyectores independientes para la bicicleta permite su programacion diferenciada, facilitando, por
ejemplo, que las fases de verde para ciclistas se inicien antes que las del trafico motorizado, lo que aumenta su
seguridad y comodidad.

Ademas, la presencia de estos simbolos puede subrayar la voluntad de integrar la bicicleta en el sistema de
movilidad, al menos en las primeras etapas de su normalizacion como medio de transporte.

Tipologia de intersecciones

La forma de la interseccion y su regulacion determinan las caracteristicas de cada tipo de interseccion y las
posibilidades de implantar las vias ciclistas. Se distingue cuatro tipos basicos de intersecciones:

a) Intersecciones en “T”
b) Intersecciones convencionales
C) Glorietas
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En estas intersecciones, si el carril bici es unidireccional la interseccién se tratard considerando la bicicleta como
un vehiculo mas de la calzada. Si el carril bici es bidireccional, la bicicleta sera tratada como un peatén, y en la
interseccion casi siempre buscara coincidir con un paso de peatones.

De manera general, las intersecciones se disefiaran segun el tipo de via ciclista instalado en sus tramos. Si en
los ramales de cruce se opta por vias compartidas, se recomienda que los ciclistas compartan también la
calzada en las intersecciones. Asimismo, si en los tramos se implanta via ciclista segregada, se debe mantener
también la segregacion en la interseccion.

Por tanto, las diferentes soluciones de implantar vias ciclistas en intersecciones dependen de las modalidades
de las mismas (glorietas, cruces de cuatro calles, desembocaduras, vados etc.) y su regulacion (semaforizado,
prioridad etc.).

a) Intersecciones en “T”

En las intersecciones en “T", en las que una calle secundaria desemboca perpendicularmente en una calle
principal, los vehiculos que circulan en la via principal tienen prioridad sobre la calle secundaria.

Si en la calle principal existen carriles-bicis, se contintia su trazado por la interseccion, indicando el paso ciclista
mediante la sefializacion formalizada.

Carril-bici en interseccion “T”

Este tipo de intersecciones el mayor problema se deriva del giro a la derecha de los vehiculos motorizados. La
casuistica es muy amplia y, por tanto, las soluciones a adoptar.

Este tipo de intersecciones presenta una serie de ventajas e inconvenientes:

Las ventajas principales son:

El trazado del paso ciclista anexo a la calzada subraya la prioridad de los ciclistas que circulan por
la via ciclista.

Buena percepcion de los ciclistas por parte de los conductores.

Fécil distincion entre ciclistas que giran hacia la derecha y que siguen recto.

Mayor fluidez
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- Menos conflictos entre peatones y ciclistas, ya que se percibe la via ciclista en la interseccion como
un carril afladido de la calzada y por tanto la regulacion de la prioridad en relacién con el cruce
transversal por parte de los peatones esta claro

Los inconvenientes son:

- Los vehiculos pueden bloquear la calzada, cuando ceden el paso al ciclista.

- Segun de la intensidad del tréfico este problema se puede interpretar a su vez como una forma de
calmar el trafico en la via principal.

- Los vehiculos que cedan el paso a los peatones pueden bloquear el paso ciclista (es un problema
general cuando se traza los pasos ciclistas anexo al paso peatonal).

Cuando la via ciclista es bidireccional, la situacidn anterior se complica porque el vehiculo que gira tanto a la
derecha como a la izquierda tiene que ceder a ambos sentidos. Una opcién para disminuir el conflicto y que los
vehiculos perciban el doble sentido del carril bici es retranquearlo y disponerlo en paralelo a un paso de
peatones existentes. En este caso si el paso esta semaforizado, el ciclista cruzara al mismo tiempo que el
peaton.

Este retranqueo es recomendable si las aceras son suficientemente anchas, sino se podrian ocasionar
problemas de ocupacion por parte de los peatones y originar una peor percepcion del paso ciclista y del peaton
por parte del vehiculo motorizado.

el ]

Carril-bici bidireccional en interseccion “T”
Por lo tanto, lo mas importante a tener en cuenta en este tipo de intersecciones es:

- Garantizar una correcta visibilidad entre los automéviles y los ciclistas, siendo recomendable
despejar cualquier obstaculo unos 10 metros antes de la interseccién.

- Utilizar las longitudes de despeje y aprovecharlas para instalar aparcamientos de motos y
bicicletas, siendo elementos que aseguran una correcta vision de la interseccion.

- Realizar acondicionamientos que mejoren la visibilidad y por tanto la seguridad de la interseccion
mediante la creacion de isletas con pavimentos diferenciados de color y textura.

- Establecer las prioridades de automdviles y bicicletas con sefializacion horizontal y vertical
adecuada y dirigida ambos usuarios.
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b) Intersecciones convencionales

El giro a izquierda de una bicicleta en una interseccion, debe disefiarse de manera que garntice la seguridad del
ciclista para evitar accidentes no deseados.

Un criterio fundamental para el disefio de las vias ciclistas en este tipo de cruces es la cuestion de si se quiere 0
si se puede facilitar el giro directo a la izquierda o si por razones de complejidad de la interseccién es mas
conveniente optar por un giro indirecto, es decir en dos fases.

Si las intensidades de tréafico son bajas, bastara de dotar a la interseccion de una interseccion adecuada que
establezca claramente las prioridades.

Como regla general es conveniente que las lineas de detencion de los vehiculos motorizados estén algo
retranqueadas, a las correspondientes a la detencion de los ciclistas. Con ello se incrementa la visibilidad de los
ciclistas en las arrancadas y se refuerza su prioridad ante los vehiculos que giran a la derecha.

En caso de disponer de carriles-bicis en los ramales conviene trazar los pasos ciclistas sin retranqueo. En el
primer ejemplo los giros a la izquierda se realizan de manera indirecta mediante un espacio reservado para la
espera. La desventaja de esta solucion es la pérdida de tiempo en el cruce, ya que hay que esperar al menos
una fase verde del seméforo.

Cruce convencional con carriles-bici y giro indirecto a la izquierda

La desventaja del tiempo de espera en consecuencia de los giros indirectos se resuelve en el segundo ejemplo
mediante una configuracion especial de la interseccion, que permita el cruce de la trayectoria del ciclista con los
traficos motorizados con anticipacion. Para facilitar esta confluencia se instala carriles especiales de giro o
plataformas avanzadas de espera, marcados horizontalmente por la calzada. Dichos carriles tienden a canalizar
y ordenar mejor y de forma mas segura los distintos flujos que acceden a una interseccion.

Las propuestas para hacer giros a izquierdas pueden ser:

e Carriles especiales de giro

Con estos elementos evitamos realizar el giro en dos fases y disminuir el tiempo de espera y se refuerza la
prioridad y presencia de los ciclistas e incrementan su seguridad, clarificando el entrelazado tanto de los ciclistas
que quieren girar hacia la izquierda como de las bicicletas y los coches que pretenden girar a la derecha.
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Los carriles especiales son carriles de giro a la izquierda de 1,00 metro de ancho, y se situaran a la derecha del
carril de giro a la izquierda de los automdviles. Para ello sera necesario permitir la incorporacion de los ciclistas
al tréfico general con una antelacion de 40 mts antes de la interseccion.

Es interesante plantear las lineas de detencion de los vehiculos motorizados algo retranqueadas con respecto a
las correspondientes a la detencion de los ciclistas, incrementando de esta forma la visibilidad de los ciclistas al
arrancar reforzando su prioridad ante los vehiculos que giran a la derecha.

El ciclista ademas compensa su mayor tiempo de arrangque con respecto al automavil.

Carriles de giro para bicicletas en cruces
semaforizados convencionales

e Zonas de espera

Son zonas para facilitar el giro a izquierdas situadas en un espacio reservado por delante de la linea de parada
de los vehiculos. Estas zonas son muy Utiles en intersecciones semaforizadas, refuerzan la prioridad y presencia
de los ciclistas e incrementan su seguridad, clarificando el entrelazado tanto de los ciclistas que quieren girar
hacia la izquierda como de las bicicletas que quieren seguir recto o girar a la derecha.
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Plataforma avanzada de espera en cruces
Plataforma avanzada de espera en cruces semaforizados convencionales que
semaforizados convencionales permite el giro a derecha mediante carril
especifico
Fuente: PDM Zaragoza
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Zona de espera en vias perpendiculares
Fuente: PDM Zaragoza

C) Glorietas

Las glorietas o rotondas se han expandido considerablemente en las Gltimas décadas en Europa y sobre todo en
Espafia, debido principalmente a sus buenos resultados en cuanto a la capacidad del tréfico motorizado, la
disminucién de la velocidad, el coste de mantenimiento y la seguridad para los conductores de vehiculos.

En general se han obtenido buenas experiencias con glorietas pequefias o miniglorietas (de un solo carril y
dimensiones reducidas de la calzada) como modo de calmar el tréfico y facilitar el cruce seguro de todos los
usuarios. En las glorietas grandes, sin embargo, suele ser mucho mas dificil encontrar buenas soluciones para la
implantacion de vias ciclistas.

En ambos casos, el disefio de cada glorieta tiene una relacion directa con el mayor o menor éxito en la reduccion
de la accidentalidad. Las glorietas que tienen una geometria que induce a velocidades reducidas, estrechando el
margen entre las velocidades de los ciclistas y los vehiculos a motor, registran indices menores de
accidentalidad.

Asimismo la implantacion de isletas o refugios en el centro de la calzada ayudan a mejorar la seguridad en los
pasos ciclistas e incluso tienen la virtud de poder implantar pasos ciclistas sin prioridad, de modo que no afectan
a la capacidad de la glorieta y por tanto no se requiere mucho espacio de retranqueo, lo que puede significar una
reduccion considerable de los recorridos.

En caso de disponer de mas de un carril de entrada o de salida los pasos ciclistas deberian ser semaforizados
para garantizar un cruce seguro.
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Para el disefio de glorietas con vias ciclistas segregadas no es recomendable implantar vias ciclistas
bidireccionales, ya que el disefio seguro de los pasos ciclista sin recurrir a una regulacion semaférica es muy
dificil. Vias ciclistas de doble sentido de circulacién en rotondas Unicamente son recomendables, cuando se trata
de intersecciones giratorias semaforizadas muy grandes, donde se obligaria al ciclista de hacer un rodeo
excesivo en caso de no disponer pasos ciclistas bidireccionales.

e Miniglorietas:

En las miniglorietas no se suele acondicionar especialmente la calzada para ciclistas, ya que las velocidades e
intensidades facilitan la integracion de los ciclistas sin menoscabo de su seguridad. Las caracteristicas de
miniglorietas son que el radio circulo central es inferior a los 4 metros y su superficie es pavimentada y
franqueable por los vehiculos de mayores dimensiones.

Las miniglorietas son recomendables en calles locales o zonas 30 y contribuyen a disminuir las velocidades de
aproximacion a las intersecciones en medida en que obligan al conductor de modificar su trayectoria al tiempo
que disuelven las reglas de prioridad habituales.
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o Glorietas simples

Son rotondas que no disponen de un carril especializado para la circulacion de bicicletas. Son indicadas cuando
el trafico motorizado que soportan es bajo (<8.000 veh/h).

En caso de disponer de carriles-bicis en los ramales de enlace es preferible optar por un uso compartido de la
calzada y prescindir de la implantacion de bandas ciclistas en el interior de la glorieta por razones de seguridad,
unificando el tréfico motorizado 10 0 20 metros antes de la entrada a la rotonda.

De este modo el ciclista utiliza la calzada como un vehiculo mas aprovechando todo el espacio disponible segun
la trayectoria de su marcha. Se evita asi los conflictos entre los ciclistas que circulan al borde derecho de la
glorieta y siguen recto y los coches que giran a la derecha.

e Glorietas con carril bici sin segregar

En las rotondas grandes con intensidades superiores de 12.000 veh/hora es preferible segregar los ciclistas e
indicar pasos en paralelo de los pasos peatonales.

En caso de disponer de mas de un carril de entrada o de salida los pasos ciclistas deberian ser semaforizados
para garantizar un cruce seguro.

Dentro de la rotonda el carril bici anular ser& unidireccional, ya que los conductores que acceden a la misma
esperan ver por la izquierda a los vehiculos que se acercan a su ramal de entrada.

e Glorietas con carril bici segregado

Estas glorietas estan indicadas cuando las vias que acceden a la misma disponen de un carril bici 0 acera bici
con segregacion dura y/o la densidad de tréfico motorizada es elevada (8.000 y 12.000 veh/dia).
La glorieta se caracteriza por incorporar una via ciclista anular unidireccional adyacente sobre todo su contorno.

Esta via ciclista anular tiene prioridad sobre las entradas de los ramales, y los vehiculos que accedan a la misma
deberan ceder el paso a los que circulen por el interior de la glorieta.

Esta tipologia de glorieta requiere mucho espacio, por lo que Unicamente puede ser implantadas en zonas
rurales o de nuevo lubricacion, ya que es practicamente imposible que puedan ser encajadas sobre zonas
urbanas ya consolidadas.
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Radio del bordillo exterior de |a calzada, R1: 13-20m

Radio del bordillo interior de |a calzada, R2: R1 - (4,00 a 5,00 m)
Ancho de los carriles de entrada, Alce): 3,25-3,50 m

Ancho de los carrfles de sallda, Alcs): 3,50- 3,75 m

Ancho de |a calzada de |a rotonda, A(C): 8,00 - 6,50m

Radio del carril entrante, R(E): 10,00 - 12,00 m

Radio del carrll sallente, R(5): 12,00 - 14,00 m

Ancho de la isleta, A(l); 2,00 - 2, 50m

Retranqueo paso ciclista / peatcnal: 4,00 - 5,00 m

La regulacion semaférica de una glorieta con vias ciclistas segregadas (pasos ciclistas yuxtapuestos al paso
peatonal) es necesaria cuando hay mas de un carril por sentido en los ramales de enlace.

d) Cruces con vias ciclistas a contracorriente

Cuando se permite en calles locales de direccion Unica el tréfico de bicicletas en contracorriente sin establecer
una via segregada al efecto, es conveniente instalar en la interseccion de acceso un dispositivo de segregacion
fisica de los dos sentidos de circulacion. De esa manera los ciclistas no se ven interferidos por las esperas de
vehiculos que alcanzan el cruce.

PROYECTO DE CONSTRUCCION PARA LA IMPLANTACION DE ITINERARIOS CICLISTAS EN SERYNCO
et/

: g PAGINA 26
LA AVENIDA DE LOS TOREROS Y GRAN ViA DE HORTALEZA (PR



ANEJO Ne 6

ESTUDIO DE MOVILIDAD

Acondicionamiento de una interseccion con trafico de bicicletas a contramano

6. RED BASICA DE VIAS CICLISTAS EN MADRID

Los itinerarios proyectados se encuentran dentro de la Red Basica de Vias Ciclistas contenidas en el Plan
Director de movilidad Ciclista de Madrid.

6.1. CARACTERISTICAS DE LA RED BASICA DE VIAS CICLISTAS DE MADRID

La Red Basica de Vias Ciclistas de Madrid es una infraestructura de ambito municipal, que conecta todos los
distritos entre si, que facilita el acceso a los generadores principales de desplazamientos y que enlaza con los
municipios limitrofes

Se vincula, en la escala superior, con una futura red de vias ciclistas de la Comunidad de Madrid y, en una
escala inferior, con las redes e itinerarios de caracter distrital o de barrio.

La Red Bésica esta constituida por un conjunto de itinerarios disefiados para la comodidad y seguridad de los
ciclistas.

La Red Basica de Vias Ciclistas puede clasificarse, a efectos de la programacion de los proyectos y de cara a la
comprension de su caracter complejo, en las siguientes categorias:

Los ejes principales (red principal), son los itinerarios seleccionados en el proceso técnico de elaboracién del
PDMC para su desarrollo en profundidad y tienen, como su nombre indica, un carécter estratégico de
configuracion de la Red Basica.

Los enlaces de vias existentes son tramos que permiten conectar vias ciclistas existentes o generadores
significativos de viaje con vias ciclistas ya construidas o en proyecto, incrementando de ese modo la
funcionalidad de la red existente.

La red secundaria sirve para tejer y dar suficiente densidad a la Red Bésica, completando los ejes principales.
No han sido desarrollados con la profundidad de los itinerarios principales, de modo que deben ser interpretados
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como un primer encaje de la linea de deseo correspondiente, pero serd su andlisis de viabilidad y la evaluacion
de alternativas la que indicara su trazado y disefio definitivo. Aunque la prioridad de su realizacion es inferior a la
de los itinerarios prioritarios, su ejecucion puede adelantarse en determinadas ocasiones fruto de la aparicion de
proyectos urbanos que permitan la ejecucién paralela de las vias ciclistas.

Dentro de la Red Basica se incorpora una parte importante de las vias ciclistas existentes, en ejecucioén o
proyectadas.

et

RED BASICA PDMC RED EJECUTADA

Siendo las vias ciclistas ejecutadas las que figuran en el siguiente cuadro:

AceraBiCi..........covveeee 132,92 km
Senda BiCi.................... 122,19 km
Carril BiCi.......vvvvviiiennnnn, 24,86 km
Tramo encaminamiento....... 2,14 km
Pista biCi.........ccooeveviiinnnn, 7,40 km
Ciclo-calles/Ciclo-carriles 157,82 km
TOTAL...ooiiiiiiiiieenn, 447,33 Km

6.2.  PLANOS Y FICHAS DE LA RED BASICA DE VIAS CICLISTAS DE MADRID

En el PDMC se describen exclusivamente los itinerarios que conforman los ejes principales. La presentacion de
los itinerarios, en cuanto a la situacién actual y la propuesta, se realiza a través de fichas de cada tramo
homogéneo en un documento complementario.

Dichas propuestas fueron analizadas atendiendo a la demanda ciclista existente en ese momento con el fin de
aumentar el uso ciclista en afios posteriores.

El Proyecto actual se redacta bajo un andlisis completamente distinto, en los términos expuestos en puntos
anteriores.
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6.3. ANTECEDENTES AL PROYECTO

El Proyecto de via ciclista a desarrollar en este documento se ha basado en un itinerario reflejado en el Plan
Director de Movilidad Ciclista de Madrid (PDMC), en concreto:

e ZonaNE:
o IT2
o IT3L
o IT3M
o IT3N
o IT30
o IT3P

e ZonaNO
o ITO1A
o ITO1B
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7. ESTUDIO DEL APARCAMIENTO

Como consecuencia de la presente actuacion en algunas secciones se disminuye el nimero de plazas de
aparcamiento y en otras se aumenta, siendo el cdmputo global una minima disminucion de ellas, a costa de una
mejora peatonal, ciclista y de circulacion de vehiculos rodados.

Los resultados son los siguientes:

e |TINERARIO CICLISTA EN LA AVENIDA DE LOS TOREROS

0 Avenida de los Toreros: interseccién con la calle Rafaela Bonilla, se quitan 14 plazas de
aparcamiento en bateria, ganando espacio para el peaton.

0 Avenida de los Toreros, acera limitrofe con el Colegio Fundacion Caldeiro. Se eliminan 8
plazas, ganando el espacio el peatdn, dadas las aglomeraciones peatonales existentes en las
entradas y salidas del Colegio.

0 Avenida de los Toreros en la interseccion con las calles Francisco Santos y Cardenal Belluga.
Se quitan 7 plazas, a costa de una mayor seguridad viaria en los movimientos con la calle
Cardenal Belluga y una mejora peatonal con la creacién de un nuevo paso peatonal
semaforizado.

e ITINERARIO CICLISTA EN GRAN ViA DE HORTALEZA

o Calle Lépez de Hoyos: interseccion con la Gran Via de Hortaleza. Se crean 4 plazas nuevas.

o Calle Ayacucho: Se eliminan 6 plazas de aparcamiento en el giro proximo a la calle
Aconcagua, para mejorar la integracion del carril bici proveniente del parque y que sigue en la
calzada con carril bici y la parada de bus, que en la actualidad no dispone de marquesina y se
ha previsto su colocacion.

o Calle Arequipa: Se elimina una plaza de aparcamiento en la interseccion semaforizada préxima
a la calle Aconcagua. Se reserva este espacio para giro del ciclista que viene del carril bibi y
quiere incorporarse al parque limitrofe.

o Calle Ribera del Sena: Se crean 12 plazas nuevas, proximo a la glorieta de Edimburgo.

8. TEMPLADO DE TRAFICO

En algunas secciones viarias actuales se ha disminuido el ancho de los carriles, bien por la introduccion de carril
hici o por ampliacién de las aceras. Esta medida constituye a la vez un templado de trafico positivo para el
ambito de la zona de actuacion. Asimismo se ha introducido ciclocarril en otras por estimar que es la solucion
mas adecuada para ese tramo de calle, donde se limita la velocidad en ese carril de circulacién a 30 km/h.

9. DATOS DE TRAFICO

Los datos se han obtenido de la Subdireccion de Implantacion de Movilidad y Transportes. Se adjuntan en el
Apéndice del presente Anejo.

10. COMPROBACION DE LA CAPACIDAD DE VIARIOS.

La capacidad del nuevo viario se ha calculado utilizando el procedimiento descrito en el “Manual de Capacidad
del 2000".
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La intensidad maxima de saturacion o capacidad de las vias de estas caracteristicas se
calcula con la siguientes formula:

S (v/h) = 1900 n f, fp fi fe fo f2
donde
n = numero de carriles.
f. = Factor de ajuste por la anchura de carriles.

f,=0,6+ g(gm) 2,4<a<4,8

f.p = Factor de ajuste por vehiculos pesados.

¢ o100
v =100 + vp(%)

fi = Factor de ajuste por inclinacién de rasante.

e (%Y
fo = Factor de ajuste por la existencia de un carril de estacionamiento adyacente al

grupo de carriles, y por la actividad del estacionamiento en ese carril.

0,1+ Me/200

fe=1 n

Me<180

Me = nimero de maniobras de estacionamiento

f, = factor de ajuste por efecto de los autobuses locales que paran dentro de la zona
de influencia de la interseccion.

fo=1 -@ Pb<250

Siguiendo este procedimiento se calculan las capacidades para las secciones en las que se actla:

PASEOQ DE EDUARDO DATO, PASO SUPERIOR

2 carriles en cada sentido, con una anchura de carriles de 2,80 m. Un 1,8 % de vehiculos pesados. Una
inclinacion menor al 6 %. Sin aparcamiento, sin paradas de autobuses y ubicada en una zona
perteneciente al casco urbano:

S =1.900*2*0,911*0,982*1*1*1*0,9 = 3.060,90 v/h

La intensidad media diaria es de 12.646 v/dia, suponiendo que se producen en 15 horas y en los dos
sentidos, nos da un valor de 421,53 v/h por sentido.

AVENIDA DE LOS TOREROS (ENTRE C/ FRANCISCO SILVELA Y C/ CARTAGENA)

3 carriles en un Unico sentido, con una anchura de carriles de 3 m. Un 10 % de vehiculos pesados. Una
inclinacion menor al 6 %. Con zona de aparcamiento, con paradas de autobuses y ubicada en una zona
perteneciente al casco urbano:
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S =1.900*3*0,933*0,909*1*0,94*1*0,9 = 4.091,56 v/h

AVENIDA DE LOS TOREROS (ENTRE C/ CARTAGENA Y C/ FRANCISCO SANTOS)

3 carriles: dos en sentido hacia calle Cartagena (2,9 m) y uno en sentido calle Francisco Santos (3,1 m).
Un 10 % de vehiculos pesados. Una inclinacion menor al 6 %. Con zona de aparcamiento, con paradas
de autobuses y ubicada en una zona perteneciente al casco urbano:

S =1.900%2*0,922*0,909*1*0,94*1*0,9 = 2.695,24 v/h
S =1.900*1*0,944*0,909*1*0,94*1*0,9 = 1.380,09 v/h

AVENIDA DE LOS TOREROS (ENTRE C/ JULIO CARRIBA Y C/ NTRA. SENORA DE GUADALUPE)

2 carriles en cada sentido, con una anchura de carriles de 3 m. Un 10 % de vehiculos pesados. Una
inclinacion menor al 6 %. Con zona de aparcamiento, con paradas de autobuses y ubicada en una zona
perteneciente al casco urbano:

S =1.900*2*0,933*0,909*1*0,94*1*0,9 = 2.727,71 v/h

AVENIDA DE LOS TOREROS (ENTRE C/ NTRA. SENORA DE GUADALUPE Y C/ COLOMER)

Hacia calle Ntra. Sefiora de Guadalupe quitamos un carril. El otro sentido no se cambia.

2 carriles en el sentido a estudiar, con una anchura de carriles de 3,1 m minima. Un 10 % de vehiculos
pesados. Una inclinacion menor al 6 %. Con zona de aparcamiento, con paradas de autobuses y
ubicada en una zona perteneciente al casco urbano:

S =1.900*2*0,944*0,909*1*0,94*1*0,9 = 2.760,18 v/h
Mayor capacidad que los datos recogidos en el Apéndice.

AVENIDA DE LOS TOREROS (ENTRE C/ COLOMER Y C/ ROBERTO DOMINGO)

Hacia la calle Roberto Domingo quitamos un carril. El otro sentido no se cambia.

2 carriles en el sentido a estudiar, con una anchura de carriles de 3,2 m minima. Un 10 % de vehiculos
pesados. Una inclinacion menor al 6 %. Con zona de aparcamiento, con paradas de autobuses y
ubicada en una zona perteneciente al casco urbano:

S =1.900*2*0,956*0,909*1*0,94*1*0,9 = 2.792,65 v/h
Mayor capacidad que los datos recogidos en el Apéndice.

CALLE LOPEZ DE HOYOS (ENTRE GLORIETA PILAR MIRO Y GRAN ViA DE HORTALEZA)

Se deja 1 carril en cada sentido, con una anchura de carriles de 3,1 m minima. Un 10 % de vehiculos
pesados. Una inclinacion menor al 6 %. Con zona de aparcamiento, con paradas de autobuses y
ubicada en una zona perteneciente al casco urbano:

S =1.900*1*0,944*0,909*1*0,94*1*0,9 = 1.380,09 v/h

Mayor capacidad que los datos recogidos en el Apéndice.

PROYECTO DE CONSTRUCCION PARA LA IMPLANTACION DE ITINERARIOS CICLISTAS EN SERYNCO

i " PAGINA 32
LA AVENIDA DE LOS TOREROS Y GRAN ViA DE HORTALEZA Qs



ANEJO Ne 6
ESTUDIO DE MOVILIDAD

CALLES AREQUIPA Y AYACUCHO

3 carriles en un Unico sentido, con una anchura de carriles de 2,8 m minimo. Un 10 % de vehiculos
pesados. Una inclinacion menor al 6 %. Con zona de aparcamiento, con paradas de autobuses y
ubicada en una zona perteneciente al casco urbano:
S =1.900*3*0,911*0,909*1*0,94*1*0,9 = 3.994,15 v/h

Mayor capacidad que los datos recogidos en el Apéndice.

Con estos calculos se comprueba que la disminucidn del niamero de carriles no supone una congestién para el
trafico, teniendo capacidad mas que suficiente.
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@ MADRID

GRUPOETRA

AREA DE GOBIERNO
DE SEGURIDAD
¥ MOVILIDAD

DEPARTAMENTO DE PLANEAMIENTO VIARIO
C/ Albarracin, 33 - 22 Planta
AFOMANU (4)
ESTACION Ne°
ANO 2014
DIA /| MES 01 de Septiembre de 2014
DURACION 15 Horas
INTERVALO De 7 a 22 Horas
CRUCE Miguel Angel-Eduardo Dato-Almagro
DISTRITO Chamberi
BARRIO Chamberi
COORD. Longitud -3°41'24" Latitud +40°26'05"
N° MOV. 20
MIGUEL ANGEL
CALLE1 Gral. Martinez Campos
CALLE 2 EDUARDO DATO
Juan Bravo
EDUARDO DATO LATERAL
CALLES P°. de la Castellana
ALMAGRO
CALLEA4 Alonso Martinez
EDUARDO DATO
CALLES Pza. de Chamberi

3 -: P MIGUEL ANGEL
N Gral. Martinez Campos

2 ]
e 55

> 1
SEes| EDUARDO DATO |
—

-

EDUARRO DATO : o ) EDUARDO DATO LATERAL
Pza.de Chamberi L e = :

Pe. d

ALMAGRO
Alonso Martinez




DEPARTAMENTO DE PLANEAMENTO VIARID
@ Abarraci, 23 - 2 Panta
- Miguel Angel-Eduardo Dato-Almagro

ESTACION 0
MADRID
01 de Septiembre de 2014 HORAS TOTAL
15 Horas De 7222 Horas _|07:00-08:00[08:00-09:00[09:00-10:00]10:00-11:00]11:00-12:00]12:00-13:00]13:00-14:00[ 14:00-15:00]15:00-16:00]16:00-17:0017:00-18:00] 18:00-19:00[ 19:00-20:00[20:00-21:00]21:00-22:00 SR IET
Movimiento:1 Bus 7 12| 12| 13| 10| 15 12] 13| 14 14 15 12] 11 9) 181
el MIGUEL ANGEL Pesados 2 4 5 2 3 7 0 0 1 4 0 2 0 0 <z
Gral. Martinez Campos ici 0 0 1 0 0 0 0 0 2 0 1 2 0 0 6
IJ Taxis 3 14 18] 17, 22| 18] 16| 19| 17, 14 12| 14 11 8
_|EDUARDO DATO Motos 3 8 17, 10| 10| 7 16| 23] 16| 5 10| 14 11 8|
~ Pza. de Chamberf Coches 55 108 144] 141 162 174] 122] 139 135 94§ 102] 114] 109 108|
TO 70 146 197 183 207 221 166 194 185 131 140 142 133
Movimiento:2 Bus 4 5| 4 6| 5| 3] 4 5| 4 4 5| 4 5|
el MIGUEL ANGEL Pesados 1 2 2 0 5 4 0 3 4 3 2 1 0
Gral. Martinez Campos ici 3 4] 0 2 0 1 0 2 3 2 5 4] 5
d Taxis 16| 37| 76| 67| 61 64] 42 59| 46 51 43 53|
A ALMAGRO Motos 5 34] 69| 44 23| 36 32| 77 32] 60 21 22|
) Alonso Martinez Coches 44] 127| 168| 157] 141 156 134] 151 134] 143] 133] 159
TOTAL 73 209 319 276 235 264 212 297 223 263 209
Movimiento:3 Bus 0| ) 2| 0| 0| ) ) ) ) ) )
e:| MIGUEL ANGEL Pesados 0 2) 0 1] 0 2) 3 0 0 1] 0
Gral. Martinez Campos ici 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
d‘ Taxis 0 4] 10| 3 8 3 5 2 3 1 2
. |EDUARDO DATO LATERAL{Motos 0 6 16| 6 7 4 6 9 12] 4 3
~ Pe. de la Castellana Coches 3| 21 32 17 28 19 24 22 19 20 18
TO 3 33 60 27 43 28 38 33 34 26 23
Movimiento:4 Bus 0| ) ) 2| ) ) ) ) 0| )
el MIGUEL ANGEL Pesados 0 6 0 11 2 4 5 0 2 1 2
‘| Gral. Martinez Campos ici 0 2 0 1 2 2 1 0 0 0 1
dj Taxis 7 31 38| 22| 36 23] 28| 31 25 22| 23]
_|EDUARDO DATO Motos 4 8 54 14 11 8 14 15 20| 10| 7
~ Juan Bravo Coches 36 114] 154] 96 154] 97 125 127| 101 107| 107]
TO 47 161 246 144 207 134 173 173 148 140 140
Movimiento:5 Bus ) ) ) ) ) ) ) ) ) ) )
De: MIGUEL ANGEL Pesados 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Gral. Martinez Campos ici 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
6 Taxis 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0
A MIGUEL ANGEL Motos 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
| Gral. Martinez Campos__|Coches 0 2 1 0 0 0 1 0 0 1 0
TO 0 2 2 0 0 0 1 0 0 1 0
Movimiento:6 Bus ) ) ) ) ) ) ) ) ) [) )
De: EDUARDO DATO Pesados 0 5 0 3 9 0 2 0 0 0 0
Juan Bravo ici 2| 1] o) o) [4) 2| 2| 3| o) [4) 1]
-~ Taxis 3 7 6 9 11 6 10| 12] 3 7 6
A MIGUEL ANGEL Motos 0 2 11 12| 10| 11 10| 9 0 9 8
| Gral. Martinez Campos__|Coches 49| 85) 74 91 107| 86| 104 108| 57| 81 64
TOTAL 54 100 91 115 137 105 128 132 60 97 79
Movimiento:7 Bus ) 0| ) ) ) ) ) ) ) ) )
el EDUARDO DATO Pesados 5 6 15 12| 10| 5 4 1 2 3 2
Juan Bravo ici 3] 4 [ 2| [ 1] 2| 3| o) 2| 3|
‘(v Taxis 19| 67| 78] 38| 61 68| 63| 89 54 41 73]
_|EDUARDO DATO Motos 12] 40 79| 48 63| 53| 54 103 68| 41 68|
~ Pza. de Chamberi Coches 139 333 398 276 339 388 367 433 334 303 413|
TO 178 450 570 376 473 515 490 629 458 390 559
Movimiento:8 Bus ) 4 ) ) 1] 2| ) 0| 2| [) )
el EDUARDO DATO Pesados 1 6 4 7 8 0 5 0 0 0 1
Juan Bravo ici [ 1] 7] ) [4) 3| 4 [ 3| [4) 1]
C’ Taxis 8 19| 27| 24] 28| 19| 22| 21 16| 22| 16|
A ALMAGRO Motos 5 14] 63| 26 20| 21 20| 35 28| 13| 14]
) Alonso Martinez Coches 76 181 247| 214] 262 169 198 197] 148| 196 146
TO 90 225 348 271 319 214 249 253 197 231 178
Movimiento:9 Bus 0| 0| 0| 0| 0| ) ) 0| ) )
De: EDUARDO DATO Pesados 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Juan Bravo ici [9) [ ) [ [ [ ) [9) [ [
c Taxis 0 1 2 0 1 0 0 1 1 0
A EDUARDO DATO LATERAL Motos 0 3 1 2 0 0 3 0 1 0
) Pe. de la Castellana Coches 10 31 37 42| 28 32 35 25 29 22
TO 10 35 40 44 29 32 38 26 31 22
Movimiento:10 Bus
De: EDUARDO DATO Pesados
Juan Bravo ici
d Taxis
A EDUARDO DATO Motos
) Juan Bravo Coches
TOTAL 6
Movimiento:11 Bus
el EDUARDO DATO LATERAY P.e§ados

il Pe. de la Castellan:
Taxis

A EDUARDO DATO Motos
) Juan Bravo Coches
TO
Movimiento:12 Bus

- EDUARDO DATO LATERAL Pesados

Pe| " po.de la Castellan:
v\ Taxis
N MIGUEL ANGEL Motos
| Gral. Martinez Campos __|Coches
TO
Movimiento:13 Bus

|EDUARDO DATO LATERAL Pesados
P°. de la Castellan: ici
n Taxis
EDUARDO DATO Motos
Pza. de Chamberi Coches
TO

=

Movimiento:14 Bus
|EDUARDO DATO LATERAL Pesados
‘| P°. dela Castellan: ici

Q Taxis

A ALMAGRO Motos
) Alonso Martinez Coches
TOTAL
Movimiento:15 Bus
el EDUARDO DATO LATERAY P.e§ados

il Pe. de la Castellan:
Q Taxis

EDUARDO DATO LATERALMotos

ONOOO0OO00000000000000000000000000000000 0

ol
55[oloofololololo|oflololololo|oflolololololofolololololofEololololo|ofolo|olo|o|c fd & o|o|o|o|o

olo|o|o|ofS]ololo|olo|ofElo|o|o|olo|ofSlo|o|o|o|o|ofS]ololo|o|o|ofElolo|ololo|ofMv|o|o|o|olo

~ Pe. de la Castellana Coches
TO
Movimiento:16 Bus
De: ALMAGRO Pesados
Alonso Martinez ici [ o)
J Taxis 22| 15] 1 2. 3 39| 2 2. 1 334
A EDUARDO DATO LATERAL Motos 12| 5 12| 82
) Pe. de la Castellana Coches 15 39 34§ 39 43| 40| 49| 51 39 41 35 586
TO 21 73 61 59 68 69 91 102 72 68 55
Movimiento:17 Bus 0| 2| ) ) 0| ) ) ) 1] 0| )
De: ALMAGRO Pesados 2| 6| 8| 8| 2| 4 6| o) [ 4 o)
Alonso Martinez ici 1] 2| 2| 7] [9) 9| 2| 4 4 3| o)
> Taxis 24 63| 54 56 71 68| 76| 84 55 49 31
A EDUARDO DATO Motos 9 28 24] 9 24] 27| 31 66 31 41 30|
) Juan Bravo Coches 88 158| 149 144] 161 152] 182] 200 146 144] 118
TO 124 259 237 224 258 260 297 354 237 241 179
Movimiento:18 Bus 2| 3] 4 2| 5| 4 7| 3| 4 3] 4
De: ALMAGRO Pesados [ 2| 3| 2| 2| 4 3| 2| 2| 1] )
Alonso Martinez ici [ 5| [ 2| 3| o) 2| [ 1] ) [9)
Taxis 18] 35 48 30| 51 39| 46 43 27| 22| 34]
vp ». |MIGUEL ANGEL Motos 1] B 35 9 18 31 22 30 26 23 13
| Gral. Martinez Campos__|Coches 48| 93| 140 72| 143| 99| 140 105) 71 56 110
TOTAL 69 146 230 117 222 177 220 183 131 105 161
Movimiento:19 Bus ) 2| ) ) 1] 1] ) ) 2| ) 0|
De: ALMAGRO Pesados ) 2| 7] 4 5| 4 3] 2| o) 2| 1]
Alonso Martinez ici 1] 2| 11 [ 2| o) ) 3| o) 4 2|
Q Taxis 0 3 5 8 11 9 11 12| 8 3 5
A EDUARDO DATO Motos 4 11 2 10| 8 23] 7 33| 8| 8 12|
) Pza. de Chamberf Coches 14§ 59 76 108| 139 123] 129 154] 118 61 101
TO 19 79 101 130 166 160 150 204 136 78 121
Movimiento:20 Bus ) ) ) ) ) ) ) ) ) ) ) )
De: ALMAGRO Pesados 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Alonso Martinez ici ) o) [ ) 2| [ [ [ 2| o) ) o)
Q Taxis 0 0 1] 0 0 0 0 0 0 0 0 0
. |ALMAGRO Motos 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0
~ Alonso Martinez Coches 0| 0| 0| 0| 1] 0| 0| 0| 1] 0| 0| 0|
TO 0 0 1 0 3 0 0 () 3 1 0 0
Movimiento:21 Bus 0| 2| ) ) ) ) ) ) ) ) ) )
De: EDUARDO DATO Pesados 0 1 0 2 0 0 1 0 0 0 0 0
Pza. de Chamberi ici 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
,_j’ Taxis 8 12| 17, 15 14 18] 13| 16| 9 11 14 0
A ALMAGRO Motos 1 0 3 2 0 4 3 4 4 3 4 0
) Alonso Martinez Coches 22 30 45| 41] 32 50 37 44] 27 33 36 12
TO 31 45 65 60 46 72 54 64 40 47 54 12
Movimiento:22 Bus ) ) ) 0| ) ) ) ) ) 0| ) )
De: EDUARDO DATO Pesados 0 2 0 0 5 0 0 3 0 0 1 0
Pza. de Chamberi ici 0 4] 3 3 0 0 0 0 0 2 0 2
J Taxis 0 2 1 0 0 0 1 2 3 0 1 0
A EDUARDO DATO LATERAL Motos 2 16| 19| 14 16| 13| 9 17, 12| 9 6 0
) Pe. de la Castellana Coches 11 74§ 69 36 31 37 35 41] 46| 37 34§ 12
TOTAL 13 98 92 53 52 50 45 63 61 48 42
Movimiento:23 Bus 2| ) ) ) 1] ) ) 2| ) 0| )
el EDUARDO DATO Pesados 2 2 2 0 15 0 4 5 0 0 3
| Pza. de Chamberi ici [9) 2| 5| 5| 2| [ o) 2| 6| 4 )
Aﬁ Taxis 33 81 72 46 a1 49 4] 56 61 a1 36
A EDUARDO DATO Motos 12| 74 73] 64] 64] 61 51 65 52| 45| 38|
) Juan Bravo Coches 220 533] 472, 300 286 330] 314] 347| 342] 282 247|
TO 269 692 624 415 409 440 413 477 461 372 324
Movimiento:24 Bus 6| 12 12 16 12 12 12 14§ 16 16 14§
De: EDUARDO DATO Pesados 0 0 4] 4] 6 2 4] 0 0 0 0
| Pza. de Chamberi ici [9) 2| 2| o) 4 2| [ [9) o) o) 2|
bO) Tais 3 [ 14 9 16 11 5 19 g 5 7
A MIGUEL ANGEL Motos 4 15 12| 10| 9 5 10| 25 14 12] 7
| Gral. Martinez Campos__|Coches 35) 86| 86| 81 90 85) 55) 103| 76) 62, 75)
TO 48 127 130 120 137 117 86 161 114 96 105
Movimiento:25 Bus ) 0| ) ) ) 0| ) ) ) 0| )
De: EDUARDO DATO Pesados 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0
il Pza. de Chamberi ici 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Vo) Taxis 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
A EDUARDO DATO Motos 0 1 0 0 0 1 0 0 0 1 0
) Pza. de Chamberi Coches 0| 0| 1] 0| 0| 2| 0| 1] 1] 0| 0|
TO 0 3 1 0 0 3 0 1 1 1 0
Bus 21 42 34] 37| 37| 37| 35 37| 43 37| 38|
") TODOS Pesados 13| 50 50| 56 72| 36 40 16| 11 19| 12]
S Los 10) 30) 31] 22| 15| 23] 13 17 21 17 16
8 MOVIMIENTOS Taxis 145 410 483 361 450 418 415 504 362 313 321
E Motos 65 280 487| 284 291 312 294 526 330 291 243
> Coches. 865 2.075 2.334f 1.850 2.163 2.035 2.048 2.260 1.820 1.690 1.763 2.037
TOTAL 1.119 2.887 3.419 2.610 3.028 2.861 2.845 3.360 2.587 2.367 2.393 2.815
01 de Septiembre de 2014 2014 [ HORAS TOTAL
15 Horas De7a22Horas _07:00- - -10:00]10:00-11:00]11:00-12:00[12:00-13:00[13:00-14:00]14:00-15:00]15:00-16:00] 16:00-17:00[1.7:00-18:00[18:00-19:00] 19:00- -21:00[21:00-22:00 [RESENR SIS

MIGUEL ANGEL Gral. Martinez Campos
EDUARDO DATO Juan Bravo
EDUARDO DATO LATERAL _|P°. de la Castellana

Alonso Martinez
Pza. de Chamberi




ESTACION

Miguel Angel-Eduardo Dato-Almagro

DEPARTAMENTO DE PLANEAMENTO VIARIO
C/ Albarracin, 33 - 22 Planta

O UL 0D S POD SN (o

TOTAL VEHICULOS

PORCENTAJE HORARIO

1.119 2.887

2,81

7,24

2.861

7,18

2.845 3.360 2.587

7,14 8,43 6,49

PORCENTAJE HORARIO

HitHH

HitHH

HitHH

HitHH

HiHHHR

HitHH

HEHE HHEHR HEHE

HitHH

HitHH

i

01 de Septiembre de 2014 2014 HORAS
15 Horas De 7 a 22 Horas 07-08 | 08-09 | 09-10 | 10-11 | 11-12 | 12-13 | 13-14 | 14-15 | 15-16 | 16-17 | 17-18 | 18-19 | 19-20 | 20-21 | 21-22
1 |[MIGUEL ANGEL Gral. Martinez Campos 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
8 2 |EDUARDO DATO Juan Bravo 0, 0, 0, o) 0, 0, o) 0, 0 0 0 0 0 0 0
2 3 |[EDUARDO DATO LATERAL |P°. de |la Castellana 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
| 4 |ALMAGRO Alonso Martinez 0, 0, 0, 0, 0, 0, 0, 0, 0 0 0 0 0 0 0
5 |EDUARDO DATO EDUARDO DATO 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
TOTAL PEATONES 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

i

TOTAL
15 Horas

O O O O O O

#iDIV/0!

5.643

14,16

4.522

11,35

01 de Septiembre de 2014 2014 HORAS TOTAL TIPO DE VEHICULO
15 Horas De 72 22 Horas 07-08] 08-09 | 09-10 10-11 | 11-12 [ 12-13| 13-14] 14-15 | 15-16 | 16-17 | 17-18 | 16-10] 19-20| 20-21 | 21-22 [FEATe  Bus Pesados | Bicicletas | _ Taxis Motos | Coches
1 |pe: Méf;?b;ﬁfe?wmpos n [FDULRDODATO 70 | 146 | 197 | 183 | 207 | 221 | 166 | 194 | 185 | 131 | 140 | 199 | 158 | 142 | 133 [N 181 34 6 221 173 1.857
2 |pe: Méf;?b;ﬁfe?wmpos n (AWORO e 73 | 200 | 319 | 276 | 235 | 264 | 212 | 207 | 223 | 263 | 200 | 271 | 271 | 243 | 227 [WEKLH 67 31 43 782 573 2.096
3 |pe: Méf;?b;ﬁfe?wmpos n [FDUARDODATOMATERY '3 | 33 | 60 | 27 | 43 | 28 [ 38 | 33 | 34 [ 26 | 23 | 30 | 36 | 38 | 20 [WERA 2 9 0 55 101 305
4 |pe: Méf;?b;ﬁfe?wmpos a; [FDUARDO DATO 47 | 161 | 246 | 144 | 207 | 134 | 173 | 173 | 148 | 140 | 140 | 166 | 175 | 146 | o8 (MR 2 33 16 378 209 1.660
5 |Pe: MéGr;Fhl;laAr't\#r?eELCampos A MéGr;Fhl;laAr't\#r?eELCampos 0 2 2 0 0 0 1 0 0 1 0 0 2 1 0 2 2 0 0 1 0 6
6 [pe) EPUARDO DATO. A Méf;ﬁiﬁfe?wmpos 54 | 100 | 91 | 115| 137 | 105 | 128 | 132 | 60 | 97 | 79 | 91 | 126 | 93 | 80 [MEMZEL] 0 19 11 111 100 1.247
7 |pe[EPUARDO DATO. n [FDUARDODATO | 178 | 450 | 570 | 376 | 473 | 515 | 400 | 629 | 458 | 300 | 559 | 458 | 583 | 526 | 441 [ALED 0 71 52 916 875 5.182
8 [peEDUARDO DATO n [AWORO e 90 | 225 | 348 | 271 | 319 | 214 | 249 | 253 | 197 | 231 | 178 | 279 | 281 | 257 | 176 [MER 12 34 22 311 336 2.853
9 [pe] EDUARDO DATO. a [FDUARDODATOMATERY 10 | 35 | 44 | 40 | 44 | 20 [ 32 | 38 | 26 [ 31 | 22 | 36 | 30 | 30 | 22 [WEEE 0 0 0 8 15 455
10|pe EPUARDO DATO a; [FDUARDO DATO ol a4]olo| 23lo]l2]ol|lo]|l2]2|o0]1]o0 B 0 2 6 0 0 8
11{pe EDUARDO DATO LATER)  |EDUARDO DATO. olo|oflo|lo|lo|o]o|lo|o|]o|o|o]|olfo 0 0 0 0 0 0 0
8 s PuprES oo, e Al 0 [0 [0 [0 | o [0 oo ololoo o oo MM o | o | o | o | o |
5 s e ooy, Eodmo0tie P |0 [0 [0 [0 | o [0 oo ololo]o o oo MM o | o | o | o | o |
5 s e DO Aweio 0 [0 [0 [0 | o [0 o o]ololo oo oo MM o | o | o | o | o | a
e PR DO TERY, EOGMSCBROUTE | 5 | 0 | | o [0 |0 | oo o o] o] oo o MM o | o | o | o | o | @
16[pe AMAORO | A |FORRRDO DATOLATERY 21 | 73 | 61 | 59 | 68 | 69 | 91 | 102 | 72 | 68 | 55 | 77 | 70 | 68 | 50 |NERZE 0 2 0 334 82 586
17jpeAMACRO -, | A |FPUARDO DATO. 124 | 250 | 237 | 224 | 258 | 260 | 207 | 354 | 237 | 241 | 179 | 281 | 278 | 228 | 204 [REHH! 5 42 34 860 460 2.260
1lpe AMORO A Méf;?biﬁfe?wmpos 69 | 146 | 230 | 117 | 222 | 177 | 220 | 183 | 131 | 105 | 161 | 182 | 183 | 178 | 100 [WENEK] 54 26 15 529 290 1.499
10fpeAMASRO " |a[FPRRDODATO 19 | 79 | 101 | 130 | 166 | 160 | 150 | 204 | 136 | 78 | 121 | 129 | 94 | 123 | 69 [MEMEL 6 32 32 93 184 1.412
20 pe: ALM/ZIGOF;(SDO Martinez A ALM/ZIGOFSSO Martinez 0 0 1 0 3 0 0 0 3 1 0 0 0 0 0 g 0 0 4 1 1 2
21|peFPUARDODATO |5 [AMAGRO 31 | 45 | 65 | 60 | 46 | 72 | 54 | 64 | 40 | 47 | 54 | 50 | 36 | 45 | 12 [N 2 4 6 176 37 496
22|peFPUARDO DATO | o |EDUARDO DATO LATER? 13 | 08 | 92 | 53 | 52 | 50 | 45 | 63 | 61 | 48 | 42 | 52 | 46 | 43 | 14 |WEES 0 11 15 10 154 582
23|peFPUARDO DATO | & |EDUARDO DATO. 260 | 692 | 624 | 415 | 400 | 440 | 413 | 477 | 461 | 372 | 324 | 435 | 444 | 303 | 310 [MHNZ] 8 37 35 731 766 4.901
24fpe|EPUARDO DATO 1 Méf;ﬁiﬁfe?wmpos 48 | 127 | 130 | 120 | 137 | 117 | 86 | 161 | 114 | 96 | 105 | 76 | 77 | 81 | 63 [MEMck:M 188 24 20 126 163 1.017
25|peFDUARDO DATO | 5 |EDUARDO DATO ol 3| 1]|o] ol 3lo]z1]|1]|21]o]| 1|0l 2]o0 W 0 2 0 0 3 8

28.432

71,34




DEPARTAMENTO DE PLANEAMIENTO VIARIO
Cl Albarracin, 33 - 2* Planta

Miauel Anael-Eduardo Dato-Almaaro
MADRID
01 de Septiembre de 2014

2014
15 Horas De 7 a 22 Horas

ESTACION
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E MADRID

01 de Septiembre de 2014

HOJA RESUMEN RAMALES

ESTACION

0

Miguel Angel-Eduardo Dato-Almagro

DEPARTAMENTO DE PLANEAMIENTO VIARIO
C/ Albarracin, 33 - 22 Planta

15 Horas De 7 a 22 Horas HORAS
CALLE SENTIDO VE'::ZSLO 07-08| 08-09| 09-10| 10-11 | 11-12 | 12-13| 13-14 | 14-15 | 15-16 | 16-17 | 17-18 | 18-19 | 19-20 | 20-21 | 21-22
Bus T | 17 | 18 | 19 | 17 | 18 | 16 | 18 | 18 | 18 | 20 | 15 | 20 | 15 | 14
Pesados 3 14 7 14 | 10 | 17 | 8 3 7 9 4 8 2 1 0
Bicicletas 3 6 1 3 2 3 1 2 5 2 7 0 21 | 4 5
ENTRADA Taxis 26 | 86 | 143 | 109 | 127 | 108 | o1 | 111 | of | 88 | 80 | 112 | 106 | 89 | 70
Motos 12 | 56 | 156 | 74 | 51 | 55 | 68 | 124 | 80 | 79 | 41 | 71 | 8 | 6L | 45
Coches 138 | 372 | 499 | 411 | 485 | 446 | 406 | 439 | 389 | 365 | 360 | 460
1- MIGUEL Total 103 551 824 630 692 647 590 697 590 561 512 666
A Bus 8 15 | 16 | 18 | 17 | 16 | 19 | 17 | 20 | 19 | 18 | 17
ANGEL Pesados 0 7 7 9 17 6 9 2 2 1 0 5
Bicicletas 2 8 2 2 7 4 4 3 1 0 3 0 8 0 2
SALIDA Taxis 24 | 54 | 60 | 48 | 78 | 56 | 61 | 74 | 38 | 35 | 47 | 50 | 56 | 52 | 25
Motos 5 25 | 58 | 31 | 37 | 47 | 42 | 64 | 40 | 44 | 28 | 29
Coches 132 | 266 | 301 | 244 | 340 | 270 | 300 | 316 | 204 | 200 | 249 | 248
Total 171 375 453 352 496 399 435 476 305 299 345
Bus 0 4 0 0 1 2 0 0 2 0 0
Pesados 6 19 [ 10 | 22 | 27 | 5 11 1 2 3 3
Bicicletas 5 7 7 2 0 9 8 6 3 2 5
ENTRADA Taxis 30 | 94 | 111 | 73 | 100 | 94 | 95 | 122 | 74 | 71 | 5
Motos 17 | 50 | 153 | 87 | 95 | 85 | 84 | 150 | 96 | 64 | 90
Coches 274 | 631 | 763 | 618 | 752 | 671 | 701 | 775 | 564 | 609 | 647
2 -EDUARDO Total 332 814 1053 802 975 866 899 1054 741 749 840 866
Bus 2 2 0 0 3 0 0 2 1 0 0 1
DATO Pesados 4 16 | 10 | 19 | 19 | 8 15 | 5 2 5 5 2
Bicicletas 1 7 7 3 | 4 14 3 6 10 7 1 5 7 2 4
SALIDA Taxis 64 | 175 | 164 | 124 | 148 | 140 | 148 | 171 | 141 | 112 | 90 | 148 | 152 | 107 | &5
Motos 25 | 110 | 151 | 87 | 99 | 96 | 96 | 146 | 103 | 9 | 75 | o7
Coches 344 | 806 | 775 | 540 | 603 | 579 | 621 | 676 | 580 | 533 | 474 | 631
Total 440 1116 1107 783 876 837 83 1006 846 753 645 884 897 768 612
Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pesados 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Bicicletas 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
ENTRADA Taxis 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Motos 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Coches 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
3 - EDUARDO Total 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Bus 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
DATO LATERAL Pesados 0 4 0 1 5 2 3 3 0 1 1 0 2 0 0
Bicicletas 0 4 3 3 0 0 0 0 0 2 0 1 0 0 2
SALIDA Taxis 3 20 | 28 | 20 | 27 | 26 | 39 | 43 | 33 | 24 | 21 | 30 21
Motos 5 37 | 45 | 26 | 31 | 24 | 24 | 41 | 31 | 19 | 11 | 19 7
Coches 30 | 165 | 179 | 120 | 144 | 124 | 140 | 149 | 129 | 127 | 109 | 145 76
Total 47 239 257 179 207 176 206 236 193 173 142 195 106
Bus 2 7 4 2 6 5 7 3 7 3 4 5 3
Pesados 2 10 | 18 | 14 9 12 | 12 | 4 2 7 1 3 1
Bicicletas 2 9 13 9 7 9 4 7 7 7 2 0 0
ENTRADA Taxis 45 | 123 | 125 | 100 | 152 | 138 | 166 | 178 | 116 | 96 | 88 | 145 84
Motos 17 | 50 | 71 | 33 | 56 | 88 | 69 | 141 | 72 | 78 | 57 | 73 40
Coches 165 | 349 | 399 | 363 | 487 | 414 | 500 | 510 | 375 | 302 | 364 | 443
Total 233 557 630 530 717 666 758 843 579 493 516 669
4 - ALMAGRO Bus 4 11| 4 6 6 5 4 5 6 4 5 6 5
Pesados 2 9 6 9 13 | 4 6 3 4 3 3 4 0 1 2
Bicicletas 3 5 7 2 2 4 4 2 8 2 6 3 16 6 5
SALIDA Taxis 32 | 68 | 121 | 106 | 103 | 101 | 77 | 96 | 71 | 84 | 73 | 99 | 90 | 85 | 64 [EI)
Motos 11 | 48 | 135 | 72 | 43 | 61 | 55 | 116 | 64 | 77 | 39 | 71 | 68 | 52 | 35 947
Coches 142 | 338 | 460 | 412 | 436 | 375 | 360 | 392 | 310 | 372 | 315 | 417 | 408 | 397 5447
Total 104 479 733 607 603 550 515 614 463 542 441 600 588 545 7889
Bus 8 14 | 12 | 16 | 13 | 12 | 12 | 16 | 16 | 16 | 14 | 13 | 14 | 12 | 10 108
Pesados 2 7 6 6 26 2 9 8 0 0 4 6 2 0 0 78
Bicicletas 0 8 10 | 8 6 2 0 2 6 6 2 4 10 | 4 8 76
ENTRADA Taxis 24 | 107 | 104 | 70 | 71 | 78 | 63 | 93 | 8L | 58 | 58 | 64 | 63 | 59 | 30 [MEIVE
Motos 10 | 106 | 107 | 90 | 89 | 84 | 73 | 111 | 82 | 70 | 55 | 70 | 66 | 60 | 41 |Rkee
Coches 723 | 673 | 458 | 439 | 504 | 441 | 536 | 492 | 414 | 392 | 457 | 448 | 429 7004
5- EDUARDO Total 965 912 648 644 682 598 766 677 564 525 614 603 564 9522
DATO Bus 7 14 | 12 | 13 | 11 | 16 | 12 | 13 | 16 | 14 | 15 | 12 | 12 | 11 | 9 187
Pesados 7 14 | 27 | 18 | 18 | 16 7 3 3 9 3 7 4 0 3 139
Bicicletas 4 6 2 2 2 1 2 6 2 6 6 0 17 | 18 6 90
SALIDA Taxis 22 | 84 | 101 | 63 | 94 | 95 | 90 | 120 | 79 | 58 | 90 | 87 | 104 | 82 | 6L [BEEW
Motos 10 | 60 | 98 | 68 | 8L | 84 | 77 | 150 | 92 | 55 | 90 | 85 | 96 | 108 | 63 [MPES
Coches 208 | 500 | 619 | 525 | 640 | 687 | 618 | 727 | 588 | 458 | 616 | 596 | 602 | 574 | 501 [T
Total 267 678 869 680 846 899 806 1028 780 600 820 787 835 793 643 11340

TOTAL VEHICULOS

PORCENTAJE HORARIO

2.238 5.774 6.838 5.220 6.056 5.722 5.690 6.720

5.174 4.734 4.786 5.630 5.798 5.276 4.056 79.712




TOTAL
15 Horas

ANEAMENTO VIARID

2 Pania

DEPARTAMENTO DE

 Abarrach,

MADRID
HORAS
07:00-08:00]08:00-09:00[09:00-10:00]10:00-11:00]11:00-12:0012:00-13:00]13:00-14:00] 14:00-15:00] 15:00-16:00[ 16:00-17:00] 17:00-18:00] 18:00-19:00]19:00-20:00]20:00-21:00]21:00-22:00]

Miguel Angel-Eduardo Dato-Almagro
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INFORME SEMANAL DE AFOROS

DISTRIBUCIONES HORARIAS

MADRID

Estacion N°: 6642 A
Lugar: Paseo EDUARDO DATO Coord. 40.43283
Tramo: Fernandez de la Hoz Geograf. -3.69402
Zurbano -
Sentido: Fernandez de la Hoz
Fechas: 09/04/2015 15/04/2015
Hora lun mar mié jue vie sab dom | Promedio
13-abr | 14-abr | 15-abr | 9-abr | 10-abr | 11-abr | 12-abr [[Laborables| Semanal
00:00 - 01:00 150 159 159 188 266 378 367 184 238
01:00 - 02:00 52 67 84 103 162 383 364 94 174
02:00 - 03:00 31 40 51 75 129 352 293 65 139
03:00 - 04:00 25 25 27 47 79 278 284 41 109
04:00 - 05:00 22 28 23 37 68 272 207 36 94
05:00 - 06:00 49 45 45 45 81 216 185 53 95
06:00 - 07:00 140 128 108 124 135 193 172 127 143
07:00 - 08:00 445 478 437 461 480 176 145 460 375
08:00 - 09:00 1.014 976 946 1.005 1.006 333 128 989 773
09:00 - 10:00 996 1.021 1.007 1.011 979 400 188 1.003 800
10:00 - 11:00 907 826 918 917 1.002 477 277 914 761
11:00 - 12:00 883 912 1.008 923 933 548 365 932 796
12:00 - 13:00 928 969 966 975 1.020 651 497 972 858
13:00 - 14:00 885 917 924 987 1.039 781 540 950 868
14:00 - 15:00 948 888 972 999 1.185 595 578 998 881
15:00 - 16:00 748 768 729 718 997 466 348 792 682
16:00 - 17:00 931 955 907 924 958 417 378 935 781
17:00 - 18:00 947 1.006 955 1.045 973 496 430 985 836
18:00 - 19:00 1.088 1.052 1.074 1.080 958 576 528 1.050 908
19:00 - 20:00 1.108 1.061 1.069 1.071 769 638 500 1.016 888
20:00 - 21:00 902 958 910 1.047 870 792 520 937 857
21:00 - 22:00 640 547 697 841 893 819 431 724 695
22:00 - 23:00 361 318 326 409 646 657 297 412 431
23:00 - 00:00 232 338 269 349 411 373 211 320 312
[Total 24 Horas 14.432 14.482 14.611 15381 16.039 11.267 8.233 [ 14.989 13.492|
[Maximo dia 1.108 1.061 1.074 1.080 1.185 819 578 ||  1.050 908|
Total
7:00 - 22:00 13.370 13.334 13.519 14.004 14.062 8.165 5.853 13.658  11.758
Coef. N 1,08 1,09 1,08 1,10 1,14 1,38 1,41 1,10 1,18
Total
8:00 - 21:00 12.285 12.309 12.385 12.702 12.689 7.170 5.277 12.474  10.688
Coef. N 1,17 1,18 1,18 1,21 1,26 1,57 1,56 1,20 1,31

TECNOLOGIAS VIALES APLICADAS TEVA, S.L.
C/ Valportillo 1I, n® 14 — 28108 ALCOBENDAS (Madrid)

Tfno.: 91 490 45 52 Fax: 91 457 19 85
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INFORME SEMANAL DE AFOROS

DISTRIBUCIONES HORARIAS

MADRID

Estacion N°: 6642 B
Lugar: Paseo EDUARDO DATO Coord. 40.43280
Tramo: Fernandez de la Hoz Geograf. -3.69400
Zurbano B
Sentido: Zurbano
Fechas: 09/04/2015 15/04/2015
Hora lun mar mié jue vie sab dom | Promedio
13-abr | 14-abr | 15-abr | 9-abr | 10-abr | 11-abr | 12-abr [[Laborables| Semanal
00:00 - 01:00 97 115 127 146 199 316 296 137 185
01:00 - 02:00 36 53 49 60 106 287 245 61 119
02:00 - 03:00 25 33 36 28 75 262 233 39 99
03:00 - 04:00 21 18 21 36 50 207 189 29 77
04:00 - 05:00 22 21 13 28 51 188 116 27 63
05:00 - 06:00 29 54 41 37 58 160 152 44 76
06:00 - 07:00 132 127 120 116 159 134 79 131 124
07:00 - 08:00 537 565 534 566 547 108 112 550 424
08:00 - 09:00  1.006 1.064 1.049 1.024 1.087 187 90 1.046 787
09:00 - 10:00 982 948 966 984 934 217 147 963 740
10:00 - 11:00 667 739 697 684 676 327 186 693 568
11:00 - 12:00 635 739 675 749 682 331 282 696 585
12:00 - 13:00 692 776 670 760 859 448 319 751 646
13:00 - 14:00 649 690 690 742 766 472 404 707 630
14:00 - 15:00 683 742 632 723 768 417 366 710 619
15:00 - 16:00 567 534 574 551 671 246 207 579 479
16:00 - 17:00 637 666 614 613 635 257 237 633 523
17:00 - 18:00 705 653 645 652 581 309 298 647 549
18:00 - 19:00 646 678 692 675 545 400 355 647 570
19:00 - 20:00 645 805 709 696 549 365 347 681 588
20:00 - 21:00 586 655 576 629 594 452 384 608 554
21:00 - 22:00 415 331 417 473 591 542 271 445 434
22:00 - 23:00 217 207 244 271 397 460 171 267 281
23:00 - 00:00 150 215 158 183 277 316 118 197 202
[Total 24 Horas ~ 10.781 11.428 10.949 11.426  11.857 7.408 5.604 || 11.288 9.922 |
[Maximo dia 1.006 1.064 1.049 1.024 1.087 542 404 || 1.046 787|
Total
7:00 - 22:00 10.052 10.585 10.140 10.521  10.485 5.078  4.005 10.357 8.695
Coef. N 1,07 1,08 1,08 1,09 1,13 1,46 1,40 1,09 1,19
Total
8:00 - 21:00 9.100 9.689 9.189 0.482 9.347  4.428 3.622 9.361 7.837
Coef. N 1,18 1,18 1,19 1,21 1,27 1,67 1,55 1,21 1,32

TECNOLOGIAS VIALES APLICADAS TEVA, S.L.
C/ Valportillo 1I, n® 14 — 28108 ALCOBENDAS (Madrid)

Tfno.: 91 490 45 52 Fax: 91 457 19 85



ANEJO N° 6

ESTUDIO DE MOVILIDAD

AVENIDA DE LOS TOREROS

PROYECTO DE CONSTRUCCION PARA LA IMPLANTACION DE ITINERARIOS CICLISTAS EN LA SERYNCO AN
AVENIDA DE LOS TOREROS Y GRAN ViA DE HORTALEZA . &



VA

TEVA

INFORME SEMANAL DE AFOROS

DISTRIBUCIONES HORARIAS

MADRID

Estacion N°: 3376 A
Lugar: Avenida TOREROS Coord. 40.43205
Tramo: Cartagena Geograf. -3.66942
Pilar de Zaragoza -
Sentido: Cartagena
Fechas: 30/03/2015 05/04/2015
Hora lun mar mié jue vie sab dom | Promedio
30-mar | 31-mar | 1-abr 2-abr 3-abr 4-abr 5-abr  |[Laborables| Semanal
00:00 - 01:00 44 38 42 32 29 39 53 41 40
01:00 - 02:00 24 23 18 26 31 30 33 22 26
02:00 - 03:00 13 10 8 14 10 23 20 10 14
03:00 - 04:00 4 8 8 13 9 8 24 7 11
04:00 - 05:00 5 6 14 13 10 12 15 8 11
05:00 - 06:00 19 20 19 15 13 16 19 19 17
06:00 - 07:00 48 36 52 21 19 21 26 45 32
07:00 - 08:00 186 201 167 45 27 39 31 185 99
08:00 - 09:00 417 405 348 62 33 61 34 390 194
09:00 - 10:00 392 430 344 63 67 72 48 389 202
10:00 - 11:00 325 326 276 93 81 114 97 309 187
11:00 - 12:00 300 276 260 129 91 138 163 279 194
12:00 - 13:00 273 287 267 131 101 143 127 276 190
13:00 - 14:00 265 269 242 113 109 150 138 259 184
14:00 - 15:00 236 246 230 96 88 113 144 237 165
15:00 - 16:00 194 225 211 60 64 74 95 210 132
16:00 - 17:00 266 269 213 102 78 75 94 249 157
17:00 - 18:00 269 276 255 87 87 86 199 267 180
18:00 - 19:00 285 279 231 124 98 111 166 265 185
19:00 - 20:00 277 284 221 100 122 117 150 261 182
20:00 - 21:00 215 242 181 102 95 151 224 213 173
21:00 - 22:00 150 150 134 100 91 128 142 145 128
22:00 - 23:00 84 93 78 53 83 89 101 85 83
23:00 - 00:00 49 69 52 50 39 63 62 57 55
[Total 24 Horas 4.340 4.468 3.871 1.644 1.475 1.873 2205 || 4226  2.839]
[Maximo dia 417 430 348 131 122 151 224 | 390 202
Total
7:00 - 22:00 4.050 4.165 3.580 1.407 1.232 1.572 1.852 3.932 2.551
Coef. N 1,07 1,07 1,08 1,17 1,20 1,19 1,19 1,08 1,14
Total
8:00 - 21:00 3.714 3.814 3.279 1.262 1.114 1.405 1.679 3.602 2.324
Coef. N 1,17 1,17 1,18 1,30 1,32 1,33 1,31 1,17 1,26

TECNOLOGIAS VIALES APLICADAS TEVA, S.L.
C/ Valportillo 1I, n® 14 — 28108 ALCOBENDAS (Madrid)

Tfno.: 91 490 45 52 Fax: 91 457 19 85



VA

TEVA

INFORME SEMANAL DE AFOROS

DISTRIBUCIONES HORARIAS

MADRID

Estacion N°: 3376 B
Lugar: Avenida TOREROS Coord. 40.43208
Tramo: Cartagena Geograf. -3.66938
Pilar de Zaragoza -
Sentido: Pilar de Zaragoza
Fechas: 30/03/2015 05/04/2015
Hora lun mar mié jue vie sab dom | Promedio
30-mar | 31-mar | 1-abr 2-abr 3-abr 4-abr 5-abr  |[Laborables| Semanal
00:00 - 01:00 32 30 33 44 29 38 37 32 35
01:00 - 02:00 23 15 20 20 23 19 24 19 21
02:00 - 03:00 11 16 15 12 5 11 16 14 12
03:00 - 04:00 8 2 8 8 9 10 12 6 8
04:00 - 05:00 8 7 9 8 6 7 5 8 7
05:00 - 06:00 15 8 12 7 9 7 19 12 11
06:00 - 07:00 20 18 22 19 3 10 9 20 14
07:00 - 08:00 58 62 55 29 9 20 21 58 36
08:00 - 09:00 129 120 98 28 19 26 22 116 63
09:00 - 10:00 142 118 132 44 19 50 31 131 77
10:00 - 11:00 158 149 138 50 42 58 54 148 93
11:00 - 12:00 182 168 154 62 51 85 54 168 108
12:00 - 13:00 193 194 175 67 58 77 71 187 119
13:00 - 14:00 183 178 178 59 67 77 65 180 115
14:00 - 15:00 189 173 173 68 60 71 78 178 116
15:00 - 16:00 109 143 122 53 43 58 75 125 86
16:00 - 17:00 151 128 118 37 55 51 88 132 90
17:00 - 18:00 176 149 141 46 45 49 121 155 104
18:00 - 19:00 194 171 151 57 43 57 90 172 109
19:00 - 20:00 187 213 166 48 62 76 109 189 123
20:00 - 21:00 175 185 138 57 49 72 110 166 112
21:00 - 22:00 116 102 93 56 66 70 98 104 86
22:00 - 23:00 72 80 68 62 58 69 59 73 67
23:00 - 00:00 49 48 54 43 36 35 47 50 45
[Total 24 Horas 2.580 2.477 2.273 984 866 1.103 1.315 || 2.443 1.657 |
[Maximo dia 194 213 178 68 67 85 121 || 189 123|
Total
7:00 - 22:00 2.342 2.253 2.032 761 688 897 1.087 2.209 1.437
Coef. N 1,10 1,10 1,12 1,29 1,26 1,23 1,21 1,11 1,19
Total
8:00 - 21:00 2.168 2.089 1.884 676 613 807 968 2.047 1.315
Coef. N 1,19 1,19 1,21 1,46 1,41 1,37 1,36 1,19 1,31

TECNOLOGIAS VIALES APLICADAS TEVA, S.L.
C/ Valportillo 1I, n® 14 — 28108 ALCOBENDAS (Madrid)

Tfno.: 91 490 45 52 Fax: 91 457 19 85



VA

TEVA

INFORME SEMANAL DE AFOROS

DISTRIBUCIONES HORARIAS

MADRID

Estacion N°: 3377 A
Lugar: Avenida TOREROS Coord. 40 26.005
Tramo: Nuestra Senora de Guadalupe Geograf. -3 39.876
Colomer B
Sentido: Nuestra Senora de Guadalupe
Fechas: 25/10/2012 31/10/2012
Hora lun mar mié jue vie sab dom | Promedio
29-oct | 30-oct | 31-oct | 25-oct | 26-oct | 27-oct | 28-oct [[Laborables| Semanal
00:00 - 01:00 78 48 85 128 123 152 195 92 116
01:00 - 02:00 50 48 40 49 54 170 155 48 81
02:00 - 03:00 32 22 20 32 29 93 75 27 43
03:00 - 04:00 16 21 15 23 29 66 56 21 32
04:00 - 05:00 14 19 17 17 22 54 51 18 28
05:00 - 06:00 35 38 49 30 54 42 58 41 44
06:00 - 07:00 157 147 158 151 162 80 57 155 130
07:00 - 08:00 595 579 563 547 513 118 91 559 429
08:00 - 09:00  1.119 1.046 1.004 978 841 216 148 998 765
09:00 - 10:00  1.107 972 1.046 1.083 1.003 372 190 1.042 825
10:00 - 11:00 759 806 799 793 809 467 316 793 678
11:00 - 12:00 696 727 699 664 732 514 415 704 635
12:00 - 13:00 754 741 700 750 717 574 547 732 683
13:00 - 14:00 713 693 693 675 754 552 543 706 660
14:00 - 15:00 674 707 739 705 832 582 492 731 676
15:00 - 16:00 710 669 707 654 843 314 328 717 604
16:00 - 17:00 851 837 775 801 897 277 313 832 679
17:00 - 18:00 934 894 866 843 852 435 423 878 750
18:00 - 19:00 899 821 885 859 764 484 509 846 746
19:00 - 20:00 768 773 753 797 713 530 487 761 689
20:00 - 21:00 616 704 665 688 696 452 444 674 609
21:00 - 22:00 401 497 398 462 523 469 348 456 443
22:00 - 23:00 203 236 240 259 294 329 222 246 255
23:00 - 00:00 129 132 207 170 213 186 132 170 167
[Total 24 Horas ~ 12.310 12177 12123 12.158 12.469 7.528 6.595 || 12.247  10.766 |
[Maximo dia 1.119 1.046 1.046 1.083 1.003 582 547 ||  1.042 825|
Total
7:00 - 22:00 11596 11.466 11.292 11.299  11.489 6.356 5.594 11.428 9.870
Coef. N 1,06 1,06 1,07 1,08 1,09 1,18 1,18 1,07 1,10
Total
8:00 - 21:00 10.600 10.390 10.331 10.290  10.453 5.769 5.155 10.413 8.998
Coef. N 1,16 1,17 1,17 1,18 1,19 1,30 1,28 1,18 1,21

TECNOLOGIAS VIALES APLICADAS TEVA, S.L.
C/ Valportillo 1I, n® 14 — 28108 ALCOBENDAS (Madrid)

Tfno.: 91 490 45 52 Fax: 91 457 19 85



VA

TEVA

INFORME SEMANAL DE AFOROS

DISTRIBUCIONES HORARIAS

MADRID

Estacion N°: 3377 B
Lugar: Avenida TOREROS Coord. 40 25.992
Tramo: Nuestra Senora de Guadalupe Geograf. -3 39.877
Colomer B
Sentido: Colomer
Fechas: 25/10/2012 31/10/2012
Hora lun mar mié jue vie sab dom | Promedio
29-oct | 30-oct | 31-oct | 25-oct | 26-oct | 27-oct | 28-oct [[Laborables| Semanal
00:00 - 01:00 17 14 13 19 25 29 37 18 22
01:00 - 02:00 12 5 6 12 13 32 30 10 16
02:00 - 03:00 5 2 2 2 6 15 11 3 6
03:00 - 04:00 5 2 3 4 5 16 9 4 6
04:00 - 05:00 3 7 3 5 6 11 14 5 7
05:00 - 06:00 6 5 5 2 8 14 12 5 7
06:00 - 07:00 19 6 16 13 11 8 14 13 12
07:00 - 08:00 67 57 64 52 62 10 9 60 46
08:00 - 09:00 160 129 166 128 230 25 16 163 122
09:00 - 10:00 117 101 127 103 171 48 32 124 100
10:00 - 11:00 89 112 107 93 112 61 52 103 89
11:00 - 12:00 108 108 102 94 113 70 73 105 95
12:00 - 13:00 101 174 95 109 107 73 107 117 109
13:00 - 14:00 120 162 124 117 126 77 297 130 146
14:00 - 15:00 105 152 106 105 135 86 119 121 115
15:00 - 16:00 77 82 71 86 125 55 51 88 78
16:00 - 17:00 110 92 91 88 109 37 43 98 81
17:00 - 18:00 116 131 123 105 133 45 62 122 102
18:00 - 19:00 111 116 133 112 132 70 78 121 107
19:00 - 20:00 169 125 106 114 136 81 75 130 115
20:00 - 21:00 112 136 96 111 116 80 51 114 100
21:00 - 22:00 56 96 53 105 83 77 49 79 74
22:00 - 23:00 39 33 48 44 50 57 30 43 43
23:00 - 00:00 22 13 25 38 39 30 22 27 27
[Total 24 Horas 1.746 1.860 1.685 1.661 2.053 1.107 1.293 [ 1.801 1.629 |
[Maximo dia 169 174 166 128 230 86 297 || 163 146)
Total
7:00 - 22:00 1.618 1.773 1.564 1.522 1.890 895 1.114 1.673 1.482
Coef. N 1,08 1,05 1,08 1,09 1,09 1,24 1,16 1,08 1,11
Total
8:00 - 21:00 1.495 1.620 1.447 1.365 1.745 808 1.056 1.534 1.362
Coef. N 1,17 1,15 1,16 1,22 1,18 1,37 1,22 1,17 1,21

TECNOLOGIAS VIALES APLICADAS TEVA, S.L.
C/ Valportillo 1I, n® 14 — 28108 ALCOBENDAS (Madrid)

Tfno.: 91 490 45 52 Fax: 91 457 19 85



VA

TEVA

INFORME SEMANAL DE AFOROS

DISTRIBUCIONES HORARIAS

MADRID

Estacion N°: 3378 A
Lugar: Avenida TOREROS Coord. 40 26.021
Tramo: Francisco Altamiras Geograf. -3 39.783
Roberto Domingo -
Sentido: Francisco Altamiras
Fechas: 23/11/2011 29/11/2011
Hora lun mar mié jue vie sab dom | Promedio
28-nov | 29-nov | 23-nov | 24-nov | 25-nov | 26-nov | 27-nov |[[Laborables| Semanal
00:00 - 01:00 89 55 98 94 122 182 198 92 120
01:00 - 02:00 48 38 41 42 73 156 165 48 80
02:00 - 03:00 32 29 34 30 41 117 110 33 56
03:00 - 04:00 22 15 20 27 33 81 89 23 41
04:00 - 05:00 21 16 22 23 29 57 75 22 35
05:00 - 06:00 47 45 44 44 52 60 65 46 51
06:00 - 07:00 154 166 155 169 154 109 89 160 142
07:00 - 08:00 539 584 579 579 540 218 87 564 447
08:00 - 09:00 999 998 971 984 1.025 315 107 995 771
09:00 - 10:00 963 981 990 1.001 958 392 159 979 778
10:00 - 11:00 665 683 649 715 685 465 273 679 591
11:00 - 12:00 663 652 641 658 640 525 345 651 589
12:00 - 13:00 671 676 656 638 698 536 425 668 614
13:00 - 14:00 689 662 635 656 741 619 507 677 644
14:00 - 15:00 731 734 705 716 764 626 559 730 691
15:00 - 16:00 688 621 621 630 695 320 274 651 550
16:00 - 17:00 783 854 837 818 910 288 274 840 681
17:00 - 18:00 872 798 812 830 837 407 404 830 709
18:00 - 19:00 808 820 805 829 798 496 481 812 720
19:00 - 20:00 766 782 795 802 708 541 483 771 697
20:00 - 21:00 658 627 647 700 653 460 455 657 600
21:00 - 22:00 415 409 414 452 513 382 416 441 429
22:00 - 23:00 205 237 268 311 330 363 260 270 282
23:00 - 00:00 146 172 182 180 225 260 139 181 186
[Total 24 Horas  11.674  11.654 11.621 11.928 12.224  7.975 6.439 || 11.820 10.502]
[Maximo dia 999 998 990 1.001 1.025 626 559 || 995 778
Total
7:00 - 22:00 10910 10.881 10.757 11.008 11.165 6.590 5.249 10.944 9.509
Coef. N 1,07 1,07 1,08 1,08 1,09 1,21 1,23 1,08 1,12
Total
8:00 - 21:00 9.956 9.888 9.764 9.977 10.112 5.990 4.746 9.939 8.633
Coef. N 1,17 1,18 1,19 1,20 1,21 1,33 1,36 1,19 1,23

TECNOLOGIAS VIALES APLICADAS TEVA, S.L.
C/ Valportillo 1I, n® 14 — 28108 ALCOBENDAS (Madrid)

Tfno.: 91 490 45 52 Fax: 91 457 19 85



VA

TEVA

INFORME SEMANAL DE AFOROS

DISTRIBUCIONES HORARIAS

MADRID

Estacion N°: 3378 B
Lugar: Avenida TOREROS Coord. 40 26.010
Tramo: Francisco Altamiras Geograf. -3 39.782
Roberto Domingo -
Sentido: Roberto Domingo
Fechas: 23/11/2011 29/11/2011
Hora lun mar mié jue vie sab dom | Promedio
28-nov | 29-nov | 23-nov | 24-nov | 25-nov | 26-nov | 27-nov |[[Laborables| Semanal
00:00 - 01:00 25 11 15 27 24 39 36 20 25
01:00 - 02:00 7 9 3 23 12 42 39 11 19
02:00 - 03:00 17 8 4 5 6 22 26 8 13
03:00 - 04:00 7 0 8 4 11 11 27 6 10
04:00 - 05:00 7 3 7 4 7 10 8 6 7
05:00 - 06:00 8 6 7 7 8 8 11 7 8
06:00 - 07:00 8 12 7 6 7 8 13 8 9
07:00 - 08:00 47 51 39 51 52 29 18 48 41
08:00 - 09:00 147 135 135 124 117 107 11 132 111
09:00 - 10:00 90 78 86 59 65 38 11 76 61
10:00 - 11:00 60 66 60 61 71 58 23 64 57
11:00 - 12:00 68 135 54 79 75 79 59 82 78
12:00 - 13:00 82 66 60 88 82 99 71 76 78
13:00 - 14:00 78 80 79 78 103 71 51 84 77
14:00 - 15:00 87 81 74 88 86 100 76 83 85
15:00 - 16:00 65 60 46 66 89 42 58 65 61
16:00 - 17:00 69 46 64 62 87 32 42 66 57
17:00 - 18:00 86 74 70 90 104 41 45 85 73
18:00 - 19:00 102 79 89 98 115 50 47 97 83
19:00 - 20:00 95 101 73 105 85 65 70 92 85
20:00 - 21:00 84 83 66 104 103 48 54 88 77
21:00 - 22:00 55 43 52 73 65 44 38 58 53
22:00 - 23:00 35 16 39 52 43 53 17 37 36
23:00 - 00:00 16 23 13 34 26 46 18 22 25
[Total 24 Horas 1.345 1.266 1.150 1.388 1.443 1.142 869 [ 1.318 1.229 |
[Maximo dia 147 135 135 124 117 107 76 || 132 111|
Total
7:00 - 22:00 1.215 1.178 1.047 1.226 1.299 903 674 1.193 1.077
Coef. N 1,11 1,07 1,10 1,13 1,11 1,26 1,29 1,10 1,15
Total
8:00 - 21:00 1.113 1.084 956 1.102 1.182 830 618 1.087 984
Coef. N 1,21 1,17 1,20 1,26 1,22 1,38 1,41 1,21 1,26

TECNOLOGIAS VIALES APLICADAS TEVA, S.L.
C/ Valportillo 1I, n® 14 — 28108 ALCOBENDAS (Madrid)

Tfno.: 91 490 45 52 Fax: 91 457 19 85



ANEJO N° 6

ESTUDIO DE MOVILIDAD

ITINERARIO CICLISTA GRAN ViA DE HORTALEZA

PROYECTO DE CONSTRUCCION PARA LA IMPLANTACION DE ITINERARIOS CICLISTAS EN LA SERYNCO AN
AVENIDA DE LOS TOREROS Y GRAN ViA DE HORTALEZA . &



ANEJO N° 6

ESTUDIO DE MOVILIDAD

CALLE LOPEZ DE HOYOS

PROYECTO DE CONSTRUCCION PARA LA IMPLANTACION DE ITINERARIOS CICLISTAS EN LA SERYNCO AN
AVENIDA DE LOS TOREROS Y GRAN ViA DE HORTALEZA . &



VA

TEVA

INFORME SEMANAL DE AFOROS

DISTRIBUCIONES HORARIAS

MADRID

Estacion N°: 5225
Lugar: Calle LOPEZ DE HOYOS Coord. 40 27.617
Tramo: Arturo Soria Geograf. -3 39.564
Asura B
Sentido: Asura
Fechas: 18/07/2012 24/07/2012
Hora lun mar mié jue vie sab dom | Promedio
23-jul | 24-jul | 18-jul 19-jul | 20-jul | 21-ul | 22-jul  [{Laborables| Semanal
00:00 - 01:00 115 106 122 138 130 207 201 122 146
01:00 - 02:00 54 65 57 68 82 127 138 65 84
02:00 - 03:00 44 29 38 37 65 92 80 43 55
03:00 - 04:00 30 24 29 25 44 73 83 30 44
04:00 - 05:00 20 21 17 21 33 55 67 22 33
05:00 - 06:00 30 38 28 21 42 59 53 32 39
06:00 - 07:00 70 69 64 73 80 68 49 71 68
07:00 - 08:00 276 278 281 267 267 80 50 274 214
08:00 - 09:00 433 446 431 436 466 108 64 442 341
09:00 - 10:00 379 392 413 380 384 159 81 390 313
10:00 - 11:00 349 362 351 347 350 199 110 352 295
11:00 - 12:00 413 386 400 386 397 163 178 396 332
12:00 - 13:00 405 430 397 399 413 294 191 409 361
13:00 - 14:00 407 381 432 445 416 289 249 416 374
14:00 - 15:00 432 443 467 451 447 286 220 448 392
15:00 - 16:00 417 444 448 462 489 161 142 452 366
16:00 - 17:00 372 412 353 404 389 128 136 386 313
17:00 - 18:00 373 368 407 373 385 152 175 381 319
18:00 - 19:00 404 417 397 444 422 175 167 417 347
19:00 - 20:00 447 424 412 427 435 211 207 429 366
20:00 - 21:00 368 415 416 402 406 216 218 401 349
21:00 - 22:00 300 381 349 329 339 263 282 340 320
22:00 - 23:00 232 247 223 233 277 210 258 242 240
23:00 - 00:00 138 161 186 206 205 186 163 179 178
[Total 24 Horas 6.508 6739 6718  6.774  6.963  3.961  3.562 [ 6.740  5.889]
[Maximo dia 447 446 467 462 489 294 282 | 452 392
Total
7:00 - 22:00 5.775 5.979 5.954 5.952 6.005 2.884 2.470 5.933 5.003
Coef. N 1,13 1,13 1,13 1,14 1,16 1,37 1,44 1,14 1,21
Total
8:00 - 21:00 5.199 5.320 5.324 5.356 5.399 2.541 2.138 5.320 4.468
Coef. N 1,25 1,27 1,26 1,26 1,29 1,56 1,67 1,27 1,37

TECNOLOGIAS VIALES APLICADAS TEVA, S.L.
C/ Valportillo 1I, n® 14 — 28108 ALCOBENDAS (Madrid)

Tfno.: 91 490 45 52 Fax: 91 457 19 85



VA

TEVA

INFORME SEMANAL DE AFOROS

DISTRIBUCIONES HORARIAS

MADRID

Estacion N°: 5372 A
Lugar: Calle LOPEZ DE HOYOS Coord. 40.46204
Tramo: Juan Sanchez Ron Geograf. -3.65873
Zacarias Homs B
Sentido: Juan Sanchez Ron
Fechas: 17/01/2015 23/01/2015
Hora lun mar mié jue vie sab dom | Promedio
19-ene | 20-ene | 21-ene | 22-ene | 23-ene | 17-ene | 18-ene [|Laborables| Semanal

00:00 - 01:00 30 28 49 49 66 105 125 44 65
01:00 - 02:00 20 19 23 26 38 104 92 25 46
02:00 - 03:00 10 18 22 19 23 66 69 18 32
03:00 - 04:00 14 11 9 11 15 50 62 12 25
04:00 - 05:00 7 13 8 10 14 43 48 10 20
05:00 - 06:00 15 16 14 10 19 35 53 15 23
06:00 - 07:00 76 75 77 71 80 51 40 76 67
07:00 - 08:00 339 321 360 338 344 70 39 340 259
08:00 - 09:00 702 680 610 695 678 93 51 673 501
09:00 - 10:00 436 432 375 416 419 160 102 416 334
10:00 - 11:00 350 330 322 325 337 301 134 333 300
11:00 - 12:00 377 344 330 336 352 308 197 348 321
12:00 - 13:00 363 371 311 370 359 363 229 355 338
13:00 - 14:00 347 350 346 355 349 335 248 349 333
14:00 - 15:00 363 411 383 379 427 331 273 393 367
15:00 - 16:00 336 316 380 337 448 157 155 363 304
16:00 - 17:00 383 416 426 422 460 173 161 421 349
17:00 - 18:00 440 425 440 412 420 229 174 427 363
18:00 - 19:00 439 457 429 419 389 262 212 427 372
19:00 - 20:00 361 390 379 385 353 257 209 374 333
20:00 - 21:00 293 298 287 324 358 265 170 312 285
21:00 - 22:00 192 218 219 242 274 256 176 229 225
22:00 - 23:00 117 104 120 132 192 180 104 133 136
23:00 - 00:00 80 71 73 111 121 123 72 91 93
[Total 24 Horas 6.090 6.114 5.992 6.194 6.535  4.317 3195 || 6.185 5.491 |
[Maximo dia 702 680 610 695 678 363 273 || 673 501|

Total
7:00 - 22:00 5.721 5.759 5.597 5.755 5.967 3.560 2.530 5.760 4.984

Coef. N 1,06 1,06 1,07 1,08 1,10 1,21 1,26 1,07 1,12

Total
8:00 - 21:00 5.190 5.220 5.018 5.175 5.349 3.234 2.315 5.190 4.500

Coef. N 1,17 1,17 1,19 1,20 1,22 1,33 1,38 1,19 1,24

TECNOLOGIAS VIALES APLICADAS TEVA, S.L.
C/ Valportillo 1I, n® 14 — 28108 ALCOBENDAS (Madrid)

Tfno.: 91 490 45 52 Fax: 91 457 19 85



VA

TEVA

INFORME SEMANAL DE AFOROS

DISTRIBUCIONES HORARIAS

MADRID

Estacion N°: 5372 B
Lugar: Calle LOPEZ DE HOYOS Coord. 40.46207
Tramo: Juan Sanchez Ron Geograf. -3.65877
Zacarias Homs B
Sentido: Zacarias Homs
Fechas: 17/01/2015 23/01/2015
Hora lun mar mié jue vie sab dom | Promedio
19-ene | 20-ene | 21-ene | 22-ene | 23-ene | 17-ene | 18-ene [|Laborables| Semanal

00:00 - 01:00 38 49 45 64 61 127 144 51 75
01:00 - 02:00 27 21 32 33 46 98 112 32 53
02:00 - 03:00 18 19 24 18 21 68 75 20 35
03:00 - 04:00 16 15 19 21 25 67 66 19 33
04:00 - 05:00 12 22 14 14 19 45 60 16 27
05:00 - 06:00 17 27 21 20 25 46 59 22 31
06:00 - 07:00 66 59 59 59 64 50 50 61 58
07:00 - 08:00 225 240 225 220 232 73 47 228 180
08:00 - 09:00 503 472 486 508 496 81 40 493 369
09:00 - 10:00 365 413 394 426 404 142 90 400 319
10:00 - 11:00 330 311 300 311 317 246 116 314 276
11:00 - 12:00 315 346 300 309 322 322 200 318 302
12:00 - 13:00 332 355 313 322 336 332 178 332 310
13:00 - 14:00 389 363 359 383 345 338 270 368 350
14:00 - 15:00 375 393 379 363 439 387 283 390 374
15:00 - 16:00 323 322 317 343 427 223 145 346 300
16:00 - 17:00 358 376 367 355 387 212 181 369 319
17:00 - 18:00 455 508 485 472 591 249 206 502 424
18:00 - 19:00 434 462 411 430 408 249 234 429 375
19:00 - 20:00 407 443 430 432 391 305 232 421 377
20:00 - 21:00 384 366 355 360 404 338 217 374 346
21:00 - 22:00 234 271 261 355 314 259 199 287 270
22:00 - 23:00 153 188 158 216 210 212 126 185 180
23:00 - 00:00 72 102 89 93 145 151 103 100 108
[Total 24 Horas 5.848 6.143 5.843 6.127 6.429  4.620 3433 || 6.078 5.492 |
[Maximo dia 503 508 486 508 591 387 283 || 502 424

Total
7:00 - 22:00 5.429 5.641 5.382 5.589 5.813 3.756 2.638 5.571 4.893

Coef. N 1,08 1,09 1,09 1,10 1,11 1,23 1,30 1,09 1,14

Total
8:00 - 21:00 4.970 5.130 4.896 5.014 5.267 3.424 2.392 5.055 4.442

Coef. N 1,18 1,20 1,19 1,22 1,22 1,35 1,44 1,20 1,26

TECNOLOGIAS VIALES APLICADAS TEVA, S.L.
C/ Valportillo 1I, n® 14 — 28108 ALCOBENDAS (Madrid)

Tfno.: 91 490 45 52 Fax: 91 457 19 85



VA

TEVA

INFORME SEMANAL DE AFOROS

DISTRIBUCIONES HORARIAS

MADRID

Estacion N°: 5373 A
Lugar: Calle LOPEZ DE HOYOS Coord. 40 27.896
Tramo: Glorieta Pilar Miré Geograf. -3 39.363
Ricardo San Juan B
Sentido: Glorieta Pilar Miré
Fechas: 21/01/2012 27/01/2012
Hora lun mar mié jue vie sab dom | Promedio
23-ene | 24-ene | 25-ene | 26-ene | 27-ene | 21-ene | 22-ene [[Laborables| Semanal
00:00 - 01:00 23 24 30 60 53 63 34 42
01:00 - 02:00 5 13 20 28 47 57 17 28
02:00 - 03:00 9 14 19 20 40 30 16 22
03:00 - 04:00 7 5 7 7 26 41 7 16
04:00 - 05:00 6 4 7 6 23 14 6 10
05:00 - 06:00 15 20 17 18 28 16 18 19
06:00 - 07:00 65 52 59 75 32 24 63 51
07:00 - 08:00 211 224 231 231 47 36 224 163
08:00 - 09:00 430 425 443 403 60 30 425 299
09:00 - 10:00 204 222 206 202 114 47 209 166
10:00 - 11:00 189 200 197 211 138 75 199 168
11:00 - 12:00 198 186 201 223 159 102 202 178
12:00 - 13:00 208 229 182 208 183 125 207 189
13:00 - 14:00 215 207 206 214 193 180 211 203
14:00 - 15:00 204 232 239 277 165 163 238 213
15:00 - 16:00 229 201 198 284 111 81 228 184
16:00 - 17:00 263 287 259 312 112 95 280 221
17:00 - 18:00 268 214 243 235 147 130 240 206
18:00 - 19:00 259 293 270 216 153 109 260 217
19:00 - 20:00 211 254 232 250 161 120 237 205
20:00 - 21:00 166 162 186 216 158 117 183 168
21:00 - 22:00 99 106 147 175 157 81 132 128
22:00 - 23:00 63 67 80 126 94 55 84 81
23:00 - 00:00 26 23 51 53 77 34 38 44
[Total 24 Horas 3.573 3.664 3.730 - - 2.478 1.825 [ 3.754 3.220 |
[Maximo dia 430 425 443 - - 193 180 || 425 299
Total
7:00 - 22:00 3.354 3.442 3.440 - - 2.058 1.491 3.412 2.757
Coef. N 1,07 1,06 1,08 - - 1,20 1,22 1,07 1,13
Total
8:00 - 21:00 3.044 3.112 3.062 - - 1.854 1.374 3.073 2.489
Coef. N 1,17 1,18 1,22 - - 1,34 1,33 1,19 1,25

TECNOLOGIAS VIALES APLICADAS TEVA, S.L.
C/ Valportillo 1I, n® 14 — 28108 ALCOBENDAS (Madrid)

Tfno.: 91 490 45 52 Fax: 91 457 19 85



VA

TEVA

INFORME SEMANAL DE AFOROS

DISTRIBUCIONES HORARIAS

MADRID

Estacion N°: 5373 B
Lugar: Calle LOPEZ DE HOYOS Coord. 40 27.896
Tramo: Glorieta Pilar Miré Geograf. -3 39.363
Ricardo San Juan B
Sentido: Ricardo San Juan
Fechas: 21/01/2012 27/01/2012
Hora lun mar mié jue vie sab dom | Promedio
23-ene | 24-ene | 25-ene | 26-ene | 27-ene | 21-ene | 22-ene [[Laborables| Semanal
00:00 - 01:00 40 36 48 75 42 98 120 48 66
01:00 - 02:00 26 28 26 30 44 64 88 31 44
02:00 - 03:00 19 25 26 28 24 55 84 24 37
03:00 - 04:00 14 15 13 24 14 61 64 16 29
04:00 - 05:00 17 13 8 14 15 52 35 13 22
05:00 - 06:00 23 30 16 32 23 52 38 25 31
06:00 - 07:00 64 63 70 76 86 67 59 72 69
07:00 - 08:00 207 234 281 253 261 48 41 247 189
08:00 - 09:00 538 562 514 535 541 94 49 538 405
09:00 - 10:00 298 305 250 259 272 128 63 277 225
10:00 - 11:00 232 258 248 260 269 157 117 253 220
11:00 - 12:00 274 283 247 302 281 226 168 277 254
12:00 - 13:00 303 288 301 253 290 249 218 287 272
13:00 - 14:00 292 353 283 290 303 294 239 304 293
14:00 - 15:00 267 288 307 277 335 227 201 295 272
15:00 - 16:00 267 298 225 254 304 166 153 270 238
16:00 - 17:00 303 318 391 363 318 197 150 339 291
17:00 - 18:00 421 383 368 338 433 183 193 389 331
18:00 - 19:00 343 352 301 301 327 227 193 325 292
19:00 - 20:00 327 299 268 320 294 237 200 302 278
20:00 - 21:00 254 245 247 265 297 192 176 262 239
21:00 - 22:00 168 193 207 170 253 229 148 198 195
22:00 - 23:00 106 121 91 97 165 149 109 116 120
23:00 - 00:00 63 63 116 78 135 126 80 91 94
[Total 24 Horas 4.866 5.053 4.852  4.894 5.326 3.578 2986 | 4.998 4.508 |
[Maximo dia 538 562 514 535 541 294 239 | 538 405|
Total
7:00 - 22:00 4.494 4.659 4.438 4.440 4.778 2.854 2.309 4.562 3.996
Coef. N 1,08 1,08 1,09 1,10 1,11 1,25 1,29 1,10 1,15
Total
8:00 - 21:00 4.119 4.232 3.950 4.017 4.264 2.577 2.120 4.116 3.611
Coef. N 1,18 1,19 1,23 1,22 1,25 1,39 1,41 1,21 1,27

TECNOLOGIAS VIALES APLICADAS TEVA, S.L.
C/ Valportillo 1I, n® 14 — 28108 ALCOBENDAS (Madrid)

Tfno.: 91 490 45 52 Fax: 91 457 19 85



ANEJO N° 6

ESTUDIO DE MOVILIDAD

GRAN ViA DE HORTALEZA

PROYECTO DE CONSTRUCCION PARA LA IMPLANTACION DE ITINERARIOS CICLISTAS EN LA SERYNCO AN
AVENIDA DE LOS TOREROS Y GRAN ViA DE HORTALEZA . &



VA

TEVA

INFORME SEMANAL DE AFOROS

DISTRIBUCIONES HORARIAS

MADRID

Estacion N°: 5360 A
Lugar: Avenida GRAN VIA DE HORTALEZA Coord. 40.46892
Tramo: Haiti Geograf. -3.64525
Puerto Principe B
Sentido: Haiti
Fechas: 27/11/2015 03/12/2015
Hora lun mar mié jue vie sab dom | Promedio
30-nov | 1-dic 2-dic 3-dic | 27-nov | 28-nov | 29-nov ||Laborables| Semanal

00:00 - 01:00 54 37 53 65 71 153 185 56 88
01:00 - 02:00 14 18 26 30 37 93 102 25 46
02:00 - 03:00 9 9 12 15 17 70 78 12 30
03:00 - 04:00 5 12 18 17 21 56 60 15 27
04:00 - 05:00 10 12 15 17 11 34 39 13 20
05:00 - 06:00 52 46 42 43 48 39 62 46 47
06:00 - 07:00 229 204 211 195 207 61 57 209 166
07:00 - 08:00 755 720 741 718 728 124 72 732 551
08:00 - 09:00  1.007 904 952 932 986 206 110 956 728
09:00 - 10:00 699 687 669 680 655 362 194 678 564
10:00 - 11:00 487 526 520 526 554 437 299 523 478
11:00 - 12:00 512 578 527 552 576 540 411 549 528
12:00 - 13:00 630 578 549 602 639 603 497 600 585
13:00 - 14:00 631 610 660 656 766 692 577 665 656
14:00 - 15:00 676 634 648 692 1.067 575 508 743 686
15:00 - 16:00 677 696 664 670 961 310 273 734 607
16:00 - 17:00 716 749 761 790 791 371 303 761 640
17:00 - 18:00 849 829 830 874 799 418 386 836 712
18:00 - 19:00  1.033 1.033 1.037 1.008 810 492 451 984 838
19:00 - 20:00 805 766 835 943 682 485 446 806 709
20:00 - 21:00 537 528 611 658 669 529 384 601 559
21:00 - 22:00 338 365 354 413 548 501 275 404 399
22:00 - 23:00 160 177 189 163 265 270 144 191 195
23:00 - 00:00 91 81 99 141 173 160 85 117 119
[Total 24 Horas  10.976  10.799  11.023  11.400 12.081 7.581 5998 || 11.256  9.980|
[Maximo dia 1.033 1.033 1.037 1.008 1.067 692 577 || 984 838

Total
7:00 - 22:00 10.352 10.203 10.358  10.714  11.231 6.645 5.186 10.572 9.241

Coef. N 1,06 1,06 1,06 1,06 1,08 1,14 1,16 1,06 1,09

Total
8:00 - 21:00 9.259 9.118 9.263 9.583 9.955 6.020 4.839 9.436 8.291

Coef. N 1,19 1,18 1,19 1,19 1,21 1,26 1,24 1,19 1,21

TECNOLOGIAS VIALES APLICADAS TEVA, S.L.
C/ Valportillo 1I, n® 14 — 28108 ALCOBENDAS (Madrid)

Tfno.: 91 490 45 52 Fax: 91 457 19 85



VA

TEVA

INFORME SEMANAL DE AFOROS

DISTRIBUCIONES HORARIAS

MADRID

Estacion N°: 5360 B
Lugar: Avenida GRAN VIA DE HORTALEZA Coord. 40.46898
Tramo: Haiti Geograf. -3.64520
Puerto Principe B
Sentido: Puerto Principe
Fechas: 27/11/2015 03/12/2015
Hora lun mar mié jue vie sab dom | Promedio
30-nov | 1-dic 2-dic 3-dic | 27-nov | 28-nov | 29-nov ||Laborables| Semanal

00:00 - 01:00 46 29 54 51 67 145 146 49 77
01:00 - 02:00 13 22 22 34 48 120 124 28 55
02:00 - 03:00 11 11 14 22 34 91 99 18 40
03:00 - 04:00 13 15 8 11 25 72 71 14 31
04:00 - 05:00 8 11 14 12 18 47 55 13 24
05:00 - 06:00 21 24 29 33 28 55 62 27 36
06:00 - 07:00 127 126 127 129 121 55 60 126 106
07:00 - 08:00 555 585 552 550 575 71 46 563 419
08:00 - 09:00 927 886 896 904 855 111 69 894 664
09:00 - 10:00 565 569 550 570 577 246 134 566 459
10:00 - 11:00 385 413 391 411 446 368 256 409 381
11:00 - 12:00 401 455 454 462 522 445 345 459 441
12:00 - 13:00 446 429 452 451 462 477 375 448 442
13:00 - 14:00 466 488 485 481 548 497 411 494 482
14:00 - 15:00 568 581 565 622 730 382 314 613 537
15:00 - 16:00 468 511 497 499 613 248 224 518 437
16:00 - 17:00 437 478 493 483 546 303 292 487 433
17:00 - 18:00 664 635 679 675 778 365 317 686 588
18:00 - 19:00 652 638 679 682 689 415 334 668 584
19:00 - 20:00 603 589 666 594 541 328 300 599 517
20:00 - 21:00 423 434 440 461 449 362 304 441 410
21:00 - 22:00 257 241 263 295 339 273 190 279 265
22:00 - 23:00 125 129 153 149 204 186 116 152 152
23:00 - 00:00 89 77 78 120 149 140 74 103 104
[Total 24 Horas 8.270  8.376  8.561 8.701 9364 5802 4.718 || 8654  7.685]|
[Maximo dia 927 886 896 904 855 497 411 | 894 664

Total
7:00 - 22:00 7.817 7.932 8.062 8.140 8.670  4.891 3.911 8.124 7.060

Coef. N 1,06 1,06 1,06 1,07 1,08 1,19 1,21 1,06 1,10

Total
8:00 - 21:00 7.005 7.106 7.247 7.295 7.756  4.547 3.675 7.282 6.376

Coef. N 1,18 1,18 1,18 1,19 1,21 1,28 1,28 1,19 1,21

TECNOLOGIAS VIALES APLICADAS TEVA, S.L.
C/ Valportillo 1I, n® 14 — 28108 ALCOBENDAS (Madrid)

Tfno.: 91 490 45 52 Fax: 91 457 19 85



ANEJO N° 6

ESTUDIO DE MOVILIDAD

CALLE AREQUIPA

PROYECTO DE CONSTRUCCION PARA LA IMPLANTACION DE ITINERARIOS CICLISTAS EN LA SERYNCO AN
AVENIDA DE LOS TOREROS Y GRAN ViA DE HORTALEZA . &



VA

TEVA

INFORME SEMANAL DE AFOROS

DISTRIBUCIONES HORARIAS

MADRID

Estacion N°: 5335
Lugar: Calle AREQUIPA Coord. 40.46901
Tramo: Glorieta Sandro Pertini Geograf. -3.64165
Glorieta Mar de Cristal B
Sentido: Glorieta Mar de Cristal
Fechas: 21/05/2014 27/05/2014
Hora lun mar mié jue vie sab dom | Promedio
26-may | 27-may | 21-may | 22-may | 23-may | 24-may | 25-may [[Laborables| Semanal
00:00 - 01:00 220 98 109 103 144 249 473 135 199
01:00 - 02:00 57 29 65 63 91 186 295 61 112
02:00 - 03:00 34 27 43 23 64 123 185 38 71
03:00 - 04:00 18 24 21 30 30 80 147 25 50
04:00 - 05:00 30 39 33 36 44 70 105 36 51
05:00 - 06:00 79 74 80 86 83 96 119 80 88
06:00 - 07:00 228 262 248 236 245 154 146 244 217
07:00 - 08:00 814 852 843 839 852 189 171 840 651
08:00 - 09:00 1.369 1.360 1.349 1.317 1.383 295 163 1.356 1.034
09:00 - 10:00 1.331 1.265 1.333 1.266 1.215 647 295 1.282 1.050
10:00 - 11:00 815 951 879 921 924 870 539 898 843
11:00 - 12:00 968 972 977 979 951 1.118 712 969 954
12:00 - 13:00 911 999 939 1.033 1.099 1.226 893 996 1.014
13:00 - 14:00 934 1.026 1.002 1.043 1.107 1.181 922 1.022 1.031
14:00 - 15:00 1.473 1.485 1.452 1.545 1.667 1.069 767 1.524 1.351
15:00 - 16:00 1.083 1.057 1.075 1.122 1.398 650 526 1.147 987
16:00 - 17:00 913 950 986 985 1.124 666 568 992 885
17:00 - 18:00 1.170 1.200 1.282 1.176 1.319 731 728 1.229 1.087
18:00 - 19:00 1.315 1.399 1.308 1.402 1.325 968 796 1.350 1.216
19:00 - 20:00 1.300 1.353 1.371 1.278 1.222 1.062 852 1.305 1.205
20:00 - 21:00 1.160 1.155 1.210 1.144 1.263 795 733 1.186 1.066
21:00 - 22:00 897 797 902 836 1.087 283 573 904 768
22:00 - 23:00 382 431 425 427 601 165 368 453 400
23:00 - 00:00 156 213 220 205 335 292 229 226 236
[Total 24 Horas ~ 17.657  18.018 18.152 18.095 19.573 13.165 11.305 [ 18.299  16.566 |
[Maximo dia 1.473 1.485 1.452 1.545 1.667 1.226 922 || 1.524 1.351|
Total
7:00 - 22:00 16.453 16.821 16.908 16.886 17.936  11.750 9.238 17.001  15.142
Coef. N 1,07 1,07 1,07 1,07 1,09 1,12 1,22 1,08 1,10
Total
8:00 - 21:00 14.742 15172 15163 15211 15997 11.278 8.494 15.257  13.722
Coef. N 1,20 1,19 1,20 1,19 1,22 1,17 1,33 1,20 1,21

TECNOLOGIAS VIALES APLICADAS TEVA, S.L.
C/ Valportillo 1I, n® 14 — 28108 ALCOBENDAS (Madrid)
Tfno.: 91 490 45 52 Fax: 91 457 19 85



VA

TEVA

INFORME SEMANAL DE AFOROS

DISTRIBUCIONES HORARIAS

MADRID

Estacion N°: 5335
Lugar: Calle AREQUIPA Coord. 40.46897
Tramo: Glorieta Sandro Pertini Geograf. -3.64125
Glorieta Mar de Cristal -
Sentido: Glorieta Mar de Cristal
Fechas: 30/07/2015 05/08/2015
Hora lun mar mié jue vie sab dom | Promedio
3-ago | 4-ago | 5-ago | 30-jul 31-jul 1-ago | 2-ago  [|Laborables| Semanal
00:00 - 01:00 106 99 98 205 184 178 161 138 147
01:00 - 02:00 59 60 62 94 104 120 110 76 87
02:00 - 03:00 33 37 41 64 65 78 74 48 56
03:00 - 04:00 18 25 19 46 32 58 57 28 36
04:00 - 05:00 33 25 30 54 35 66 70 35 45
05:00 - 06:00 83 79 89 94 100 106 77 89 90
06:00 - 07:00 214 229 227 273 274 157 105 243 211
07:00 - 08:00 680 705 763 829 820 175 109 759 583
08:00 - 09:00 775 780 1.000 1.005 972 283 139 906 708
09:00 - 10:00 713 678 849 853 836 445 246 786 660
10:00 - 11:00 684 682 829 774 786 628 482 751 695
11:00 - 12:00 852 838 931 865 930 740 658 883 831
12:00 - 13:00 903 827 928 914 966 849 727 908 873
13:00 - 14:00 846 852 964 951 1.119 821 689 946 892
14:00 - 15:00 1.174 1.145 1.319 1.296 1.425 671 533 1.272 1.080
15:00 - 16:00 789 805 973 1.030 1.050 407 354 929 773
16:00 - 17:00 625 673 807 841 789 408 344 747 641
17:00 - 18:00 774 752 992 943 914 449 408 875 747
18:00 - 19:00 944 854 1.125 1.061 999 562 509 997 865
19:00 - 20:00 981 940 1.233 1.252 1.029 677 562 1.087 953
20:00 - 21:00 910 889 1.140 1.098 1.052 658 630 1.018 911
21:00 - 22:00 628 625 773 776 795 574 527 719 671
22:00 - 23:00 322 315 428 425 429 309 307 384 362
23:00 - 00:00 149 212 295 266 255 192 179 235 221
[Total 24 Horas  13.295 13.126 15915 16.009  15.960 9.611 8.057 || 14.861 13.139]
[Maximo dia 1.174 1.145 1.319 1.296 1.425 849 727 || 1.272 1.080|
Total
7:00 - 22:00 12.278 12.045 14.626 14.488 14.482 8.347 6.917 13.584  11.883
Coef. N 1,08 1,09 1,09 1,10 1,10 1,15 1,16 1,09 1,11
Total
8:00 - 21:00 10.970 10.715 13.090 12.883 12.867 7.598 6.281 12.105 10.629
Coef. N 1,21 1,23 1,22 1,24 1,24 1,26 1,28 1,23 1,24

TECNOLOGIAS VIALES APLICADAS TEVA, S.L.
C/ Valportillo 1I, n® 14 — 28108 ALCOBENDAS (Madrid)

Tfno.: 91 490 45 52 Fax: 91 457 19 85



VA

TEVA

INFORME SEMANAL DE AFOROS

DISTRIBUCIONES HORARIAS

MADRID

Estacion N°: 5336
Lugar: Calle AREQUIPA Coord. 40.46893
Tramo: Glorieta Mar de Cristal Geograf. -3.63733
Aconcagua -
Sentido: Aconcagua
Fechas: 13/11/2015 19/11/2015
Hora lun mar mié jue vie sab dom | Promedio
16-nov | 17-nov | 18-nov | 19-nov | 13-nov | 14-nov | 15-nov  [|Laborables| Semanal
00:00 - 01:00 71 66 64 88 110 179 192 80 110
01:00 - 02:00 36 32 36 60 54 168 135 44 74
02:00 - 03:00 14 21 18 28 31 83 106 22 43
03:00 - 04:00 21 33 30 33 34 58 53 30 37
04:00 - 05:00 43 55 47 48 40 74 63 47 53
05:00 - 06:00 109 97 89 101 107 92 65 101 94
06:00 - 07:00 413 418 433 414 419 152 109 419 337
07:00 - 08:00 1.169 1.143 1.178 1.141 1.188 216 115 1.164 879
08:00 - 09:00 1.293 1.238 1.335 1.278 1.235 356 205 1.276 991
09:00 - 10:00 862 880 880 894 938 540 311 891 758
10:00 - 11:00 761 754 740 755 798 713 511 762 719
11:00 - 12:00 719 792 773 758 879 860 756 784 791
12:00 - 13:00 767 759 806 806 815 831 713 791 785
13:00 - 14:00 917 988 923 966 1.094 850 701 978 920
14:00 - 15:00 1.287 1.367 1.374 1.382 1.250 730 524 1.332 1131
15:00 - 16:00 1.013 1.022 1.077 1.056 985 471 411 1.031 862
16:00 - 17:00 835 857 878 909 898 521 460 875 765
17:00 - 18:00 977 1.035 1.035 979 1.043 614 572 1.014 894
18:00 - 19:00 1.011 996 1.007 978 985 719 621 995 902
19:00 - 20:00 986 980 964 1.018 985 620 517 987 867
20:00 - 21:00 901 885 959 996 958 616 507 940 832
21:00 - 22:00 585 604 600 620 640 541 371 610 566
22:00 - 23:00 254 284 344 341 356 355 250 316 312
23:00 - 00:00 122 158 171 173 280 223 129 181 179
[Total 24 Horas 15.166 15.464 15761 15.822 16.122 10.582 8.397 [ 15.667 13.902|
[Maximo dia 1.293 1.367 1.374 1.382 1.250 860 756 ||  1.332 1.131|
Total
7:00 - 22:00 14.083 14.300 14.529 14.536 14.691 9.198 7.295 14.428  12.662
Coef. N 1,08 1,08 1,08 1,09 1,10 1,15 1,15 1,09 1,10
Total
8:00 - 21:00 12.329 12,553 12.751 12.775 12.863 8.441 6.809 12.654 11.217
Coef. N 1,23 1,23 1,24 1,24 1,25 1,25 1,23 1,24 1,24

TECNOLOGIAS VIALES APLICADAS TEVA, S.L.
C/ Valportillo 1I, n® 14 — 28108 ALCOBENDAS (Madrid)

Tfno.: 91 490 45 52 Fax: 91 457 19 85



ANEJO N° 6

ESTUDIO DE MOVILIDAD

CALLE AYACUCHO

PROYECTO DE CONSTRUCCION PARA LA IMPLANTACION DE ITINERARIOS CICLISTAS EN LA SERYNCO AN
AVENIDA DE LOS TOREROS Y GRAN ViA DE HORTALEZA . &



VA

TEVA

INFORME SEMANAL DE AFOROS

DISTRIBUCIONES HORARIAS

MADRID

Estacion N°: 5337
Lugar: Calle AYACUCHO Coord. 40.46981
Tramo: Glorieta Sandro Pertini Geograf. -3.63951
Glorieta Mar de Cristal B
Sentido: Glorieta Sandro Pertini
Fechas: 05/11/2015 11/11/2015
Hora lun mar mié jue vie sab dom | Promedio
9-nov | 10-nov | 11-nov | 5-nov | 6-nov | 7-nov | 8-nov  [Laborables| semanal
00:00 - 01:00 126 65 59 141 147 227 218 103 140
01:00 - 02:00 78 33 46 64 68 112 134 53 76
02:00 - 03:00 41 21 26 36 40 66 93 31 46
03:00 - 04:00 30 17 27 27 29 65 51 25 35
04:00 - 05:00 24 26 40 26 42 56 54 34 38
05:00 - 06:00 55 101 91 109 98 106 67 100 90
06:00 - 07:00 136 435 428 421 417 168 110 425 302
07:00 - 08:00 188 1.190 1.189 1.146 1.218 237 135 1.186 758
08:00 - 09:00 220 1.654 1.653 1.643 1.649 373 155 1.650 1.050
09:00 - 10:00 324 1.254 1.258 1.242 1.265 632 365 1.255 906
10:00 - 11:00 513 952 945 938 933 701 556 942 791
11:00 - 12:00 655 984 999 998 1.000 835 682 995 879
12:00 - 13:00 727 1.021 963 1.008 1.000 882 728 998 904
13:00 - 14:00 823 1.067 1.059 1.043 1.130 938 877 1.075 991
14:00 - 15:00 687 1.066 1.089 1.119 1.510 740 559 1.196 967
15:00 - 16:00 472 1.061 1.078 1.082 1.442 480 415 1.166 861
16:00 - 17:00 567 1.200 1.152 1.174 1.214 558 482 1.185 907
17:00 - 18:00 785 1.372 1.288 1.372 1.198 640 637 1.308 1.042
18:00 - 19:00 915 1.539 1.515 1.546 1.229 769 779 1.457 1.185
19:00 - 20:00 840 1.281 1.282 1.361 1.060 746 686 1.246 1.037
20:00 - 21:00 693 886 961 892 864 697 623 901 802
21:00 - 22:00 465 556 614 591 671 563 416 608 554
22:00 - 23:00 275 336 323 354 401 335 349 354 339
23:00 - 00:00 152 172 198 242 283 287 216 224 221
[Total 24 Horas 9.791 18.289 18.283 18.575 18.908  11.213 9.387 || 18.514 14.921]
[Maximo dia 915 1.654 1.653 1.643 1.649 938 877 ||  1.650 1.185|
Total
7:00 - 22:00 8.874 17.083 17.045 17.155  17.383 9.791 8.095 17.167  13.632
Coef. N 1,10 1,07 1,07 1,08 1,09 1,15 1,16 1,08 1,10
Total
8:00 - 21:00 8.221 15337 15242 15418 15494 8.991 7.544 15.373  12.321
Coef. N 1,19 1,19 1,20 1,20 1,22 1,25 1,24 1,20 1,21

TECNOLOGIAS VIALES APLICADAS TEVA, S.L.
C/ Valportillo 1I, n® 14 — 28108 ALCOBENDAS (Madrid)

Tfno.: 91 490 45 52 Fax: 91 457 19 85



VA

TEVA

INFORME SEMANAL DE AFOROS

DISTRIBUCIONES HORARIAS

MADRID

Estacion N°: 5338
Lugar: Calle AYACUCHO Coord. 40.46960
Tramo: Glorieta Mar de Cristal Geograf. -3.63524
Aconcagua -
Sentido: Glorieta Mar de Cristal
Fechas: 15/01/2015 21/01/2015
Hora lun mar mié jue vie sab dom | Promedio
19-ene | 20-ene | 21-ene | 15-ene | 16-ene | 17-ene | 18-ene [|Laborables| Semanal
00:00 - 01:00 87 70 84 114 95 187 246 90 126
01:00 - 02:00 61 40 36 51 50 108 140 48 69
02:00 - 03:00 23 20 30 31 28 87 107 26 47
03:00 - 04:00 26 14 19 31 28 51 71 24 34
04:00 - 05:00 16 19 17 27 34 39 58 23 30
05:00 - 06:00 54 66 59 68 62 67 64 62 63
06:00 - 07:00 248 248 220 229 241 106 103 237 199
07:00 - 08:00 683 697 704 678 685 154 132 689 533
08:00 - 09:00 1.320 1.381 1.359 1.337 1.383 308 133 1.356 1.032
09:00 - 10:00 1.066 1.109 1.088 1.130 1.038 461 206 1.086 871
10:00 - 11:00 740 750 752 754 751 560 333 749 663
11:00 - 12:00 748 708 750 756 777 625 459 748 689
12:00 - 13:00 763 779 762 736 755 779 571 759 735
13:00 - 14:00 837 871 867 845 880 915 736 860 850
14:00 - 15:00 1.019 1.075 1.010 1.128 1.320 878 731 1.110 1.023
15:00 - 16:00 963 966 972 987 1.391 548 366 1.056 885
16:00 - 17:00 867 916 889 935 992 476 397 920 782
17:00 - 18:00 1.190 1.017 1.073 1.122 1.014 576 481 1.083 925
18:00 - 19:00 1.541 1.236 1.249 1.333 1.003 777 572 1.272 1.102
19:00 - 20:00 1.093 1.034 1.088 1.369 902 799 589 1.097 982
20:00 - 21:00 800 770 886 898 873 782 488 845 785
21:00 - 22:00 556 569 628 509 665 699 420 585 578
22:00 - 23:00 319 330 340 365 388 410 235 348 341
23:00 - 00:00 146 149 204 190 225 224 135 183 182
[Total 24 Horas  15.166  14.834 15.086 15.623 15.580 10.616 7.773 || 15.258 13.525]
[Maximo dia 1.541 1.381 1.359 1.369 1.391 915 736 || 1.356 1.102]
Total
7:00 - 22:00 14.186 13.878 14.077 14.517 14.429 9.337 6.614 14.217  12.434
Coef. N 1,07 1,07 1,07 1,08 1,08 1,14 1,18 1,07 1,10
Total
8:00 - 21:00 12947 12612 12745 13.330 13.079 8.484 6.062 12.943  11.323
Coef. N 1,17 1,18 1,18 1,17 1,19 1,25 1,28 1,18 1,20

TECNOLOGIAS VIALES APLICADAS TEVA, S.L.
C/ Valportillo 1I, n® 14 — 28108 ALCOBENDAS (Madrid)

Tfno.: 91 490 45 52 Fax: 91 457 19 85



ANEJO N° 6

ESTUDIO DE MOVILIDAD

CALLE ACONCAGUA

PROYECTO DE CONSTRUCCION PARA LA IMPLANTACION DE ITINERARIOS CICLISTAS EN LA SERYNCO AN
AVENIDA DE LOS TOREROS Y GRAN ViA DE HORTALEZA . &



VA

TEVA

INFORME SEMANAL DE AFOROS

DISTRIBUCIONES HORARIAS

MADRID

Estacion N°: 5324 A
Lugar: Calle ACONCAGUA Coord. 40.46861
Tramo: Arequipa Geograf. -3.63031
Avenida de Manuel Azanha -
Sentido: Arequipa
Fechas: 05/11/2015 11/11/2015
Hora lun mar mié jue vie sab dom | Promedio
9-nov | 10-nov | 11-nov | 5-nov | 6-nov | 7-nov | 8-nov  [Laborables| semanal
00:00 - 01:00 131 82 69 116 125 180 179 98 126
01:00 - 02:00 87 38 46 55 68 91 139 52 75
02:00 - 03:00 35 20 25 36 46 71 89 32 46
03:00 - 04:00 39 26 27 29 41 47 44 31 36
04:00 - 05:00 22 26 34 36 44 59 43 35 38
05:00 - 06:00 55 101 101 94 100 101 80 99 90
06:00 - 07:00 144 483 488 476 492 177 113 485 339
07:00 - 08:00 173 1.156 1.102 1.051 1.091 235 128 1.100 705
08:00 - 09:00 220 1.505 1.504 1.504 1.492 428 156 1.501 973
09:00 - 10:00 283 1.133 1.099 1.127 1.023 566 320 1.096 793
10:00 - 11:00 415 772 781 800 755 614 423 777 651
11:00 - 12:00 568 824 832 815 841 666 585 828 733
12:00 - 13:00 760 916 828 897 888 820 699 882 830
13:00 - 14:00 873 1.085 1.070 1.045 1.135 939 881 1.084 1.004
14:00 - 15:00 771 1.162 1.122 1.223 1.486 797 575 1.248 1.019
15:00 - 16:00 558 1.012 1.057 1.051 1.488 485 372 1.152 860
16:00 - 17:00 600 1.025 1.043 1.056 1.097 510 431 1.055 823
17:00 - 18:00 811 1.268 1.244 1.318 1.093 582 613 1.231 990
18:00 - 19:00 960 1.467 1.465 1.475 1.120 786 746 1.382 1.146
19:00 - 20:00 904 1.184 1.277 1.343 985 719 734 1.197 1.021
20:00 - 21:00 856 925 933 918 857 696 641 908 832
21:00 - 22:00 555 605 612 637 650 599 459 626 588
22:00 - 23:00 322 365 353 378 427 355 352 381 365
23:00 - 00:00 181 189 211 243 280 293 211 231 230
[Total 24 Horas  10.323  17.369  17.323  17.723  17.624 10.816 __ 9.013 | 17.510 14.313]
[Maximo dia 960 1.505 1.504 1.504 1.492 939 881 [| 1.501 1.146|
Total
7:00 - 22:00 9.307 16.039 15.969 16.260 16.001 9.442 7.763 16.067 12.969
Coef. N 1,11 1,08 1,08 1,09 1,10 1,15 1,16 1,09 1,11
Total
8:00 - 21:00 8.579 14.278 14.255 14.572 14.260 8.608 7176 14.341 11.675
Coef. N 1,20 1,22 1,22 1,22 1,24 1,26 1,26 1,22 1,23

TECNOLOGIAS VIALES APLICADAS TEVA, S.L.
C/ Valportillo 1I, n® 14 — 28108 ALCOBENDAS (Madrid)

Tfno.: 91 490 45 52 Fax: 91 457 19 85



VA

TEVA

INFORME SEMANAL DE AFOROS

DISTRIBUCIONES HORARIAS

MADRID

Estacion N°: 5324 B
Lugar: Calle ACONCAGUA Coord. 40.46863
Tramo: Arequipa Geograf. -3.63033
Avenida de Manuel Azanha -
Sentido: Avenida de Manuel Azaina
Fechas: 05/11/2015 11/11/2015
Hora lun mar mié jue vie sab dom | Promedio
9-nov | 10-nov | 11-nov | 5-nov | 6-nov | 7-nov | 8-nov  [Laborables| semanal
00:00 - 01:00 150 82 78 137 142 234 256 110 154
01:00 - 02:00 87 38 60 63 89 153 149 63 91
02:00 - 03:00 49 26 34 28 39 87 98 32 52
03:00 - 04:00 39 28 29 32 41 79 86 33 48
04:00 - 05:00 36 57 51 51 62 81 70 55 58
05:00 - 06:00 102 139 147 146 165 133 83 149 131
06:00 - 07:00 250 625 622 626 599 230 124 618 439
07:00 - 08:00 397 1.508 1.515 1.486 1.539 308 173 1.512 989
08:00 - 09:00 366 1.594 1.586 1.555 1.594 517 273 1.582 1.069
09:00 - 10:00 514 1.080 1.056 1.080 1.001 757 436 1.054 846
10:00 - 11:00 680 857 895 872 944 968 675 892 842
11:00 - 12:00 814 899 912 881 937 981 853 907 897
12:00 - 13:00 785 910 825 878 970 1.001 810 896 883
13:00 - 14:00 684 1.102 1.208 1.129 1.331 1.024 817 1.193 1.042
14:00 - 15:00 570 1.583 1.533 1.512 1.544 799 518 1.543 1.151
15:00 - 16:00 473 1.138 1.256 1.197 1.232 558 481 1.206 905
16:00 - 17:00 613 1.075 1.156 1.054 1.231 675 531 1.129 905
17:00 - 18:00 743 1.278 1.307 1.342 1.292 722 678 1.305 1.052
18:00 - 19:00 737 1.321 1.368 1.335 1.197 752 642 1.305 1.050
19:00 - 20:00 643 1.131 1.210 1.274 1.149 698 633 1.191 963
20:00 - 21:00 538 1.159 1.089 1.190 1.109 628 506 1.137 888
21:00 - 22:00 466 682 687 718 766 548 451 713 617
22:00 - 23:00 248 369 394 433 430 360 352 407 369
23:00 - 00:00 162 164 198 256 275 279 216 223 221
[Total 24 Horas  10.146  18.845 19.216  19.275 19.678 12.572 9.911 || 19.254 15.663 |
[Maximo dia 814 1.594 1.586 1.555 1.594 1.024 853 || 1.582 1.151|
Total
7:00 - 22:00 9.023 17.317 17.603  17.503 17.836 10.936 8.477 17.565  14.099
Coef. N 1,12 1,09 1,09 1,10 1,10 1,15 1,17 1,10 1,12
Total
8:00 - 21:00 8.160 15.127 15.401 15.299 15.531 10.080 7.853 15.340 12.493
Coef. N 1,24 1,25 1,25 1,26 1,27 1,25 1,26 1,26 1,25

TECNOLOGIAS VIALES APLICADAS TEVA, S.L.
C/ Valportillo 1I, n® 14 — 28108 ALCOBENDAS (Madrid)

Tfno.: 91 490 45 52 Fax: 91 457 19 85



ANEJO N° 6

ESTUDIO DE MOVILIDAD

CALLE RIBERA DEL SENA

PROYECTO DE CONSTRUCCION PARA LA IMPLANTACION DE ITINERARIOS CICLISTAS EN LA SERYNCO AN
AVENIDA DE LOS TOREROS Y GRAN ViA DE HORTALEZA . &



VA

TEVA

INFORME SEMANAL DE AFOROS

DISTRIBUCIONES HORARIAS

MADRID

Estacion N°: 5776 A
Lugar: Calle RIBERA DEL SENA Coord. 40.46173
Tramo: Estrasburgo Geograf. -3.61768
Amberes B
Sentido: Estrasburgo
Fechas: 08/01/2015 14/01/2015
Hora lun mar mié jue vie sab dom | Promedio
12-ene | 13-ene | 14-ene | 8-ene | 9-ene | 10-ene | 11-ene [|Laborables| Semanal

00:00 - 01:00 6 138 12 50 8 13 9 43 34
01:00 - 02:00 0 85 1 23 2 4 10 22 18
02:00 - 03:00 0 26 1 2 1 5 4 6 6
03:00 - 04:00 0 8 1 9 0 2 0 4 3
04:00 - 05:00 0 7 1 4 2 3 1 3 3
05:00 - 06:00 9 12 6 11 7 2 2 9 7
06:00 - 07:00 81 56 60 74 74 8 4 69 51
07:00 - 08:00 412 361 387 350 408 14 13 384 278
08:00 - 09:00 541 480 512 481 535 64 49 510 380
09:00 - 10:00 319 308 311 251 345 62 41 307 234
10:00 - 11:00 200 169 175 129 185 71 57 172 141
11:00 - 12:00 235 184 131 157 167 50 70 175 142
12:00 - 13:00 170 174 140 163 136 87 71 157 134
13:00 - 14:00 239 198 160 181 193 130 130 194 176
14:00 - 15:00 261 240 192 220 340 103 123 251 211
15:00 - 16:00 259 229 154 190 353 53 43 237 183
16:00 - 17:00 244 210 142 175 151 47 49 184 145
17:00 - 18:00 288 226 209 238 125 59 78 217 175
18:00 - 19:00 336 297 181 259 106 61 83 236 189
19:00 - 20:00 353 192 118 157 67 43 46 177 139
20:00 - 21:00 209 105 75 106 54 46 37 110 90
21:00 - 22:00 75 52 34 49 47 41 32 51 47
22:00 - 23:00 90 30 40 33 45 22 37 48 42
23:00 - 00:00 143 14 84 13 19 20 6 55 43
[Total 24 Horas 4.470 3.801 3.127 3.325 3.370 1.010 995 [ 3.619 2.871]
[Maximo dia 541 480 512 481 535 130 130 || 510 380|

Total
7:00 - 22:00 4.141 3.425 2.921 3.106 3.212 931 922 3.361 2.665

Coef. N 1,08 1,11 1,07 1,07 1,05 1,08 1,08 1,08 1,08

Total
8:00 - 21:00 3.654 3.012 2.500 2.707 2.757 876 877 2.926 2.340

Coef. N 1,22 1,26 1,25 1,23 1,22 1,15 1,13 1,24 1,21

TECNOLOGIAS VIALES APLICADAS TEVA, S.L.
C/ Valportillo 1I, n® 14 — 28108 ALCOBENDAS (Madrid)

Tfno.: 91 490 45 52 Fax: 91 457 19 85



VA

TEVA

INFORME SEMANAL DE AFOROS

DISTRIBUCIONES HORARIAS

MADRID

Estacion N°: 5776 B
Lugar: Calle RIBERA DEL SENA Coord. 40.46171
Tramo: Estrasburgo Geograf. -3.61763
Amberes B
Sentido: Amberes
Fechas: 08/01/2015 14/01/2015
Hora lun mar mié jue vie sab dom | Promedio
12-ene | 13-ene | 14-ene | 8-ene | 9-ene | 10-ene | 11-ene [|Laborables| Semanal

00:00 - 01:00 4 42 7 11 4 10 16 14 13
01:00 - 02:00 1 29 1 11 0 3 6 8 7
02:00 - 03:00 1 12 3 0 1 2 5 3 3
03:00 - 04:00 1 4 0 4 1 0 5 2 2
04:00 - 05:00 1 2 1 1 0 1 1 1 1
05:00 - 06:00 2 10 1 7 2 1 1 4 3
06:00 - 07:00 32 37 41 31 41 5 1 36 27
07:00 - 08:00 240 215 216 190 204 8 11 213 155
08:00 - 09:00 359 367 343 288 339 22 19 339 248
09:00 - 10:00 187 171 179 175 165 51 35 175 138
10:00 - 11:00 109 102 105 96 94 84 78 101 95
11:00 - 12:00 145 92 110 82 100 125 129 106 112
12:00 - 13:00 116 92 96 89 90 125 141 97 107
13:00 - 14:00 102 104 82 75 107 80 92 94 92
14:00 - 15:00 131 135 98 99 350 51 64 163 133
15:00 - 16:00 135 130 94 99 427 61 59 177 144
16:00 - 17:00 107 93 90 84 130 76 73 101 93
17:00 - 18:00 163 151 111 121 95 76 73 128 113
18:00 - 19:00 352 335 162 302 108 66 54 252 197
19:00 - 20:00 287 190 109 235 67 48 39 178 139
20:00 - 21:00 111 86 46 68 54 52 44 73 66
21:00 - 22:00 50 39 28 27 42 30 26 37 35
22:00 - 23:00 30 18 18 7 30 13 22 21 20
23:00 - 00:00 36 12 17 5 32 11 9 20 17
[Total 24 Horas 2.702 2.468 1.958  2.107 2.483 1.001 1.003 [ 2.344 1.960 |
[Maximo dia 359 367 343 302 427 125 141 || 339 248|

Total
7:00 - 22:00 2.594 2.302 1.869 2.030 2.372 955 937 2.233 1.866

Coef. N 1,04 1,07 1,05 1,04 1,05 1,05 1,07 1,05 1,05

Total
8:00 - 21:00 2.304 2.048 1.625 1.813 2.126 917 900 1.983 1.676

Coef. N 1,17 1,21 1,20 1,16 1,17 1,09 1,11 1,18 1,16

TECNOLOGIAS VIALES APLICADAS TEVA, S.L.
C/ Valportillo 1I, n® 14 — 28108 ALCOBENDAS (Madrid)

Tfno.: 91 490 45 52 Fax: 91 457 19 85



VA

TEVA

INFORME SEMANAL DE AFOROS

DISTRIBUCIONES HORARIAS

MADRID

Estacion N°: 6978 A
Lugar: Calle RIBERA DEL SENA Coord. 40.46853
Tramo: Glorieta de Edimburgo Geograf. -3.62627
Glorieta Rio Urubamba B
Sentido: Glorieta de Edimburgo
Fechas: 13/11/2015 19/11/2015
Hora lun mar mié jue vie sab dom | Promedio
16-nov | 17-nov | 18-nov | 19-nov | 13-nov | 14-nov | 15-nov  [|Laborables| Semanal

00:00 - 01:00 22 12 17 22 37 54 39 22 29
01:00 - 02:00 7 5 7 17 18 51 27 11 19
02:00 - 03:00 7 2 2 10 13 13 21 7 10
03:00 - 04:00 8 12 11 13 12 16 24 11 14
04:00 - 05:00 26 22 17 14 13 20 22 18 19
05:00 - 06:00 48 41 41 46 39 37 30 43 40
06:00 - 07:00 130 131 136 131 135 40 44 133 107
07:00 - 08:00 272 282 281 287 274 76 58 279 219
08:00 - 09:00 345 355 360 357 353 158 130 354 294
09:00 - 10:00 250 255 293 291 345 258 228 287 274
10:00 - 11:00 177 190 248 222 255 361 303 218 251
11:00 - 12:00 217 162 244 238 267 367 372 226 267
12:00 - 13:00 196 201 218 248 268 355 335 226 260
13:00 - 14:00 228 235 241 255 283 322 277 248 263
14:00 - 15:00 311 298 283 347 383 269 220 324 302
15:00 - 16:00 273 271 269 300 450 203 185 313 279
16:00 - 17:00 237 245 293 273 401 234 230 290 273
17:00 - 18:00 275 311 292 303 359 246 212 308 285
18:00 - 19:00 337 372 383 380 325 191 218 359 315
19:00 - 20:00 337 309 368 320 265 155 188 320 277
20:00 - 21:00 249 251 271 282 259 178 177 262 238
21:00 - 22:00 163 156 163 194 168 142 102 169 155
22:00 - 23:00 71 75 95 84 83 95 75 82 83
23:00 - 00:00 40 42 53 58 85 76 31 56 55
[Total 24 Horas 4226 4235 4586 4692 5090 3917 3548 || 4.566  4.328|
[Maximo dia 345 372 383 380 450 367 372 | 359 315

Total
7:00 - 22:00 3.867 3.893 4.207 4.297 4.655 3.515 3.235 4.184 3.953

Coef. N 1,09 1,09 1,09 1,09 1,09 1,11 1,10 1,09 1,10

Total
8:00 - 21:00 3.432 3.455 3.763 3.816 4.213 3.297 3.075 3.736 3.579

Coef. N 1,23 1,23 1,22 1,23 1,21 1,19 1,15 1,22 1,21

TECNOLOGIAS VIALES APLICADAS TEVA, S.L.
C/ Valportillo 1I, n® 14 — 28108 ALCOBENDAS (Madrid)

Tfno.: 91 490 45 52 Fax: 91 457 19 85



VA

TEVA

INFORME SEMANAL DE AFOROS

DISTRIBUCIONES HORARIAS

MADRID

Estacion N°: 6978 B
Lugar: Calle RIBERA DEL SENA Coord. 40.46853
Tramo: Glorieta de Edimburgo Geograf. -3.62629
Glorieta Rio Urubamba B
Sentido: Glorieta Rio Urubamba
Fechas: 13/11/2015 19/11/2015
Hora lun mar mié jue vie sab dom | Promedio
16-nov | 17-nov | 18-nov | 19-nov | 13-nov | 14-nov | 15-nov  [|Laborables| Semanal
00:00 - 01:00 14 17 29 27 30 50 45 23 30
01:00 - 02:00 12 5 13 20 19 41 29 14 20
02:00 - 03:00 7 8 8 11 11 13 28 9 12
03:00 - 04:00 4 2 7 3 9 10 16 5 7
04:00 - 05:00 13 8 8 9 11 14 12 10 11
05:00 - 06:00 33 34 33 34 26 29 26 32 31
06:00 - 07:00 143 130 141 135 135 29 32 137 106
07:00 - 08:00 566 567 584 559 591 46 47 573 423
08:00 - 09:00 1.053 995 992 1.046 1.126 137 52 1.042 772
09:00 - 10:00 522 438 440 465 442 229 101 461 377
10:00 - 11:00 252 262 243 266 292 209 182 263 244
11:00 - 12:00 246 223 262 296 254 344 250 256 268
12:00 - 13:00 299 249 264 271 301 396 337 277 302
13:00 - 14:00 302 316 307 384 430 424 488 348 379
14:00 - 15:00 360 360 341 375 957 374 411 479 454
15:00 - 16:00 304 306 350 409 927 265 253 459 402
16:00 - 17:00 324 342 316 380 452 236 200 363 321
17:00 - 18:00 571 572 635 637 451 347 329 573 506
18:00 - 19:00 804 810 931 855 490 435 342 778 667
19:00 - 20:00 518 440 746 557 415 416 368 535 494
20:00 - 21:00 218 225 278 511 546 644 341 356 395
21:00 - 22:00 166 132 133 136 161 184 293 146 172
22:00 - 23:00 66 72 75 79 88 91 121 76 85
23:00 - 00:00 30 27 44 39 55 60 60 39 45
[Total 24 Horas 6.827 6.540 7.180 7.504 8.219 5.023 4363 [ 7.254 6.522 |
[Maximo dia 1.053 995 992 1.046 1.126 644 488 ||  1.042 772
Total
7:00 - 22:00 6.505 6.237 6.822 7.147 7.835 4.686 3.994 6.909 6.175
Coef. N 1,05 1,05 1,05 1,05 1,05 1,07 1,09 1,05 1,06
Total
8:00 - 21:00 5.773 5.538 6.105 6.452 7.083 4.456 3.654 6.190 5.580
Coef. N 1,18 1,18 1,18 1,16 1,16 1,13 1,19 1,17 1,17

TECNOLOGIAS VIALES APLICADAS TEVA, S.L.
C/ Valportillo 1I, n® 14 — 28108 ALCOBENDAS (Madrid)

Tfno.: 91 490 45 52 Fax: 91 457 19 85



VA

TEVA

INFORME SEMANAL DE AFOROS

DISTRIBUCIONES HORARIAS

MADRID

Estacion N°: 7065 A
Lugar: Calle RIBERA DEL SENA Coord. 40.46130
Tramo: Glorieta S.A.R. D. J. Carlos de Borbén y Battemberg Geograf. -3.61688
Amberes B
Sentido: Glorieta S.A.R. D. J. Carlos de Borbén y Battemberg
Fechas: 17/10/2015 23/10/2015
Hora lun mar mié jue vie sab dom | Promedio
19-oct | 20-oct | 21-oct | 22-oct | 23-oct | 17-oct | 18-oct [|Laborables| Semanal

00:00 - 01:00 4 6 7 7 18 10 12 8 9
01:00 - 02:00 2 5 3 2 6 6 5 4 4
02:00 - 03:00 1 0 0 2 4 9 2 1 3
03:00 - 04:00 0 0 1 3 0 5 4 1 2
04:00 - 05:00 1 0 0 3 1 4 4 1 2
05:00 - 06:00 1 1 4 7 3 2 3 3 3
06:00 - 07:00 51 43 103 77 45 4 4 64 47
07:00 - 08:00 246 239 254 267 261 17 17 253 186
08:00 - 09:00 241 295 554 342 362 29 184 359 287
09:00 - 10:00 245 153 664 225 326 40 201 323 265
10:00 - 11:00 89 100 254 169 157 88 110 154 138
11:00 - 12:00 87 92 172 190 138 110 123 136 130
12:00 - 13:00 84 78 171 195 105 100 117 127 121
13:00 - 14:00 144 106 167 193 143 60 84 151 128
14:00 - 15:00 106 103 215 227 453 45 50 221 171
15:00 - 16:00 120 127 167 223 395 42 28 206 157
16:00 - 17:00 90 100 152 241 117 65 36 140 114
17:00 - 18:00 146 163 214 281 117 47 44 184 145
18:00 - 19:00 304 296 397 532 93 60 49 324 247
19:00 - 20:00 212 211 244 321 86 39 47 215 166
20:00 - 21:00 58 71 118 109 55 31 34 82 68
21:00 - 22:00 34 34 104 73 44 31 15 58 48
22:00 - 23:00 16 29 36 30 27 18 7 28 23
23:00 - 00:00 8 17 23 4 20 12 8 14 13
[Total 24 Horas 2.290 2.269 4.024  3.723 2.976 874 1188 [ 3.056  2.478|
[Maximo dia 304 296 664 532 453 110 201 || 359 287|

Total
7:00 - 22:00 2.206 2.168 3.847 3.588 2.852 804 1.139 2.932 2.372

Coef. N 1,04 1,05 1,05 1,04 1,04 1,09 1,04 1,04 1,05

Total
8:00 - 21:00 1.926 1.895 3.489 3.248 2.547 756 1.107 2.621 2.138

Coef. N 1,19 1,20 1,15 1,15 1,17 1,16 1,07 1,17 1,15

TECNOLOGIAS VIALES APLICADAS TEVA, S.L.

C/ Valportillo Il, n® 14 — 28108 ALCOBENDAS (Madrid)
Tfno.: 91 490 45 52 Fax: 91 457 19 85



VA

TEVA

INFORME SEMANAL DE AFOROS

DISTRIBUCIONES HORARIAS

MADRID

Estacion N°: 7065 B
Lugar: Calle RIBERA DEL SENA Coord. 40.46113
Tramo: Glorieta S.A.R. D. J. Carlos de Borbén y Battemberg Geograf. -3.61648
Amberes B
Sentido: Amberes
Fechas: 17/10/2015 23/10/2015
Hora lun mar mié jue vie sab dom | Promedio
19-oct | 20-oct | 21-oct | 22-oct | 23-oct | 17-oct | 18-oct [|Laborables| Semanal

00:00 - 01:00 3 6 6 12 11 12 18 8 10
01:00 - 02:00 0 4 8 6 3 4 3 4 4
02:00 - 03:00 1 1 2 2 2 7 1 2 2
03:00 - 04:00 0 1 0 1 1 2 3 1 1
04:00 - 05:00 0 1 1 2 5 4 6 2 3
05:00 - 06:00 7 7 18 15 9 4 4 11 9
06:00 - 07:00 110 104 138 140 114 29 13 121 93
07:00 - 08:00 414 373 456 423 358 25 17 405 295
08:00 - 09:00 535 401 695 547 549 43 89 545 408
09:00 - 10:00 508 183 448 364 382 35 121 377 292
10:00 - 11:00 141 127 266 316 217 42 74 213 169
11:00 - 12:00 120 117 293 316 215 59 80 212 171
12:00 - 13:00 111 123 257 307 141 66 105 188 159
13:00 - 14:00 155 169 302 315 139 80 80 216 177
14:00 - 15:00 165 176 329 355 305 43 59 266 205
15:00 - 16:00 134 176 290 359 246 39 27 241 182
16:00 - 17:00 110 124 240 405 105 37 23 197 149
17:00 - 18:00 148 183 249 303 97 43 33 196 151
18:00 - 19:00 184 179 302 369 89 38 45 225 172
19:00 - 20:00 159 138 285 274 79 37 29 187 143
20:00 - 21:00 88 85 170 110 52 34 24 101 80
21:00 - 22:00 36 45 157 57 41 20 15 67 53
22:00 - 23:00 31 27 56 32 23 11 12 34 27
23:00 - 00:00 9 13 19 16 22 18 16 16 16
[Total 24 Horas 3.169 2.763 4.987 5.046 3.205 732 897 [ 3.834  2.971|
[Maximo dia 535 401 695 547 549 80 121 || 545 408|

Total
7:00 - 22:00 3.008 2.599 4.739 4.820 3.015 641 821 3.636 2.806

Coef. N 1,05 1,06 1,05 1,05 1,06 1,14 1,09 1,06 1,07

Total
8:00 - 21:00 2.558 2.181 4.126 4.340 2.616 596 789 3.164 2.458

Coef. N 1,24 1,27 1,21 1,16 1,23 1,23 1,14 1,22 1,21

TECNOLOGIAS VIALES APLICADAS TEVA, S.L.

C/ Valportillo Il, n® 14 — 28108 ALCOBENDAS (Madrid)
Tfno.: 91 490 45 52 Fax: 91 457 19 85





