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1. ANTECEDENTES Y OBJETO DEL PROYECTO 

 
 
El objeto del presente proyecto es la “Adecuación de la Carretera del Barrio de La Fortuna, desde 
la M-40 hasta la Avenida de la Peseta. Fase I”, consistente en la implantación de las 
infraestructuras urbanas básicas en materia de saneamiento, alumbrado, pavimentación etc., así 
como la adaptación de la mencionada carretera a las nuevas alineaciones definidas por el Plan 
General, de las que resulta una sección mínima de 21 m, la cual permitirá, en Fase II, dotar a todo 
su recorrido de dos carriles por sentido  con sus correspondientes aceras. 
 
La ejecución del proyecto se programa en dos fases (Fases I y II) que resultan de la falta de 
disponibilidad de los suelos afectados por la actuación. 
 
De esta manera, si bien se describe el conjunto de actuaciones que conforman las dos fases del 
proyecto, solo se definen a nivel de Proyecto de Construcción las actuaciones que corresponden a 
la primera fase (Fase I). 
 
Pueden considerarse antecedentes del presente Proyecto: 
 
1. El Pliego de Prescripciones Técnicas Particulares del concurso de consultoría y asistencia 

técnica para la redacción de los Proyectos de Construcción del “Cambio de sentido en la 
Carretera de Castilla (M-500)”, “Ampliación de la Ctra. del Barrio de la Fortuna desde el 
anillo Sur de Carabanchel Alto hasta la M-40”, y “Ampliación de la Carretera de Madrid a 
Villaverde desde la M-40 hasta la calle Villalonso”, redactado en junio de 2002. 

 
2. Anteproyecto de las Obras de Ampliación de la Carretera del Barrio de La Fortuna desde la M-

40 hasta la Avenida de la Aviación, de clave 10CO03, redactado en junio de 1999. 
 

3. Proyecto de Construcción de la “Ampliación de la Carretera del Barrio de La Fortuna desde la 
M-40 hasta el Aeródromo de Cuatro Vientos”. 

 
El presente Proyecto contempla algunas modificaciones respecto de la solución adoptada en el 
anteproyecto, a fin de adaptarlo a las actuales circunstancias topográficas del entorno, y posibilitar 
así una actuación ágil que habilite la ejecución de un recorrido continuo acerado que permita el 
transito peatonal, en tanto se obtiene definitivamente  la disponibilidad de la totalidad de los suelos 
afectados. 
 

La más importante se encuentra en el ámbito del proyecto, ya que se limita la actuación del 
Proyecto a dar continuidad a la duplicación de la calzada desde la M-40 hasta la zona donde el 
trazado de la carretera ya se encuentra duplicado y consta de mediana central, y que da frente al 
colegio Ábaco y el hipermercado existentes. 
 
Se ha trasladado una de las glorietas previstas en el Anteproyecto, situada inicialmente junto al 
Hospital de San José y el Aeródromo de Cuatro Vientos, a un punto intermedio entre la ubicación 
inicial y la glorieta sobre la M-40. De este modo, se da acceso a una calle del PAU de Carabanchel 
que también ha modificado su trazado, así como al Aeródromo de Cuatro Vientos y a las 
instalaciones de las cocheras de la línea 10 del Metro. También se ha cambiado el diseño de la 
glorieta, que será partida (dando preferencia al movimiento principal) y regulada por semáforos. 
 
 

2. SITUACIÓN ACTUAL 

 
Como se ha explicado anteriormente, el tramo de carretera objeto de este proyecto cuenta en la 
actualidad con una sola calzada de doble sentido de circulación sin aceras, lo que produce 
situaciones de riesgo para los viandantes que transitan por la zona, donde actualmente se enclava 
un centro de servicios sociales y de atención a drogodependientes y las instalaciones del Centro 
Municipal de Servicios Veterinarios, en adelante CMSV, (popularmente conocido como “la 
perrera”). 
 
La problemática a solucionar se resume en los siguientes puntos:  
 
- En primer lugar, dotar a la Carretera del Barrio de La Fortuna de una capacidad de servicio 

acorde con el volumen de tráfico que soporta, que en la actualidad produce retenciones en 
diversos puntos del tramo. Ello se logrará al duplicar la calzada en fase II, disponiendo dos 
carriles por sentido. 
 

- Proporcionar a la carretera actual una sección transversal suficiente, ya que actualmente no 
dispone de arcenes ni aceras, lo que afecta de manera importante a la seguridad. Las aceras y 
paseos que se han proyectado permitirán el tránsito de peatones junto a la nueva carretera, así 
como la reposición bajo las mismas de los servicios afectados por las obras y de nuevos 
servicios municipales  propios  de un viario urbano consolidado (alumbrado, saneamiento, 
etc…). 
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- Permitir cambios de sentido y la conexión con todos los accesos existentes, para lo que se ha 
diseñado una glorieta en fase II, parte de la cual se construye con el presente proyecto. 

 
 

3. DESCRIPCIÓN GENERAL DEL PROYECTO Y JUSTIFICACIÓN DE LA SOLUCIÓN 
ADOPTADA 

 
 
3.1. INTRODUCCIÓN 
 
La solución de trazado adoptada en el presente proyecto responde a unos criterios de optimización 
de las distintas soluciones en relación con la situación actual y su prognosis del tráfico, del 
planeamiento urbanístico existente, de la infraestructura viaria actual y futura y de los 
condicionantes de tipo técnico y medioambiental. 
 
En particular la solución propuesta ha tenido en cuenta la alternativa propuesta en el anteproyecto 
de obras “Ampliación de la Carretera del Barrio de La Fortuna desde la M-40 hasta la Avda. de la 
Aviación”. En el momento de la redacción del presente Proyecto ya ha sido construido parte del 
viario previsto en dicho anteproyecto, en concreto los viales incluidos en el ámbito de actuación 
del PAU de Carabanchel, si bien éstos quedan fuera del ámbito de actuación del proyecto. 
 
El trazado proyectado se ha dividido en cinco secciones tipo en función de las edificaciones 
colindantes, la titularidad de los terrenos y la topografía de los cerramientos y plataformas que 
colindan con el viario público. 
 
A continuación se describe el trazado viario con indicación de su situación, utilización/necesidad, 
sus secciones tipo y características técnicas. 
 
 
3.2. DESCRIPCIÓN DEL TRAZADO  
 
La actuación completa (Fase I junto con Fase II)  parte de la conexión con la glorieta sobre la M-
40, donde se aprovecha gran parte de la calzada actual, modificando ligeramente ésta para permitir 
el acceso a la glorieta mediante dos carriles. Asimismo, en fase II se ha proyectado un carril de by-
pass que facilite el acceso a los vehículos provenientes de la M-40 con dirección a Carabanchel. 
 

El Centro Municipal de Servicios Veterinarios se ha construido a una cota elevada sobre la calzada 
actual, por lo que en su construcción se dispuso un muro hasta la altura prevista, dejándolo 
preparado para la contención del terreno.  
 
Las entradas y salidas se han mantenido con características similares a las actuales, con la 
previsión de que en su momento se modifique el actual acceso al Aeródromo de Cuatro Vientos, y 
de acuerdo con lo previsto por el Plan General este acceso se produzca desde la nueva glorieta. 
 
En el tramo comprendido entre los pp.kk. 0+300 y 0+423, correspondiente a la zona en que se 
encuentran enfrentados los muros del Hospital San José y del Real Aeroclub de Cuatro Vientos se 
ha de demoler , en fase II, el muro de esta última finca retranqueándolo en un fondo de 10 m., de 
acuerdo con lo previsto en el expediente de expropiación que se tramita en ejecución de las 
determinaciones de planeamiento, de forma que se amplia hasta un total estimado de 21 m., de 
acuerdo con la alineación oficial,  de manera que se posibilite la duplicación de calzada en Fase II 
y se eliminen “cuellos de botella”.  
 
Seccion A-A’ 
 
Se corresponde con el desarrollo de la carretera desde la M-40, inicio de la actuación, hasta el 
acceso al Centro de protección animal, y consta de una longitud de 145 m. 
 
La sección proyectada en Fase II consta de dos calzadas de 7 metros (con dos carriles de 3,50 m) y 
dos arcenes de entre 2 y 3 m. en función de su adaptación al cerramiento del CMSV. 
 
Sección B-B’ 
 
Se corresponde con el desarrollo de la carretera desde el acceso al Centro de protección animal, 
hasta  la valla de cerramiento de la Fundación de los Hermanos de San Juan de Dios (en adelante 
Instituto San José), y consta de una longitud de 335 m. 
 
La sección proyectada en Fase II consta de dos calzadas de 7 metros (con dos carriles de 3,50 m), 
una banda de aparcamiento lineal de 2 m. de ancho en la acera de los pares y dos aceras de 2,5 m. 
En este punto el cerramiento del CMSV se retranquea de la alineación una distancia de 6,20  m, en 
la cual se plantea ejecutar una zona ajardinada que acompañe al talud existente que salva el 
desnivel entre la plataforma del CMSV y la calle de una altura media de  3,42 m. 
 
En este tramo se implanta una rotonda en glorieta partida que permite la conexión con una calle 
del PAU de Carabanchel, dando al mismo tiempo preferencia al tráfico de la Carretera de la 
Fortuna que es sin duda el de mayor importancia. 
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La glorieta tiene una longitud de 144,51 m y un diámetro exterior de 46 m, albergando dos carriles 
de 4 m y aceras de las mismas características que el resto de la actuación. 
 
Sección C-C’ 
 
Esta sección se proyecta en todo el tramo donde se implanta la valla de cerramiento del Instituto 
San José, enfrentado con las instalaciones del Club Deportivo Cuatro Vientos, duplicación de 
calzada que no es posible ejecutar en fase I en tanto se obtengan definitivamente los suelos de esta 
instalación afectados por la ampliación prevista, y que implica la expropiación de una banda de 10 
m. de profundidad, con la consecuente demolición, en fase II, del muro existente perteneciente a 
las instalaciones deportivas y su reposición en la ubicación prevista. 
 
En este tramo la sección de la Carretera en Fase II consta de una acera de 2,5 m., dos calzadas de 
7m., una banda de aparcamiento de 2m. y una acera de 2,5m. 
 
Se ha de destacar que como resultado de la nuevas alineaciones se ha de remodelar el acceso al 
Aeródromo de Cuatro Vientos que actualmente existe en este tramo, dado que la puerta de acceso 
queda prácticamente en la alineación y no se cumple el retranqueo de zona de espera previsto en la 
normativa. 
 
Sección D-D’ 
 
Se corresponde con el recorrido de la Carretera comprendido entre el acceso al Club Deportivo 
Cuatro Vientos y el acceso al Complejo Fábrica de la Aeronáutica Industrial, zona donde la 
rasante de la fábrica se encuentra sobreelevada respecto de la Carretera y es preciso prever una 
zona de defensa entre la acera y el cerramiento para no descalzar dicho cerramiento e implantar un 
talud ajardinado. 
 
De esta manera, en esta sección de la Carretera se prevé implantar una acera de 2,5 m., dos 
calzadas de 7m., una acera de 2,5m., y una banda de talud ajardinado de 2m. 
 

Sección E-E’ 
 
Se corresponde con el recorrido de la Carretera comprendido entre el acceso al Complejo Fábrica 
de la Aeronáutica Industrial, hasta el punto en que el trazado de la Carretera cuenta ya con dos 
carriles por sentido, separados por una mediana, y que se considera el final de la actuación. 
 

Esta porción del trazado da frente al parque del ensanche de Carabanchel y se ha aprovechado 
dicha circunstancia para integrar la acera colindante con dicho parque dentro de su composición, 
respetando sensiblemente la senda peatonal actualmente existente. 
 
De esta manera, en esta sección de la Carretera se prevé implantar un paseo de 2,5 m. integrada en 
el parque y sobreelevada respecto del nivel de la calzada, una banda de talud ajardinado de 2m dos 
calzadas de 7m., y una acera de 2,5m. 
 
En este punto del trazado se ha de desplazar la parada de autobús existente que se prevé que en 
este punto ocupe la zona de talud ajardinado. 
 
 
 
 

4. PROCEDIMIENTO CONSTRUCTIVO. DEFINICIÓN DE LAS FASES DE EJECUCIÓN 
 
 
Tal y como se ha explicado anteriormente, se ha previsto que la construcción de la duplicación de 
la Carretera del Barrio de La Fortuna conste de dos fases (Fase I y Fase II), de manera que en un 
principio se ejecuten las aceras de los números impares, y se mantenga el tráfico rodado por la 
carretera actual, y posteriormente, en una segunda fase (Fase II), se amplíe la calzada existente a 
cuatro carriles y se ejecuten las aceras de los números pares. 
 
La duración total prevista de las obras se estima en dieciséis  (16) meses, de los que OCHO (8) 
meses corresponden a la primera fase (Fase I) objeto de este Proyecto de Acondicionamiento y 
ocho (8) meses a la Fase II, fase objeto del futuro Proyecto de Desdoblamiento. A continuación se 
describen las dos fases mencionadas. 
 

Fase I 
 
La Fase I consiste en aprovechar la calzada actual de manera que el tráfico discurra como lo viene 
haciendo actualmente y se ordene el tráfico peatonal que discurre por la acera de los impares. 
 
Como primera actuación se requiere la ampliación de calzada del lado de los pares en aquellos 
puntos del trazado donde la acera de 2,50 m que se va a construir en el lado sur invade la calzada 
actual. 
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Posteriormente, una vez ejecutada la ampliación de calzada en estos puntos, se construirá la red de 
saneamiento que discurre bajo estas aceras y se adecuará el alumbrado público existente conforme 
a la nueva red de alumbrado viario proyectada en esa margen. 
 
Asimismo, en esta fase se  procederá a la detección de servicios existentes así como a fijar con las 
Compañías de Servicios el alcance de cualquier posible afección que se pueda producir como 
consecuencia de la ejecución de las obras. 
 
En principio, en esta primera fase no deben producirse afecciones significativas a las distintas 
instalaciones que las Compañías suministradoras disponen en la zona, siendo objeto de la segunda 
fase (Fase II) el retranqueo y reposición de servicios afectados producidos como consecuencia del 
desdoblamiento de calzadas. 
 
También se prevé en esta fase ejecutar la mitad de la glorieta correspondiente a los números 
impares sobre suelo de titularidad municipal, de forma que el trazado sea aprovechable en la 
segunda fase. 
 
 
Se estima en OCHO (8) meses la duración de los trabajos para esta fase objeto de este proyecto 
 
 

Fase II  
 
En la fase II, que no es objeto de este proyecto pero sí del proyecto de futuro desdoblamiento, se 
duplican las calzadas hasta el doble de su ancho actual y se ejecutan las aceras de los números 
pares, así como la mitad remanente de la glorieta y la reforma de los accesos desde la M-40. 
 
Asimismo, en esta fase se ha de proceder al retranqueo y reposición de servicios afectados por las 
obras de desdoblamiento, así como a la construcción de las redes de servicios municipales bajo las 
citadas aceras (red de saneamiento y red de alumbrado) 
 
También se ha de resolver en esta fase la modificación del acceso al Aeródromo de Cuatro Vientos 
que resulta afectado por la nueva alineación fijada por el Plan General, de forma que el mismo se 
pueda realizar a través de la nueva glorieta proyectada. 
 
Se ha previsto que la duración de esta fase sea de ocho (8) meses. 
 
 

5. CARTOGRAFÍA Y TOPOGRAFÍA 

 
 
Para la obtención de la cartografía 1/1.000 utilizada en el presente Proyecto de Construcción se ha 
recurrido a la cartografía facilitada por el Ayuntamiento de Madrid y que obra en su base de datos, 
complementada y actualizada por el trabajo de campo efectuado por los técnicos topógrafos 
municipales. 
 
Esta cartografía ha sido contrastada con el levantamiento taquimétrico de detalle a escala 1:500 de 
la Carretera del Barrio de La Fortuna, del Proyecto Ampliación de la Carretera del Barrio de la 
Fortuna, desde el Anillo Sur de Carabanchel Alto hasta la M-40 en el que se implantaron un total 
de diez bases de replanteo 
 
En el anejo nº 1 “Cartografía y Topografía. Replanteo” se incluyen todos los datos referentes a los 
cálculos topográficos y los listados de replanteo de los ejes proyectados. 
 
 

6. CARACTERÍSTICAS GEOLÓGICAS Y GEOTÉCNICAS DE LOS TERRENOS 
AFECTADOS 

 
 
6.1. INTRODUCCIÓN 
 
En el anejo nº 4. “Estudio Geológico y Geotécnico”, se encuentra la documentación referente a los 
yacimientos de materiales, las columnas obtenidas en las calicatas realizadas, gráficos de 
prospecciones, planos geológico-geotécnicos con la situación de los trabajos de campo y la 
definición de los parámetros geotécnicos para determinar la naturaleza y características 
geotécnicas de los materiales atravesados con vistas al estudio de estabilidad de los desmontes y 
terraplenes y clasificación de la explanada. 
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6.2. TRABAJOS DE CAMPO 
 
Para poder conocer con precisión las características del terreno se realizaron un total de tres (3) 
calicatas, realizando posteriormente ensayos de laboratorio sobre las muestras de suelo obtenidas. 
A partir de dichos ensayos, y de una previa descripción geológica de los diferentes materiales 
existentes en la zona de estudio, se han estudiado los rellenos y explanada natural existente. 
 
6.3. TERRAPLENES Y DESMONTES 
 
Los criterios adoptados para el diseño de terraplenes y desmontes son los siguientes: 
 
- Terraplenes: Se construirán con taludes 2(H)/1(V). Los cálculos de estabilidad se incluyen en 

el anejo nº 4, donde se aprecia que para el caso de los rellenos de mayor altura es preferible 
esta tipología de talud, frente al 3(H)/2(V), ya que proporciona un mayor coeficiente de 
seguridad, además de facilitar la revegetación. Por otro lado, será necesario retirar una capa de 
1 a 2 m de espesor del terreno existente, que presenta una baja capacidad portante en esta zona. 

 
- Desmontes: Son prácticamente inexistentes, salvo en zonas puntuales, donde se han diseñado 

taludes 1(H)/1(V). 
 
 
6.4. EXPLANADA NATURAL 
 
La explanada natural que se encontrará al realizar los desmontes estará formada, según los 
resultados de los ensayos de laboratorio, por suelos clasificados como tolerables según el PG-3. 
Tanto en el caso de desmontes en función de la explanada natural, como en el de rellenos en 
función de los materiales que se proyecte utilizar para su formación, se analiza a continuación las 
actuaciones a seguir para conseguir la explanada de proyecto: 
 
- Desmontes: En la totalidad de los desmontes existentes aparecen materiales que se clasifican 

como tolerables, por lo que para conseguir la explanada de proyecto se excavarán y sustituirán 
al menos 50 cm por suelo clasificado como adecuado según el PG-3  

 
- Rellenos o terraplenes: Los rellenos estarán formados por materiales que al menos se 

clasifiquen como tolerables según el PG-3, por lo que para conseguir la explanada de proyecto 
se colocará en coronación al menos 50 cm de suelo clasificado como adecuado según el PG-3. 

 
6.5. PRÉSTAMOS, YACIMIENTOS Y CANTERAS 
 

Los materiales granulares necesarios para acometer la construcción de capas para explanada, 
subbases granulares y los áridos para fabricación de hormigones y mezclas bituminosas, deberán 
ser obtenidos en yacimientos y canteras.  
 
En el anejo nº4 se proponen posibles localizaciones para la obtención de estos materiales, si bien 
los yacimientos, canteras y vertederos a utilizar deberán ser los propuestos por el contratista y 
aprobados por el Director de Obra.  
 
 

7. TRAZADO GEOMÉTRICO 

 
 
7.1. CARACTERIZACIÓN GEOMÉTRICA 
 
Los parámetros mínimos de definición del trazado en planta y alzado de las distintas secciones en 
que se concreta el desarrollo de la Carretera son los siguientes: 
 
 
 

 SECCION 1 SECCION 2 SECCION 3 SECCION 4 SECCION 5 GLORIETA 

Longitud (m)                                       144,513 334,925 120,309 520 108,626 105,520 

Radio mínimo (m)                        23 120 0 95 250 190 

Pendiente máxima (%) 0,8 6,50 5 5 0,5 0,5 

Pendiente mínima (%) 0,8 0,50 1 0,2 0,2 0,4 

Kv cóncavo mínimo (m)              1.500 2.500 1.350 1.250 5.500 0 

Kv convexo mínimo (m) 1.500 1.500 800 1.000 0 5.500 

 
 
Peraltes 

 
- En cuanto a los peraltes de los viales proyectados, y siguiendo las recomendaciones de  

Instrucción de vía pública de la Gerencia Municipal de Urbanismo del Ayuntamiento de 
Madrid, se han diseñado las nuevas calzadas con bombeo lateral del 2%. 
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Por este motivo, el acondicionamiento de calzada que se realiza en el presente proyecto 
deberá dotar de una pendiente transversal de un 2% hacia el nuevo drenaje a la totalidad de 
la calzada, de forma que la rasante de calzada sea la definitiva en situación de futuro 
desdoblamiento. 

 
 
7.2. SECCIONES TIPO 

 
Las secciones tipo de los ejes proyectados son las siguientes: 
 
- Glorieta 
 � 1 calzada de sentido único  
 � Carriles .................................................................................2 x 4,00 m 
 � Acera exterior....................................................................... 2,50 m 
 � Arcén interior .......................................................................0,50 m 

 
- Seccion 1  
 � 1 calzada de doble sentido  
 � Carriles .................................................................................2 x 3,50 m 
 � Arcenes................................................................................. 2x2m 
 
 
- Sección 2  
 
 � 1 calzada de doble sentido  
 � Carriles .................................................................................2 x 3,50 m 
 � Aceras exteriores.................................................................. 2,50 m 
 � Bandas de estacionamiento ...................................................2,00 m 

� Talud retranqueo alineación..................................................6,20 m 
 
- Sección 3 
 � 1 calzada de doble sentido  
 � Carriles .................................................................................…2 x 3,50 m 
 � Aceras exteriores..................................................................… 2,50 m 
 � Bandas de estacionamiento ..................................................….2,00 m 
 
- Sección 4 y 5 

� 1 calzada de doble sentido  

 � Carriles................................................................................. …..2 x 3,50 m 
 � Aceras exteriores.................................................................. ….. 2,50 m 

� Talud ajardinado transición ................................................. ……2,00 m 
 
  
 

8. FIRMES Y PAVIMENTOS 

 
 
8.1. SECCIÓN ESTRUCTURAL DEL FIRME 
 
De acuerdo con el tipo de explanada y con el tráfico previsible en la zona, se propone como 
sección de firme la 1-A obtenida de entre las que se recogen en el catálogo de “Normalización de 
Elementos Constructivos para Obras de Urbanización” del Ayuntamiento de Madrid. 
 
Dicha sección está formada por las siguientes capas: 
 
- 5 cm de mezcla bituminosa en caliente en capa de rodadura. 
- 7 cm de mezcla bituminosa en caliente en capa intermedia 
- 28 cm de hormigón tipo HM-12,5 en capa de base 
- 15 cm de arena de miga en capa subbase 
 
Este paquete de firme irá colocado sobre un mínimo de 50 cm de suelo adecuado tanto en el caso 
de desmontes como de terraplenes, según el estudio geológico-geotécnico realizado y que queda 
recogido en el Anejo Nº4. 
 
Sobre la base de hormigón se extenderá un riego de imprimación con una dotación de emulsión de 
1,5 kg/m2, y entre las sucesivas capas de mezcla bituminosa se extenderá un riego de adherencia 
con emulsión ECR-1 y dotación mínima de 0,5 kg/m2. 
 
El firme existente en la actualidad será aprovechado con carácter general. Se realizará un fresado 
de 5 cm sobre una banda de aproximadamente 1,50 m de ancho en el pavimento existente, en la 
zona más próxima al eje de la calzada existente,  con objeto de poder albergar el inicio de la cuña 
de peralte que se requiere sobre la calzada. Posteriormente se extenderá la capa de rodadura de 5 
cm de espesor, con lo que se conseguirá dar uniformidad superficial a toda la actuación.  
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8.2. PAVIMENTO EN ACERAS Y BORDILLOS 
 

8.2.1. Aceras 
 
Se han previsto aceras de 2,5 m de anchura a lo largo de todo el trazado, salvo en la zona de 
acceso desde la M-40, donde se dispondrá un arcén con el mismo paquete de firme que la calzada, 
ya que en este tramo no se prevé tráfico de peatones. 
 
Las aceras se pavimentarán utilizando baldosas hidráulicas tipo III de color gris de 150 x 150 mm 
bordeadas por baldosas tipo I de 210 x 210 mm de color negro. 
 
En los vados peatonales se utilizarán baldosas hidráulicas tipo VI de 200 x 200 mm de color rojo. 
Todos estos pavimentos pertenecen al catálogo “Normalización de Elementos Constructivos para 
Obras de Urbanización” editado por el Ayuntamiento de Madrid. 
 
Las baldosas irán colocadas sobre una capa de mortero M-350 de espesor mayor o igual de 2 cm. 
Bajo dicha capa se colocará una base de hormigón de HM-12,5 de 15 cm de espesor y una capa de 
subbase de 15 cm de arena de miga. Las juntas entre baldosas se rellenarán con una lechada de 
cemento. 
 

8.2.2.  Paseo peatonal 
 
En el caso del paseo peatonal que discurre por el Pinar, se ha previsto un pavimento de rodadura a 
base de una capa de microaglomerado bituminoso denso en caliente, coloreado, fabricado con 
áridos silicios y ligante sintético incoloro pigmentable, de 2 cm de espesor 
 

8.2.3.  Bordillos 
 
Los bordillos utilizados en el presente proyecto son de los tipos siguientes: 
 
- Bordillo Tipo I: Se utilizará para delimitar isletas y mediana de la calzada. También se 

empleará para delimitar zonas ajardinadas del resto de la acera. 
- Bordillo Tipo III: Es el que se empleará para la delimitación de aceras con calzadas. 
- Bordillo Tipo IV: Se utilizará para delimitar aceras con zonas verdes o terrizas, es el 

bordillo de “trasdós” de aceras. 
- Bordillo tipo IX-A: Se colocará para la formación de vado en pasos de peatones. 
 
 

9. DEMOLICIONES 

 
Para la ejecución de las obras previstas en la Fase I no se precisa ejecutar demoliciones 
significativas. 
 
Se prevé la demolición de un pequeño tramo de canal de hormigón, junto con sus muros de 
acompañamiento, al objeto de poder ejecutar la ampliación de calzada y acondicionamiento  de 
acera en la zona próxima a la glorieta. 

 
 
 

10. DRENAJE Y RED DE ALCANTARILLADO 

 
 
En el Anejo nº 6 “Red de alcantarillado” se aborda el diseño y dimensionamiento de los elementos 
necesarios para el drenaje de los viales que constituyen el proyecto. 
 
Tanto para el cálculo de los caudales aportados como para el dimensionamiento de las obras, se ha 
seguido los criterios de la Instrucción 5.2.-IC. Drenaje Superficial, publicado por el Ministerio de 
Obras Públicas, Transporte y Medio Ambiente. 
 
Para el cálculo de los caudales se ha aplicado el método hidrometeorológico descrito en la 
Instrucción, basado en la aplicación de una intensidad media de precipitación a la superficie de la 
cuenca, a través de una estimación de su escorrentía. Esto equivale a admitir que la única 
componente de esa precipitación que interviene en la generación de caudales máximos es la que 
escurre superficialmente. 
 
La red de drenaje proyectada tiene como función la recogida y evacuación del agua procedente de 
la escorrentía superficial. 
 
El sistema de drenaje se compone de una serie de imbornales conectados entre sí mediante 
colectores, cuyas características se detallan en el documento de planos, que tienen como misión la 
función de recogida y transporte hasta el punto de vertido. Estos imbornales permiten la limpieza y 
conservación de la red proyectada. 
 
Actualmente, en esta misma zona, hasta la conexión con la M-40 por la margen derecha de la 
carretera, existe un “Centro Municipal de Servicios Veterinarios”. Una de las actuaciones que se 
llevaron a cabo durante la ejecución del mismo es la construcción de un colector visitable bajo 
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dicho centro veterinario y que conecta con el canal citado anteriormente. Con este motivo se 
entubó el citado canal  en el tramo que discurre bajo el “Centro Municipal de Servicios 
Veterinarios” mediante una tubería de hormigón armado de diámetro de 1.800mm, con enchufe de 
campana y junta de goma, clase 135 kN. 
 
La conexión del tramo occidental del alcantarillado construido en fase I deberá realizarse en el PK 
230, de forma que las aguas de escorrentía puedan ser recogidas mediante arqueta de hormigón 
armado de dimensiones interiores 2,50x2x2 m, con su correspondiente arenero 
 
La conexión del tramo más oriental comprendido entre el acceso al Real Aeroclub de España y en 
final de la obra, deberá realizarse en el saneamiento existente de la zona urbanizada que se fija en 
plano 
 
 

11. RED DE RIEGO 

 
No se programa red de riego a ejecutar en la Fase I 
 
La red de riego, necesaria para el mantenimiento de las zonas ajardinadas y las plantaciones 
previstas en la Fase II habrá de prever las siguientes zonas: 
  
- Plantaciones en zonas ajardinadas e isletas 
- Hidrosiembra en taludes 
- Glorieta 
 
A continuación se describen los criterios utilizados en el diseño de la red: 
 

Glorieta 
 
En la glorieta 2 (eje 4) se instalará riego por goteo subterráneo, con goteros cada 50 cm y 
separación entre tuberías 50 cm. 
 
Los sistemas de riego de la glorieta estarán gobernados por una electroválvula. 
 

Hidrosiembra 
 

Para los taludes de terraplén y desmonte se ha previsto un sistema de riego por goteo subterráneo, 
con goteros cada 50 cm y separación entre tuberías 50 cm. En las zonas con desnivel superior al 
10% las tuberías se instalarán siguiendo las curvas de nivel. En las zonas con pendiente, el último 
tercio del desnivel se separará un 25 % más las distancias entre los laterales. 
 
Se establecen 3 sectores, y cada uno de ellos contará con una electroválvula, un filtro, un 
regulador de presión, una válvula antisifón y una válvula de lavado. 
 
 

12. INSTALACIONES DE ELECTRICIDAD Y ALUMBRADO PÚBLICO 

 
Se han realizado los estudios técnicos y económicos necesarios para la instalación de equipos de 
alumbrado, cuya misión será la de iluminar la calzada de la nueva Carretera del Barrio de La 
Fortuna así como la iluminación del nuevo paseo que se construye en el Pinar. 
 
Las características técnicas de las instalaciones proyectadas han sido seleccionadas procurando 
que cumplan el cometido de funcionamiento, dentro del sistema eléctrico que se proyecta, así 
como, también las prescripciones contenidas en los reglamentos correspondientes. 
 
Se instalarán en total 50 unidades de luminarias, 23 de ellas para alumbrado viario de calzada y 27 
uds para el alumbrado del nuevo paseo que discurre por el Pinar. 
 
El alumbrado viario se ha proyectado en disposición pareada, de forma que los niveles de 
iluminación obtenidos sean prácticamente independientes del futuro desdoblamiento de calzada, 
cumpliéndose en ambas fases los requerimientos de iluminancia y uniformidad exigidos en el 
P.C.T.G.  del Excmo, Ayuntamiento de Madrid 
 
 

13. SEÑALIZACIÓN Y SEMAFORIZACIÓN DEFINITIVA 

 
En todo el tramo la velocidad máxima permitida, VM, es 50 km/h por lo que la señalización 
horizontal y vertical utilizada ha de ser la correspondiente a esta velocidad. 
 
El Proyecto consta de planos de planta, en los que se han dibujado las marcas viales a pintar. Los 
detalles correspondientes a marcas viales (forma, dimensiones, posición, etc.)  serán los 
especificados en la Normalización de Elementos Constructivos del Ayuntamiento de Madrid  
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Las marcas viales serán en general blancas, siendo este color correspondiente a la referencia B-
118 de la norma UNE 48 103.  
 
En cuanto a la señalización vertical, el presente Proyecto consta de planos de planta en los que se 
han dibujado las señales en el punto donde deben instalarse, indicando el texto y el tipo de señal 
en planos de detalles constructivos de los diversos tipos de señales y sus elementos de 
sustentación. 
 
Los carteles utilizados en este proyecto están destinados a la señalización informativa para los 
usuarios de la vía; se ha dispuesto una señalización urbana que informa tanto de las calles 
adyacentes como de los grandes ejes viarios como la autopista M-40 y el aeródromo de Cuatro 
Vientos. 
 
Se ha previsto semaforizar la glorieta partida, de acuerdo con lo especificado en el plano de Planta 
de Señalización. 
 
Los detalles correspondientes a la instalación semafórica serán los especificados en la 
Normalización de Elementos Constructivos del Ayuntamiento de Madrid 
 
 Cada grupo de semáforos dispondrá de un equipo de regulación de tráfico, de una toma de energía 
eléctrica (acometida). Cada columna o báculo de semaforización dispondrá además de una arqueta 
de registro y una de toma de tierra. 
 
 

14. ACCESIBILIDAD 

 
 
La Ley 8/1993, de 22 de junio, de Promoción de la Accesibilidad y Supresión de Barreras 
Arquitectónicas tiene por objeto garantizar la accesibilidad y el uso de los bienes y servicios a 
todas aquellas personas con discapacidad física, sensorial o intelectual. 
 
En aplicación de la citada Ley se desarrolla en la Comunidad Madrid el Reglamento Técnico de 
Desarrollo en Materia de Promoción de la Accesibilidad y Supresión de Barreras Arquitectónicas 
aprobado por el Decreto 13/2007 de 15 de marzo, de obligado cumplimiento. 
 
El objeto de este Reglamento es el establecimiento de normas de desarrollo dictadas para alcanzar 
el fin social pretendido por la Ley, es decir, garantizar que toda la población y, en especial, las 

personas con algún tipo de discapacidad, puedan utilizar los bienes y servicios de la sociedad sin 
limitaciones causadas por la presencia de dificultades de accesibilidad. 
 
Se establecen criterios y normas básicas que hacen posible la accesibilidad, evitando la aparición 
de nuevas barreras, así como otras que ordenan la eliminación de las existentes en el diseño y 
ejecución de las vías y espacios libres públicos y del mobiliario urbano, en la construcción o 
reestructuración de edificios y en los medios de transporte y de la comunicación sensorial, tanto de 
uso público como privado. 
 
El citado Reglamento será de aplicación, en el ámbito de la Comunidad de Madrid, en todas 
aquellas actuaciones referentes a planeamiento, gestión o ejecución en materia de urbanismo, 
edificación, transporte y comunicación sensorial tanto de nueva construcción, como de 
rehabilitación o reforma, que se realicen por entidades públicas o privadas, así como por personas 
físicas. 
 

15. JARDINERÍA Y PLANTACIONES 
 
En el presente proyecto solo se contempla la afección mediante tala a las unidades arbóreas 
autóctonas y de escaso valor que se encuentran en las márgenes de la carretera  y que se 
encuentren afectadas por la realización de las obras (ejecución de acera y ampliación de calzada). 
Los árboles se localizan en las márgenes de la carretera, en zonas calificadas como de Vía Pública 
Principal (al igual que el propio viario de proyecto) y por tanto no se encuentran incluidos en zona 
de conservación municipal que se califique como zona verde, si bien, en aplicación de la  
Ordenanza General de Medio Ambiente, están sometidos a informe preceptivo de tala o 
transplante así como a las directrices que la Dirección General de Medio Ambiente pueda emitir 
en relación con las operaciones de tala o transplante que se pretendan 
Se adjunta, a estos efectos, el correspondiente informe de talas realizado por la Dirección General 
de Gestión del Agua y Zonas Verdes. 
 
 

16. SOLUCIONES PROPUESTAS AL TRÁFICO DURANTE LA EJECUCIÓN DE LAS 
OBRAS 

 
La fase I objeto del presente proyecto, consiste en la ampliación de calzada en aquellos tramos en 
que la acera a construir invade la calzada actual. Realizada esta ampliación podrá establecerse el 
tráfico en calzada de 7 metros (2 carriles por sentido) lo que permitirá habilitar el espacio 
necesario para la construcción de la acera. 
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En esta fase el acceso a la carretera desde la glorieta sobre la autopista M-40 no se ve modificado 
por lo que no necesita señalización especial o balizamiento hasta la proximidad con las obras. 
 
En la fase II, fase de desdoblamiento que deberá ser objeto de proyecto de construcción, el tráfico 
permanecerá canalizado por el trazado de la fase I en tanto se ejecuta la ampliación. 
 
 

17. ESTUDIO DE SEGURIDAD Y SALUD 

 
 
Se ha redactado un Estudio de Seguridad y Salud en cumplimiento de lo dispuesto en el Real 
Decreto 1627/1.997, de 24 de octubre, sobre disposiciones mínimas de seguridad y salud en las 
obras de construcción, teniendo como objetivos la prevención de accidentes laborales, 
enfermedades profesionales y daños a terceros que las actividades y medios materiales previstos 
puedan ocasionar durante la ejecución del Proyecto. 
 
El Presupuesto de ejecución Material de Seguridad y Salud para el presente proyecto asciende a 
CUARENTA Y TRES MIL TRESCIENTOS SETENTA Y CINCO EUROS CON 
VEINTINUEVE CÉNTIMOS (43.375,29 € ).  
 
 

18. COORDINACIÓN CON OTROS ORGANISMOS 

 
Durante la redacción del proyecto de desdoblamiento redactado en 2.010 se mantuvieron contactos 
con diversos organismos públicos y privados afectados por las obras: 
 
- Ministerio de Fomento 
- Comunidad de Madrid 
- Dirección General de Tráfico 
- AENA 
- PAU de Carabanchel 
- Servicio de Parques y Jardines del Ayuntamiento de Madrid 
- Empresa Municipal de Transportes de Madrid 
 
En el Anejo nº 9 “Coordinación con otros organismos”, se detalla el motivo de la coordinación  
necesaria y los resultados de la misma. 

 
 

19. SERVICIOS AFECTADOS 

 
El presente proyecto tiene como antecedentes el denominado “Ampliación de la Carretera del 
Barrio de La Fortuna desde el Anillo Sur de Carabanchel Alto hasta la M-40”, y el denominado 
“Ampliación de la Carretera del Barrio de La Fortuna desde la M-40 hasta el Aeródromo de 
Cuatro Vientos”, redactado en el año 2010 en actualización del anterior. 
  
Por tanto, en el proyecto actual se han tomado en consideración todos aquellos informes y 
documentación relativa a los servicios afectados del tramo que nos ocupa, y que habrán de ser 
actualizados en el momento de la redacción del proyecto constructivo de la Fase II, ya que la 
afección producida a servicios existentes en  la zona de obras de la Fase I es de carácter reducido y 
puntual. 
 
No obstante, por su evidente interés, se describen los servicios afectados contemplados en el 
proyecto de desdoblamiento. Asimismo de incorpora al presente proyecto el correspondiente anejo 
de Servicios Afectados en fase de desdoblamiento. 
 
Tras contrastar la información de cada una de las empresas y organismos susceptibles de afección, 
se comprobó que disponen de servicios afectados en el área del proyecto los siguientes: 
 

1. Canal de Isabel II (CYII). 

2. Telefónica de España, S.A. 

3. Iberdrola, S.A. 

 

1. CANAL DE ISABEL II 
 
“Existe una tubería de 150 mm que parte de otra tubería de 600 FD al final del eje 7, en el p.k. 
0+480, tal y como se representa en el Documento nº 2, Planos; se replantea la derivación de la 
tubería de 150 FD en T unos metros según los pp.kk. hasta que quede enfrente del suministro. 
Dicha reposición llevará en su tramo bajo la calzada, un pasatubos de refuerzo”. La reposición de 
dicha tubería se realizará en fase II (fase de desdoblamiento) 
 
Unos 100 metros antes, pasada la glorieta, nos encontramos con la misma tubería de 600 FD 
anteriormente indicada. En principio la conducción queda bajo la acera de proyecto por lo que no 
resulta afectada. 
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Bajo esta misma glorieta discurre otra tubería de 600 ND. que discurre bajo la futura acera y que 
debe ser reforzada en fase I en el tramo correspondiente a la nueva semiglorieta. 
 
Esta tubería deberá ser sustituida en fase II en el cruce de la misma situado a la altura del PK 100 
por quedar en parte bajo la calzada del futuro desdoblamiento. 

 
 
2. TELEFÓNICA DE ESPAÑA, SA 
 
En la visita realizada a las oficinas de Telefónica se informó de la necesidad de realizar una 
instalación bajo la acera norte del futuro desdoblamiento (fase II)  
 
 
3. IBERDROLA 
 
Se ha detectado una línea doble de 45 kV (L10.6 – L10.11) de la compañía Iberdrola, que se ve 
afectada y condiciona sustancialmente la ejecución de la fase II, la cual ha de ser desmontada 
necesariamente por afectar alguna de sus torretas al trazado de la ampliación. 
 
La solución propuesta para reponer la línea es el soterramiento de la misma, en aplicación de los 
términos del “Convenio Urbanístico y de Colaboración entre la Comunidad de Madrid, el Excmo. 
Ayuntamiento de Madrid e Iberdrola para el desmontaje de Líneas de Alta Tensión y Blindaje de 
Subestaciones”, suscrito el 14 de Mayo de 2003, y el “Convenio Urbanístico para la ejecución de 
los Compromisos Contraídos por la Comunidad de Madrid, el Excmo. Ayuntamiento de Madrid e 
Iberdrola para el desmontaje de Líneas de Alta Tensión y Blindaje de Subestaciones”  suscrito con 
fecha 27 de Febrero de 2009. 

 
Este soterramiento se realiza por la acera norte del futuro desdoblamiento (fase II) 
 
 

20. INTEGRACIÓN AMBIENTAL 

 
La intervención en el espacio urbano que supone la implementación de este proyecto no queda 
recogida entre los supuestos sometidos a procedimiento de impacto ambiental, en base a lo 
señalado en la Ley 2/2002, de 19 de junio, de Evaluación Ambiental de la Comunidad de Madrid, 
por lo que no precisa de estudio pormenorizado complementario a los ya efectuados y que 
acompañan a la documentación antecedente. 
 

En cualquier caso, durante el desarrollo de las obras se habrá de tener una especial consideración 
con los factores ambientales que pueden resultar potencialmente afectados, como son los 
siguientes: 
 

� Atmósfera: tanto referido a la calidad atmosférica como a la calidad acústica. 

� Suelo: referido fundamentalmente a las características topográficas que pueden resultar 
modificadas en ciertos puntos. 

� Vegetación: referido a las especies que se encuentran en el entorno del ámbito de estudio. 

� Hidrología superficial y subterránea. 

� Población: fundamentalmente relacionado a las molestias sobre ella derivadas de las obras 
(polvo, ruidos, olores, movilidad, riesgo de accidentes). 

� Infraestructuras y servicios: referido a su funcionamiento y continuidad 

� Patrimonio: referido a los elementos de Patrimonio que se localizan en el entorno próximo 
a la zona de actuación. 

 
 

21. GESTIÓN DE RESIDUOS 

 
De acuerdo a la Orden 2726/2009 de 16 de julio, por el que se regula la gestión de los residuos de 
construcción y demolición de la Comunidad de Madrid, Real Decreto 105/2008, de 1 de febrero, 
por el que se regula la producción y gestión de los residuos de construcción y demolición, en la 
Comunidad de Madrid, se presenta el presente Plan de Gestión de Residuos de Construcción y 
Demolición, conforme a lo dispuesto en el art. 3, con el siguiente contenido: 
 

- Identificación de los residuos (según OMAM/304/2002) 
 
- Estimación de la cantidad que se generará (en T y m3) 
 
- Medidas de segregación “in situ” 
 
- Previsión de reutilización en la misma obra u otros emplazamientos (indicar cuales) 
 
- Operaciones de valorización “in situ” 
 
- Destino previsto para los residuos. 
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- Instalaciones para el almacenamiento, manejo u otras operaciones de gestión. 
 
- Valoración del coste previsto para la correcta gestión de los RCDs, que formará parte del 
presupuesto del proyecto. 

 
Los residuos de construcción y demolición deberán separase en fracciones. Se ha previsto en la 
obra, únicamente el almacenamiento temporal de los residuos generados, de forma que la gestión 
de los mismos se haga de forma externa a la obra y en cada uno de los puntos de destino de los 
residuos. 
 
Las operaciones de compactación, reciclaje y tratamiento de los mismos no es objeto de la obra, ya 
que en ella sólo se almacenarán de forma selectiva previa. 
 
El depósito temporal de estos residuos, salvo que los servicios municipales competentes 
determinen condiciones específicas, se efectuarán mediante sacos industriales de capacidad no 
superior a 1 m3; o contenedores metálicos, ubicados de acuerdo con las ordenanzas municipales, 
acopiados en la zona de obra, en lugares debidamente señalizados y segregados del resto de 
residuos. 
 
Debido a las características de los RCD generados y su volumen no se prevé la reutilización en la 
propia obra de ninguno de los elementos procedentes de la demolición. Tampoco se prevé ninguna 
operación de valoración “in situ” debido a que todos los residuos procedentes de la construcción y 
demolición se pondrán a disposición de un gestor autorizado para que los envíen a vertedero o a 
plantas de tratamiento y eliminación. 
 
Se han propuesto gestores, dependiendo del tipo de residuo (incluidos en el listado de empresas 
inscritas en el registro de gestores de residuos no peligrosos de la Comunidad de Madrid). No 
obstante, al no estar contratadas las obras, la empresa adjudicataria de la misma podrá proponer 
otros gestores de residuos; los cuales deberán de tener el visto bueno de de la Dirección 
Facultativa y disponer de la autorización correspondiente de la Consejería de Medio Ambiente y 
Ordenación del Territorio de la Comunidad de Madrid para el depósito y gestión de los residuos de 
la Construcción y la demolición de sustancias no peligrosas. 
 
 

22. PLAN DE OBRA 
 

Se incluye en el correspondiente Anejo el Plan de Obra y su Programación Económica, haciéndose 
un estudio de las unidades de obra más importantes determinándose el tiempo necesario para su 
ejecución. Se incluye el correspondiente diagrama de espacios-tiempos. 
 
El plazo de ejecución deducido es de ocho (8) meses para la fase I. 
 
 

23. CAPACIDAD Y CLASIFICACIÓN DE LOS CONTRATISTAS 

 
En este apartado se pretende determinar la Clasificación del Contratista que ha de exigirse en la 
licitación de las obras definidas en el presente Proyecto, en cumplimiento de lo previsto en el 
Reglamento de la Ley de Contratos de las Administraciones Públicas actualmente en vigor (R.D. 
1098/01 del Ministerio de Hacienda B.O.E. 26/12/01) y en concreto dentro del Capítulo II, los 
artículos 25 y 26.  
 
De acuerdo con el presupuesto del proyecto, y dado que el plazo de ejecución del proyecto es de 
OCHO (8) meses, se propone que el contratista esté clasificado en los siguientes grupos y 
subgrupos: 
 
- Grupo G), Subgrupo 3 (Viales y pistas con firmes de hormigón hidráulico), Categoría 4 
 
 

24. PLAZOS DE EJECUCIÓN Y GARANTÍA DE LAS OBRAS 

 

Plazo de ejecución 
 
Las obras contempladas en este proyecto se realizarán en el plazo que fije el Contrato de Obra, 
recomendándose un plazo de OCHO (8) meses. 
 
Los diferentes servicios, cuya posterior conservación depende de empresas concesionarias 
(Abastecimiento de Agua, electricidad, Gas y Telefonía), deben ajustarse a las condiciones que 
impongan las compañías. La subcontratación de estos servicios puede hacerse con empresas 
especializadas, aunque la obra civil como apertura y cierre de zanjas, arquetas, cruces de calzadas, 
deben ser ejecutadas directamente por la empresa principal adjudicataria, que de esta forma 
coordina más adecuadamente las obras y es, en cualquier caso, la responsable directa ante la 
Propiedad de todas las unidades. 
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Plazo de garantía 
  
El plazo de garantía de las obras objeto del presente proyecto, será de un año contado a partir de la 
fecha de la firma del acta de recepción. 
 
 

25. REVISIÓN DE PRECIOS 

 
Durante la ejecución de las obras del presente proyecto, no procederá la revisión de precios, toda 
vez que el plazo de ejecución de las obras previsto es de OCHO (8) meses. 
 
 

26. OBRA COMPLETA 

 
En cumplimiento del RD 3/2011 de 14 de noviembre, por el que se aprueba el Texto Refundido de 
la Ley de Contratos del Sector Público, se hace constar, expresamente, que el presente Proyecto 
define una obra completa, con todos los elementos necesarios para su utilización, y susceptible de 
ser entregada al uso general. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

27. PRESUPUESTOS 

 

Aplicando a las mediciones el cuadro de precios vigente (CP 2011) del Ayuntamiento de Madrid  

se obtiene el presupuesto de ejecución material de la fase I, que asciende a la cantidad de: 

NOVECIENTOS OCHENTA Y UN MIL OCHOCIENTOS VEINTIOCHO EUROS CON 
VEINTE CÉNTIMOS (981.828,20 €). 

 
 

CAP.01 LEVANTADOS Y DEMOLICIONES 8.920,97 

CAP.02 MOVIMIENTO DE TIERRAS 35.937,19 

CAP.03 FIRMES Y PAVIMENTOS 237.046,88 

CAP.04 DRENAJE Y ALCANTARILLADO 165.351,98 

CAP.05 JARDINERIA Y PLANTACIONES 1.110,84 

CAP.06 ALUMBRADO PÚBLICO 146.369,37 

CAP.07 
SEÑALIZACION, SEMAFORIZACIÓN Y 
BALIZAMIENTO PROVISIONAL 91.940,86 

CAP.08 
SEÑALIZACION,  SEMAFORIZACION Y 
BALIZAMIENTO DEFINITIVO 37.643,91 

CAP.09 SERVICIOS AFECTADOS 17.664,10 

CAP.10 VARIOS  81.552,00 

CAP.11 GESTIÓN DE RESIDUOS 114.914,81 

CAP.12 SEGURIDAD Y SALUD 43.375,29 

 TOTAL EJECUCIÓN MATERIAL 981.828,20 
 

 

 

El Presupuesto Base de Licitación se obtiene directamente del de Ejecución Material, sin más que 

adicionar los siguientes conceptos: 

 

- 13% en concepto de Gastos Generales (127.637,67 €) 
- 6% en concepto de Beneficio Industrial (58.909,69 €) 
- 21% en concepto de I.V.A. (245.358,87 €) 
 

Queda por tanto el Presupuesto base de licitación (I.V.A. incluido) en: UN MILLÓN 

CUATROCIENTOS TRECE MIL SETECIENTOS TREINTA Y CUATRO EUROS CON 
CUARENTA Y TRES CÉNTIMOS (1.413.734,43 €). 
 
 


























































































































































































































































































