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1. ANTECEDENTES

El presente Proyecto de Remodelacion de las Calle Atocha (Tramo Glorieta del Emperador Carlos V- Plaza de Anton Martin) y
Carretas (Distrito Centro) se redacta por la Direccién General de Espacio Publico, Obras e Infraestructuras perteneciente al Area de
Gobierno de Desarrollo Urbano Sostenible del Ayuntamiento de Madrid.

El punto de partida para la redaccion del presente Proyecto han sido los trabajos previos del Plan Director y Proyecto de Obras e
Infraestructuras del Eje Atocha-Camino Real, en el tramo entre la Plaza de Anton Martin y la Plaza del Emperador Carlos V, en
redaccién por el Departamento de Coordinacion Técnica de la Direccion General de Planeamiento del Area de Gobierno de Urbanismo
y Vivienda.

Los trabajos preparatorios de este Proyecto se han realizado en coordinacion con los distintos servicios afectados, tanto municipales
como externos. Se han establecido diversas reuniones y visitas conjuntas al &mbito de actuacién para consensuar las actuaciones a
realizar, asi como solicitudes de informacién de los servicios o infraestructuras existentes que pudieran verse afectados. Las
comunicaciones y gestiones realizadas se incluyen en el Anejo n° 14 a la presente Memoria.

El Presupuesto resultante se ha calculado aplicando la Base de Precios del Ayuntamiento de Madrid 2016, con creacién de algunos
precios nuevos cuando ha resultado necesario.

El Proyecto se ha redactado de acuerdo al Pliego General de Condiciones para la Redaccion y Tramitacién de los Proyectos de
Urbanizacién del Ayuntamiento de Madrid, en los aspectos que proceden, y se ajusta a la Normativa vigente de aplicacion, relacionada
en el Apartado 9 de la presente Memoria y en cumplimiento de lo dispuesto en el Art. 1° A del Decreto 462/1971 de 11 de Marzo,
aplicable por asimilacion con los proyectos y obras de edificacion.

2. AMBITO DE ACTUACION

El ambito de actuacion del presente Proyecto se extiende a dos tramos de las calles Atocha y Carretas:
Calle Atocha

e Desde la Plaza de Antén Martin hasta la Plaza del Emperador Carlos V, y lindando con las Area de Rehabilitacién de Jacinto
Benavente, Huertas-Las Letras y Lavapiés.

Calle Carretas

e Desde la Plaza de Jacinto Benavente hasta la Puerta del Sol.

Se enmarca en el Distrito Municipal n°01 Centro, en los siguientes Barrios:

e  Calle Atocha: Barrios de Cortes y Embajadores.
e Calle Carretas: Barrio de Sol.

Pertenece al Casco Antiguo de la ciudad de Madrid, y por tanto esta dentro del Area de Planeamiento Especifico del Centro Histérico
APE.00.01.

Su localizacion en los parcelarios del Ayuntamiento de Madrid es la siguiente:

e Hoja CBPU:
o Calle Atocha (tramo Plaza de Antdn Martin hasta la Plaza del Emperador Carlos V): Hoja 559/4-5/6
o Calle Carretas: Hoja 559/4-5/2

e Hoja Plano Ciudad:
o Calle Atocha 086-2c y 086-4c
o Calle Carretas 076-3C

e Hoja CDM 1.000:
o Calle Atocha VK4703N Y VK4713N
o Calle Carretas VK4704S

@l Tramo de [
| Calle Atocha [l

En lo que se refiere a la caracterizacion fisica de la calle objeto de este proyecto, los datos son los siguientes:

Calle Longitud (m) Superficie (m?)
Atocha entre la Plaza de Anton Martin y la del Emperador 72 18.826
Carlos V
Carretas entre Plaza de Jacinto Benavente y 224 2963
Puerta del Sol

Se incorpora como Anejo a la presente memoria Certificado de inscripcién de la calle Atocha y Calle Carretas en el Inventario
Separado de Vias y Zonas Verdes aprobado por la Direccién General de Vias Publicas.

3. SITUACION ACTUAL

Calle Atocha

Este tramo de la calle Atocha se configura actualmente como una barrera entre las Areas de Huertas — Las Letras en el lado norte y de
Lavapiés en el lado sur de la calle.

La seccién de la calle Atocha en el tramo desde la plaza de Anton Martin hasta la calle San Eugenio por el lado sur y Costanilla de los
Desamparados por el lado norte, mide entre alineaciones una distancia de 18 metros aproximadamente de media y cuenta con dos
carriles de subida hacia la plaza Mayor y un carril de bajada.
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¢/ Atocha a la altura del n° 76

A partir de las citadas calles, la seccion se va abriendo distanciandose mas las alineaciones entre si con una media de distancia de 27
metros aproximadamente hasta alcanzar la seccion mas ancha en el tramo final hacia la glorieta de Carlos V que mide 34 metros.

' { g
—
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¢/ Atocha a la altura del n° 76

Calle Atocha a la altura del n° 123

Esta diferencia en la Seccion de la calle de este segundo tramo con respecto al primer tramo, constituye un elemento separador que
absorbe una gran cantidad de vehiculos con una intensidad media diaria de 25.152 vehiculos.

Por otro lado, precisamente la amplitud de esta seccion también se convierte en una oportunidad de intervencion para conseguir
invertir el caracter separador de este eje, dandole una configuracion que fomente su centralidad en el contexto urbano, mediante la
reduccién de carriles de circulacion y ampliacion de las aceras.

Desde el punto de vista de los usos, el comercio de este tramo se convierte en un comercio con otro caracter donde se ubican algunas
tiendas antiguas de ropa de categoria inferior, algiin supermercado, algun local de Compro oro, venta de video juegos. También
algunos locales de mayor tamafio como el de venta-taller de bicicletas y otros locales grandes pero menos deseables como el sex
shop ubicado en el n° 80 de la calle.

Es importante destacar, en este tramo, la manzana del Mercado de Antén Martin cuyo frente a la Calle Atocha lo configura un edificio
de oficinas de baja calidad arquitecténica y con elementos que producen un fuerte impacto negativo en el paisaje urbano.

N

Calle Atocha, 62

Son focos de atraccion algunos usos lidico-culturales como el cine Monumental situado frente a la plaza de Antén Martin, la
Sociedad Cervantina ubicada en un edificio del siglo XVIl y el Real Conservatorio Superior de Musica que tiene su sede en un
remodelado pabellon del siglo XVIII, frente al Centro Nacional de Arte Reina Sofia.

Asi mismo, generan afluencia de personas edificios administrativos como el Instituto Nacional de administracion Publica (INAP) y
religiosos como la iglesia de El Salvador y San Nicolas situada junto a la plaza de Anton Martin.

Iglesia de El Salvador y San Nicolas

Por otra parte, en los edificios de esta zona, en convivencia con el uso residencial en las plantas superiores a la planta baja, existen
también academias y pequefias oficinas.

Asi mismo, igual que pasaba en el primer tramo del eje ya analizado, en los ultimos afios se han rehabilitado algunos de los edificios
mas representativos para su uso como hoteles de lujo.

A \ DOCUMENTO | MEMORIA 2
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Es el caso de la rehabilitacion del edificio donde se han ubicado el hotel Catalonia Atocha de 4 estrellas, situado en el n° 81 de la calle
y cuyo grado de catalogacién en el PGOUM 97 es Estructural, y el Hotel Tryp Atocha situado en el n° 83 con proteccién Integral,
también de 4 estrellas.

En el final de este segundo tramo del eje, se ha desarrollado el APR 01.10 “Atocha, 123" remitido por el PGOUM 97 a Estudio de
Detalle, dando lugar a la construccién del actual edificio en el que se ubica el Hotel Husa Paseo del Arte, también de 4 estrellas.

Calle Carretas

La calle Carretas se situa en el Barrio de Sol al sur de la plaza de la puerta del Sol. Tiene una orientacién de calle Norte-Sur
conectando por el sur con la plaza de Jacinto Benavente.

La planta de la calle Carretas tiene forma de doble embudo, siendo sus partes mas anchas en los extremos de la calle donde conectan
con ambas plazas.

La seccion de la calle en la zona préxima a la plaza de la Puerta del Sol tiene aproximadamente unos 16,5 m de ancho entre
alineaciones, con un carril en sentido a la Plaza de Jacinto Benavente de en torno a 4 m de ancho. Dicho carril tiene condicion de
ciclocarril con velocidad limitada a 30 km/h. Existe una banda de unilateral de 1,80 m de ancho que comienza con una parada de
autobus, zona de carga y descarga frente al edificio de la Comunidad de Madrid, alternando con una zona de aparcamiento de
bicicletas de BICIMAD, zona de contenedores de RSU y finalmente una banda de aparcamiento en linea. Existen arboles en alcorques

Calle Carretas entorno al n°2

La seccion en la zona mas estrecha se encuentra entorno al n°12 de la calle con un ancho de 10,40 m entre alineaciones, con el
ciclocarril unidireccional de unos 4 m de ancho y el comienzo del ramal de acceso al aparcamiento subterrdneo municipal de 24h de la
Plaza Jacinto Benavente.

Calle Carretas entorno al n°12

La seccion de la calle en la zona proxima a la plaza de Jacinto Benavente, entorno al n® 33, tiene un ancho de 23 m con el ciclocarril
unidireccional, la rampa del aparcamiento subterraneo en la margen de los numeros pares con alineaciones de arboles en alcorque
intercalados en la banda de aparcamiento de 1,80 m de ancho, situada entre la calzada y la rampa del parking subterraneo. En la
acera de los numeros impares existen arboles en maceteros dada la existencia de una galeria subterranea.

Calle Carretas entorno al n°33

El nombre de la calle Carretas se debe a la guerra de las Comunidades de Castilla, cuando para defender la ciudad se colocaron en
ella como parapeto unas carretas para su mejor defensa.

En 1834, las calles de Carretas y Montera fueron las primeras pavimentadas y empedradas con acera. Mas tarde, a finales del siglo
XIX, la calle se hizo famosa por la cantidad de tiendas especializadas en aparatos de ortopedia.

Fue también calle de librerias (como la de Escamilla). En su momento fue uno de los trayectos tipicos de la procesion del Corpus en
Madrid. Al final de la calle habia una casa de cambios muy popular, denominada la lonja del Aimidén.

En el n°2 se encuentra la Consejeria de Presidencia, Justicia y Portavocia de Gobierno compartiendo edificio con la Real Casa de
Correos que hace esquina con la Plaza de la Puerta del Sol.

El Café Pombo (aparece también como Antiguo Café y Botilleria de Pombo) fue un café madrilefio situado en el nimero 4 de la calle
Carretas. Lugar de cita para artistas que se llegaria a hacer famoso cuando, a partir de 1912, el escritor Ramon Gémez de la Serna
decidié celebrar en él su tertulia literaria de los sabados por la noche, denominada La Sagrada cripta del Pombo, y que se mantuvo
hasta el afio 1942.

En el n°14 se encuentran el Teatro Romea y Café de la Juventud que fue un local histérico, abierto en los primeros afios del siglo XX, y
que disponia, como muchos locales similares en aquel tiempo, de un escenario; en €l se dieron a conocer cdmicos como Loreto Prado
y Enrique Chicote. Mas tarde, el edificio se convirtié en el Teatro Romea, que fue derrumbado poco antes de la guerra civil espafiola.
Ademas, en esta calle existian diversas tabernas de la época.

4. OBJETO DE LAS OBRAS:

El objeto del presente Proyecto es la remodelacion del eje Atocha-Camino Real en el tramo que discurre entre la Plaza de Antén
Martin y la Glorieta del Emperador Carlos V y la calle Carretas en el distrito centro, Madrid.

Calle Atocha

El ambito de actuacion de este tramo que se sitla en el distrito centro de Madrid tiene una longitud de aproximadamente 800 ml, que
se segrega en tres tramos con un ancho de calzada de 20 ml para el primer tramo (Plaza de Antdn Martin-C/Costanilla de los
Desamparados), entre 20 ml y 28 ml para el segundo tramo (C/Costanilla de los Desamparados-C/Alameda) y entre 28 ml y 35 ml para
el tramo final (C/Alameda- Glorieta del Emperador Carlos V).
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DESARROLLO URBANO SOSTENIBLE

ﬁ ‘ M A D R I D DIRECCION GENERAL DEL ESPACIO PUBLICO, OBRAS E INFRAESTRUCTURAS

PROYECTO DE REMODELACION DE LAS CALLES ATOCHA (TRAMO GLORIETA DEL EMPERADOR CARLOS V —
PLAZA DE ANTON MARTIN) Y CARRETAS (DISTRITO CENTRO).

Calle Carretas

El ambito de actuacién es el tramo completo de calle entre la Plaza de la puerta del Sol y la Plaza de Jacinto Benavente, con una
longitud de unos 224 m con planta en forma de doble embudo pasando de 16,50 m de ancho en la zona de la Plaza de la Puerta del
Sol, 10,40 m en la parte méas estrecha y 23 m de ancho en la zona de encuentro con la Plaza de Jacinto Benavente.

4.1. OBJETIVOS GENERALES: NECESIDADES A SATISFACER

El tramo de la calle Atocha hasta la plaza de Anton Martin se caracteriza por su pendiente pronunciada y por tener bastante intensidad
circulatoria en sentido subida. Esa intensidad se ve acentuada en dias festivos por la afluencia de vehiculos particulares al
aparcamiento subterraneo de la plaza de Jacinto Benavente para acceder al centro historico. Es usual también ver coches parados en
doble fila que entorpecen el trafico rodado. El presente Proyecto intentara dar solucion a todas estas problematicas.

i

T
\

Imagen 1.2.- Fotografia Tramo a Remodelar de la calle Atocha

La calle Carretas tiene mucha afluencia de transito peatonal que se entrelaza con obstaculos como la marquesina de la parada de
autobUs n°2494 existente en las proximidades de la puerta del Sol o el acceso al aparcamiento de Jacinto Benavente que generan
barreras a la movilidad. Esta situacién se junta con la existencia de tréfico rodado en calzada a distinto nivel proveniente de la plaza de
la Puerta del Sol, una banda de aparcamiento en linea y la linea 50 de la EMT que tiene su inicio en la calle Caretas n°2.

EJE CALLE CARRETAS.
THAPAG DESDE LA PLAZA DF LA PUEKTA DEL SOL HASTA LA PLAZA IVCNTO BENAVENTE
DISTRITO CENTHO. MADRO.

Imagen 1.3.- Ambito de la obra de Ia Calle Carretas

Imagen 1.4.- Fotografia de zona a Remodelar de la Calle Carretas
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Imagen 1.5.- Eje Atocha-Camino Real

El objetivo principal de la remodelacién del Eje Atocha-Camino Real, en el tramo que une la Plaza de Anton Martin con la Plaza del
Emperador Carlos V y la calle Carretas, es buscar la revitalizacién de este eje, recuperando este trazado como una de las principales
vias de acceso al centro histdrico.

Este recorrido, aparece hoy como un eje comercial y cultural, convirtiéndose en el verdadero elemento estructurador de dos tejidos
historicos que ya han sido objeto de rehabilitacién por parte del Ayuntamiento en los Ultimos afios: el Barrio de Lavapiés - Embajadores
y el Barrio de Las Letras.

Precisamente por eso, y una vez finalizada la rehabilitacion de estos barrios, se trata ahora de recuperar su “columna vertebral”
potenciando su caracter de puerta de entrada al casco histérico y potenciandolo como eje de conexion entre dos piezas clave de la
ciudad: el eje cultural Recoletos - Prado y el parque Madrid Rio.

Actualmente, la calle Atocha, en el tramo mencionado, con una superficie aproximada de 17.000 m2, y una longitud de 800 m.,
presenta un aspecto bastante deteriorado, con aceras en mal estado, baldosas hundidas y escaso mobiliario urbano situado en puntos
poco atractivos, lo cual no fomenta su utilizacién y en algunos casos constituyendo barreras en los itinerarios accesibles. El
aparcamiento se dispone ademas de forma un tanto caoética.

Imagen 1.6.- Pavimento en mal estado

Imagen 1.7.- Motos invadiendo la hacer

También cabe destacar la existencia de accesos a la linea 1 (Valdecarros- Pinar de Chamartin) de metro que generan una huella en
las aceras entorpeciendo la accesibilidad peatonal, asi como numerosas entradas y arquetas para acceso a galerias de servicios. El
presente proyecto contempla la eliminacién de los dos accesos a la estaciéon de Anton Martin situados frente a los n® 74 y 83 de la
calle Atocha.

La linea 1 de Metro (reflejado en rojo en la imagen) discurre desde la plaza del Emperador Carlos V préxima a la fachada de la acera
de los nimeros impares con profundidades de 0,913 en el inicio y llegando a ser muy superficial con una profundidad de 0,379 m
entorno al cruce con la calle de Cenicero, alcanzandose profundidades de 1,606 m entorno al n° 113 de la calle Atocha y se encuentra
a 5,277 m de profundidad entorno al n® 79 llegando a la plaza de Anton Martin.

También se localizan galerias de servicios (representadas en color azul en el plano) que tienen sus correspondientes accesos de
entrada de materiales y pozos de ventilacion.

Todos estos elementos condicionan la remodelacion de la calle Atocha y el disefio de los servicios a proyectar.

Imagen 1.8.- Lineas de metro y galerias de servicios en calle Atocha
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A lo largo de la calle Carretas cruzan las lineas subterraneas 1 (Valdecarros- Pinar de Chamartin) y 3 (Sol-Villaverde Alto) de metro,
asi como galerias de servicios con profundidades variables.

Imagen 1.8.- Lineas de metro y galerias de servicios en calle Carretas

En ambas calles existen también galerias de saneamiento que se encuentran a profundidades superiores a los 5 m y que se describen
en el apartado 5.12 Saneamiento y Drenaje de la presente memoria.

4.2. BENEFICIOS Y MEJORAS PARA LA CIUDAD

Por todo ello, el Proyecto para la Remodelacion de estos tramos de viales del municipio supondra importantes beneficios en la
mejora de su aspecto visual y la calidad de su paisaje urbano mediante las siguientes medidas:

Recuperacion de espacios para el peatén, mediante el ensanchamiento de las aceras fundamentalmente en los tramos de
la calle méas proximos a la Glorieta de Carlos V. Se crea ademas un nuevo espacio estancial aprovechando el esponjamiento
en el tejido urbano que se produce en el area de entrada a la calle Amor de Dios. Asi como en la Calle Carretas donde se
ensanchan aceras eliminando aparcamientos, suprimiendo el acceso al parking subterraneo y centrando la banda de
circulacion rodada.

Potenciacion de los itinerarios peatonales que cruzan, en la calle Atocha se mejora la conexion entre los barrios de
Lavapiés y Las Letras. Para ello se introducen nuevos pasos de peatones y se aumenta la superficie de los existentes. En la
Calle Carretas se mejora la zona destinada al peatén dando prioridad de uso frente al vehiculo rodado.

Renovacion de la pavimentacion tanto de las aceras como de las calzadas, unificando materiales y acabados con el
tramo de la calle Atocha que ya se encuentra rehabilitado entre Jacinto Benavente y Antén Martin, de manera que se
configure un espacio urbano continuo en la que es una de las vias mas emblematicas de Madrid. En la calle Carretas se
emplean materiales de granito para mantener la estética de las plazas colindantes.

Reordenacion de los aparcamientos, recuperando espacio para el peaton mediante la sustitucion del espacio de
aparcamiento en bateria por plazas de aparcamiento en linea. Ademés se incorporan zonas reservadas para motos y
bicicletas en las zonas adecuadas para ello, eliminando la situacién caética actual.

Renovacion y redistribucion del mobiliario, ubicandolo en los lugares adecuados, para evitar que se sitien en puntos
poco atractivos o que supongan un obstaculo a la accesibilidad.

o Fomento de la accesibilidad universal, mediante una mejor colocacién del mobiliario urbano, el empleo de pavimentos
adecuados en los pasos de peatones y la utilizacién de un pavimento estriado para sefialar las paradas de autobus y otros
elementos urbanos que puedan entorpecer el paseo. En la calle Carretas se eliminan las barreras arquitectonicas
estableciendo una plataforma Unica a nivel.

e Plantacién de nuevas especies vegetales, asi como reposicion de unidades que han desaparecido completando
alcorques vacios actualmente. Se utilizaran especies que no produzcan alergias, requieran poco consumo de agua y
que no necesiten un cuidado especial para su conservacion.

4.3. MEDIDAS DE SOSTENIBILIDAD Y AHORRO ENERGETICO

El proyecto de urbanizacién tendra en cuenta la economia de medios y el gasto minimo de mantenimiento al objeto de que se
produzca una sostenibilidad econdmica de la intervencion.

Dichos criterios son la base para la realizacion de célculos de mantenimiento, consumos energéticos, reduccion de la contaminacion,
etc. En este sentido se han incorporado las siguientes medidas de ahorro energético y mejora del medio ambiente:

e Fomento del transporte publico y la bicicleta, mediante la incorporacion de carril bus en sentido de subida de la calle Atocha,
al cual se suma el carril bici en las cuatro primeras manzanas y continuando con ciclocarril. En sentido bajada uno de los
carriles sera un ciclo-carril al objeto de que también pueda circular la bicicleta, con la limitacién correspondiente de 30
km/hora.

e También se incorporan aparcamientos de bicicletas en los lugares mas demandados por los usuarios.

e Templado de trafico, mediante el disefio de los carriles de calzada con el ancho minimo permitido al objeto de no generar
dobles filas o aparcamientos irregulares. Se disponen ademas cruces elevados con pavimento adoquinado en el acceso a la
calle Atocha desde la Glorieta de Carlos V'y en la conexién con la plaza de Antén Martin.

o  Utilizacién de materiales para la urbanizacion que sean duraderos y de facil conservacion, unificando con los colocados en el
primer tramo de la calle, ya rehabilitada.

e Reduccion de la contaminacién atmosférica, principalmente y siguiendo las directrices del Plan de Calidad del Aire, mediante
la reduccion y templado del trafico, principal responsable de las emisiones de dxidos de nitrégeno (NOXx).

e Renovacion del Alumbrado Publico con soluciones eficientes energéticamente mediante la utilizacién de las lamparas LED.
La tecnologia LED podria traer consigo instalaciones de alumbrado mas eficientes energéticamente ya que puede ahorrar
hasta un 70% de energia. Asimismo, conlleva una reduccion en los costes de mantenimiento en funcion de su durabilidad.

e Renovacion de Infraestructuras, que se encuentran alojadas en varias galerias de servicios, lo cual permite un mejor
mantenimiento no solo de las infraestructuras que acogen sino también de los pavimentos en superficie, que no tienen que
ser levantados cada vez que se produce alguna averia.

¢ Implantacion de riego por goteo, inexistente actualmente en la calle Atocha. Este sistema conlleva mdltiples ventajas como el
ahorro tanto en el consumo de agua como en la mano de obra dedicada a las labores de riego, a la vez que disminuye las
pérdidas de agua por escorrentia.

5. DESCRIPCION DE LAS OBRAS:

5.1. CARTOGRAFIA Y REPLANTEO.

El entorno fisico estd perfectamente definido en el levantamiento topografico realizado, cuyos planos forman parte del presente
Proyecto.

En este levantamiento se han recogido todos los datos del estado actual del ambito, al nivel de perfiles, batientes, elementos de la via
publica, especies vegetales existentes, etc. Se definen los anchos de aceras y calzadas existentes, identificando ademas la
distribucion de los usos a lo largo de la calle, con indicacion de los edificios de uso residencial, comercial o dedicados a la hosteleria.
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5.2. DISENO Y JUSTIFICACION DE LA SOLUCION ADOPTADA

Calle Atocha

El ambito de actuacion de este tramo que se sitla en el distrito centro de Madrid tiene una longitud de aproximadamente 800 ml, que
se segrega en tres tramos con un ancho de calzada de 20 ml para el primer tramo (Plaza de Antén Martin-C/Costanilla de los
Desamparados), entre 20 ml y 28 ml para el segundo tramo (C/Costanilla de los Desamparados-C/Alameda) y entre 28 ml y 35 ml para
el tramo final (C/Alameda- Glorieta del Emperador Carlos V).

Ampliacion de aceras y remodelacion global en el tramo desde plaza de Antén Martin hasta la glorieta de Carlos V

En este tramo se produce una fuerte diferencia en la seccion de la calle pasando de una distancia entre alineaciones de la edificacion
de unos 18 m en la zona préxima a Antén Martin, a unos 34 m entre las manzanas situadas en el final de la calle.

Precisamente esta diferencia en la seccion se convierte en una oportunidad para ensanchar las aceras en la medida que lo permita el
trazado de los carriles de circulacidn rodada.

La reduccién del nimero de carriles de circulacion rodada permitira la generacion de aceras mas amplias, adecuando los espacios
peatonales con hincapié en el disefio del pavimento, la plantacién de nuevo arbolado y la ubicacién de mobiliario urbano. Debera
regularse ademas la ubicacién de las terrazas de los locales de restauracion, lo cual reactivara el comercio y la actividad hostelera en
la zona.

Se resumen a continuacién las medidas que se adoptan:
e  Ampliar el ancho de aceras cuando la seccidn propuesta de la calle lo permita

o Diferenciar distintos tipos de pavimentos al objeto de sefialar los cruces con itinerarios peatonales y la entrada desde la
glorieta de Carlos V, asi como, diferentes zonas en aceras, pasos de peatones, plataformas reservadas, ...

e  Crear nuevos pasos de peatones, ampliando aquellos que coinciden con itinerarios peatonales transversales.

e En base al Informe de 5 de noviembre de 2012, del Area de Transportes Metro-EMT, que se adjunta en el anejo de
coordinacién con otros organismo, las bocas de metro situadas a la altura de los nimeros 76 y 85 de la calle Atocha se
encuentran cerradas al publico, debiendo dejar esta Ultima como salida de emergencia. En base a lo anterior el presente
proyecto propone cubrir las superficies de ambos accesos manteniendo la salida de emergencia indicada.

e  Se establece un ciclo carril en el lado par de la ¢/ Atocha, y en el lado impar se reduce la circulacién a dos carriles: un carril
bus (bus-bici en las cuatro Gltimas manzanas) y otro de circulacion.

e Seinstalar una red de riego para el arbolado en linea y otra para los parterres.

e  Se sustituiran marquesinas para los autobuses por unas nuevas, instalando una nueva marquesina en la parada de bus
situada a la altura del n® 87de la calle Atocha.

Plaza de Anton Martin, Area de entrada a la ¢/ Amor de Dios hasta ¢/ Costanilla de los Desamparados.

El area que abarca desde el n° 44 de la calle Atocha hasta el n° 89 de la misma calle y que recoge la plaza de Antén Martin, es punto
de articulacién de dos tramos cuya lectura es muy diferenciada en el estado actual. Este proyecto busca sin embargo, la adecuacion
de los dos tramos del eje para que pueda tener una lectura homogénea a lo largo del mismo.

Esta zona debe de tener un caracter homogéneo e integrador de los itinerarios que la cruzan asi como de los edificios que la
conforman. En la acera de los pares tienen una fuerte presencia los edificios que forman la manzana: la iglesia de San Nicolas, el
Mercado de Antdn Martin y la Filmoteca Nacional (cine Doré); y en la acera de los impares destaca en cine Monumental y el punto en
que confluyen las calles del Amor de Dios y Moratin, ya que se genera un esponjamiento del tejido urbano que permite tomar las
decisiones adecuadas para generar una nueva area estancial.

Se adoptan, por tanto las siguientes medidas:
e Se ordena la zona donde se produce el aparcamiento de motos

e  Se modifica la situacion del actual paso de peatones para que desemboque en una zona mas amplia, asi como se le da una
mayor seccion.

e  Se suprime el paso de vehiculos que proceden de la ¢/ Amor de Dios para incorporarse a la ¢/ Atocha.

e Se crea un area estancial en el comienzo de la ¢/ Amor de Dios aprovechando el ensanchamiento por la distancia entre
edificaciones, remodelando el pavimento e instalando mobiliario urbano, arboles de pequefio porte y aparcamiento de
bicicletas.

e Se nivela la acera con la calzada desde los alrededores de la plaza de Antdn Martin hasta la altura de la ¢/ de Amor de Dios
con adoquin tipo Tégula Tec o similar.

e Enlos casos en que las calles transversales a la calle Atocha tienen la acera y la calzada al mismo nivel, se procedera a
nivelar el paso de peatones al nivel de la acera, existiendo por tanto un desnivel en el entronque con la calle Atocha.

e Enlos casos en que las calles transversales a la calle Atocha no tengan la calzada y la acera al mismo nivel, el paso de
peatones se situara a nivel de la calzada.

e Entre el tramo de la calle Atocha entre las calles San Eugenio y Duque de Fernan Nufez, se interrumpe la exclusividad del
carril bus para posibilitar el giro desde la calle Atocha a la calle del Duque de Fernan Nufiez

e En base al Informe de 5 de noviembre de 2012, del Area de Transportes Metro-EMT, las bocas de metro situadas a la altura
de los nimeros 76 y 85 de la calle Atocha se encuentran cerradas al publico, debiendo dejar esta ultima como salida de
emergencia.

e Se plantardn mas arboles de alineacién, especialmente en los nimeros impares para que proporciones sombra a los
viandantes debido a la orientacién sur de esta acera.

Cl/ de Los Fucar a la c/ de Cenicero

En este tramo cabe destacar la existencia del carril bici a nivel de calzada en el lado impar de la calle, y diferenciada de la circulacién
de vehiculos mediante marcas viales. Se trata de conectar el itinerario ciclista existente en el Paseo del Prado y conectarlo con la ¢/ de
los Fucar por donde esta proyectada la continuacion del itinerario ciclista en el Plan Director de Movilidad Ciclista del Ayuntamiento de
Madrid. Ademas se establece un ciclocarril para permitir el acceso ciclista hacia el norte.

En este tramo se amplia la acera con respecto al estado actual generando un mayor espacio para el ciudadano que junto con el
mobiliario urbano propuesto se consigue zonas para el disfrute de la ciudad.

C/ del Cenicero Glorieta del Emperador Carlos V

En este tramo se aumentan considerablemente las aceras para crear zonas de estancia o donde se puedan instalar actividades
comerciales en su caso. Asi pues se elimina el parterre central creando dos parterres, uno en cada lado de la calle. Entorno a estos
parterres se genera unos bancos de granito corridos que sirven a su vez de delimitacidn y contencion del propio parterre, salvando la
diferencia de niveles entre la calzada y la acera mediante la combinacién del ataluzado del parterre y el banco corrido.

En este tramo se disefia una plataforma a nivel entre la acera y la calzada, desde el paso de peatones hasta la glorieta, utilizando el
adoquin tipo Tégula Tec o similar, para templar el trafico en la ¢/ Atocha.

Calle Carretas

La calle Carretas se disefia eliminando las barreras existentes actualmente como son el acceso rodado al parking de la Plaza de
Jacinto Benavente, la diferencia de nivel entre la calzada y aceras, la bandas de aparcamiento y la marquesina de autobls que
obstaculiza el normal desarrollo del transito peatonal.

Se disefia una calle con toda la plataforma a nivel para permitir una mayor permeabilidad peatonal, centrando la calzada para generar
mayores espacios para los itinerarios peatonales y con pavimentos de granito con acabados adecuados para cumplir con los requisitos
de accesibilidad. También se eliminan los maceteros existentes, procediéndose a la tala de las especies para generar nuevos
alcorques en posiciones acordes con el resto de elementos.

La iluminacion se potencia en la zona proxima a la Plaza de la Puerta del Sol, donde se proyecta la instalacién de nuevos puntos de
luz mediante candelabros con faroles Fernandinos preparados para ldmparas LED en la acera que carece de iluminacién.

Se proyecta el retranqueo de la banda de aparcamiento de bicicletas BiciMAD existente a una posicién mas racional.

asocivil

asesores de obra civil s.l.

DOCUMENTO | MEMORIA 7



DESARROLLO URBANO SOSTENIBLE

E ‘ M A D R I D DIRECCION GENERAL DEL ESPACIO PUBLICO, OBRAS E INFRAESTRUCTURAS

PROYECTO DE REMODELACION DE LAS CALLES ATOCHA (TRAMO GLORIETA DEL EMPERADOR CARLOS V -

PLAZA DE ANTON MARTIN) Y CARRETAS (DISTRITO CENTRO).

5.3. LEVANTADOS Y DEMOLICIONES

Las calles Atocha y Carretas se encuentran consolidadas siendo unas de las principales arterias de comunicacién de la capital de
Madrid.

El proyecto recoge estrictamente las demoliciones y desmontajes de los pavimentos y servicios que se ven directamente afectados por
la ejecucidn de los viales, no contemplandose los correspondientes a las parcelas adyacentes.

Antes del inicio de las demoliciones es necesario realizar trabajos previos de comprobacion de la situacién y profundidades de los
diferentes servicios y galerias para evitar afectar a las mismas.

Todas las demoliciones generaran productos de vertido cuyo transporte a vertedero y canon repercuten en los trabajos, para ello se
han seguido los pasos recogidos dentro del Anejo de Gestién de Residuos.

5.4. PAVIMENTACION DE CALZADAS

El presente proyecto recoge la definicion de las obras de remodelacion del tramo de la calle Atocha entre Carlos V' y la plaza de Antdn
Martin y de la Calle Carretas.

Calle Atocha

El disefio de las soluciones de la calle Atocha se basa en los Estudios previos del Plan Director para la revitalizacion del eje de Atocha-
Camino Real.

Conforme con las indicaciones de la Subdireccion General de Movilidad en reuniones previas y con las Ultimas actuaciones que se han
producido en la zona, asi como remarcando la importancia en estas calles del trafico peatonal y ciclista y de acuerdo también con el
Plan Director de Movilidad Ciclista y el Plan de ltinerario Peatonal, se ha considerado organizar los carriles de circulacion rodada de la
forma siguiente: dos carriles de subida desde la Gta. de Carlos V hasta la plaza de Antén Martin, y uno de bajada.

- En los dos carriles de subida, se dispone un primer tramo siguiendo las indicaciones de la Direccion General de
Sostenibilidad en su Informe de fecha 16 de agosto de 2013, que se estructura de la siguiente manera: entre la Gta. De
Carlos V y el primer paso de peatones se dispone un ciclocarril, a continuacion un tramo de carril bus-bici de 4,50 m. de
ancho hasta la calle Cenicero para poder superar la parada de autobus existente en este tramo. En las siguientes manzanas
hasta la calle de Los Fucar el carril bici discurrira pegado al bordillo. El resto del carril hasta la plaza de Anton Martin sera
de uso exclusivo BUS-Taxi (excepto en el tramo situado a la altura de la calle del Duque de Ferran Nifiez que es de uso
general). El otro sera un carril de circulacion de trafico rodado.

- El carril en sentido de bajada se dispone como ciclo-carril en toda su longitud.

Siguiendo las indicaciones de los trabajos previos del Plan Director para la revitalizacion de la calle Atocha, y con el objetivo de templar
el tréfico en este tramo se han dispuesto dos zonas de pavimento elevado con acera y calzada al mismo nivel, lo cual se resuelve con
adoquin tipo Tégula-Tec o similar de gran resistencia al trafico rodado. Estos puntos son los siguientes:

e Inmediaciones de la plaza de Antén Martin para facilitar el flujo de peatones. De este modo se potencia la eliminacion de
barreras para los peatones

e Acceso desde la Plaza del Emperador Carlos V

Los adoquines empleados en estas zonas se unen provocando una conexion machihembrada horizontal y vertical entre piezas
evitando asi un posible desplazamiento horizontal del pavimento y previniendo giros en los adoquines y surcos en el pavimento. Las
hileras de adoquines deben colocarse en sentido transversal a la direccidén del trafico rodado para un funcionamiento eficaz. El
marcado de los pasos de cebra se resuelve utilizando las dos tonalidades de adoquin, negro y blanco, enmarcando el conjunto
respecto al resto del adoquinado con encintado de bordillo tipo Tégula —Tec.

Se propone un cambio de pavimento en los pasos de peatones y la utilizacion de un pavimento estriado (con acanaladuras) para
sefialar las paradas de autobus y otros elementos urbanos que puedan entorpecer el paseo.

En el anejo n°5 de la presente memoria se desglosan los diferentes firmes en el ambito de actuacion.

Los espesores y materiales de pavimentacidn en calzadas, aparcamientos y aceras, se ajustan a la Normativa Municipal y son los
siguientes, que vienen clasificados en la vigente tabla:

Calzadas: Trafico Pesado (Espesor = 55 cm.)

Para el dimensionamiento del firme, al tratarse de una zona urbana, se ha definido un firme mixto; en primer lugar, por similitud con los
existentes en la zona y en segundo lugar por existir servicios bajo calzada, ya que en este caso se desaconsejan los firmes
semirigidos y flexibles.

De este modo la seccion de firme prevista en la calle Atocha esta formada por;
- Subbase de 15 c¢cm de arena de miga FIRME DE CALZADA
- Base de 28 cm de hormigén HM 15 § MaLAS 1622
- 7cmde MBC tipo AC-22/32 en capa intermedia
- 5cmde MBC tipo AC-16/22 en capa de rodadura

Sobre la base de hormigon se aplicara un riego de curado seguido de otro - 15 AM: ARENA DE MIGA
de adherencia.

28 BH: BASE DE HORMIGON TIPO HM-15.

SA: SUELO ADECUADO COMPACTADO AL

Sobre la capa intermedia se aplicara un riego de adherencia 100% DEL PROCTOR NORMAL

Por lo tanto, la secuencia de ejecucién sera, una vez realizado el levantado

de la actual acera y calzada y una vez compactado y asentado el terreno,

se extendera una capa de suelo Arena de Miga de 15 cm de espesor. El grado de compactacién seré del 100% del Proctor Modificado
y se alcanzara un CBR >6.

En cuanto a la calzada de aglomerado asfaltico, la base, extendida sobre la capa de Arena de Miga, tendra un espesor de 28 cm para
los viales de trafico pesado, constituida por hormigdn en masa tipo HM-12,5, con vibrado posterior.

Sobre la base de hormigon, y ejecutado previamente un riego de imprimacion y/o curado, se extendera una primera capa de mezcla
bituminosa en caliente de tipo AC 22/32 intermedia G de 7 cm de espesor, con aridos calizos en las zonas de pendiente pronunciada
se proyectan aridos porfidicos.

Sobre esta capa intermedia se ejecuta un riego de adherencia y posteriormente se extiende la capa de rodadura formada por una
mezcla bituminosa caliente (tipo AC 16/22 rodadura D) con arido siliceo o porfidico en funcién de la rampa, de 5 cm de espesor.

Se ha dado un tratamiento especial al tramo de la calle Atocha a la altura de la plaza de Anton Martin y a la altura de la plaza de Amor
de Dios, y al inicio de la ¢/ Atocha junto a la glorieta del Emperador Carlos V, se pavimentara mediante un adoquinado denominado
Tégula-Tec 22x14, de 10 cm de espesor asentado sobre una capa de gravilla 1/2 6 2/5mm de 3 cm de espesor cubierto por geotextil
termosoldado de filamento continuo, con resistencia a traccién = 12 kN/m2 y anticontaminante, y recebados con arena de rio 0/4,
apoyada sobre una capa de hormigon en masa tipo HM-12,5 de 28 cm de espesor. En los pasos de peatones se utilizara adoquin de
distinto color para su delimitacién, por lo que no se procedera a su pintado.

Refuerzo de firme

Sobre la calzada existente en los tramos que se vean afectados se efectuara un refuerzo minimo de firme segun se indica en los
planos.

REFUERZO DE CALZADA
5 MBC AC 16/22

CAIEZ“;\DA

ADOQUIN GRANITICO 8cm | , ([ | [ [
MORTERO DE ASIENTO M-450  $— [
BASE DE HORMIGON
TIPO HM-12,5

Para la calle Carretas, dado su caracter mas permeable peatonalmente y
en prevision de la regulacion del acceso del trafico rodado se proyecta la
siguiente seccion de firme:

ARENA DE MIGA

15

.

SUELO ADECUADO COMPACTADO
AL 100% DE PROCTOR NORMAL

En calzadas y aceras a nivel.

En las rampas y plataforma de calzada a nivel con la zona peatonal en la calle Atocha se contemplan pavimentos de adoquinado
denominado Tégula-Tec 22x14, de 10 cm de espesor, apoyada sobre una capa de hormigdn en masa tipo HM-12,5 de 28 cm de
espesor y encintado con bordillos de 30x28 cm soterrados.
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& MADRI

PROYECTO DE REMODELACION DE LAS CALLES ATOCHA (TRAMO GLORIETA DEL EMPERADOR CARLOS V -

PLAZA DE ANTON MARTIN) Y CARRETAS (DISTRITO CENTRO).

ADOQUIN PREFABRICADO
HORMIGON TEGULA-TEC
ADOQUIN PREFABRICADO

MORTERO DE ASIENTO M-450
BASE DE HORMIGON
W 30 /mm 0%
oz
o /7 I ml

BORDILLO GRANITICO
DELIMITACION ZONAS A NIVEL!

BORDILLO GRANITICO
DELIMITACION ZONAS A NIVEL

AGLOMERADQO ASFALTICO
BICAPA

28

15

e
b 2
ARENA DE MIGA - —
SUELO ADECUADO COMPACTADO ARENA DE MIGA /~ BASE DE HORMIGON
AL 100% DE PROCTOR NORMAL TIPO HM-12,5

En pasos de peatones:

En los pasos de peatones se utilizard un pavimento formado por losa de granito acabado flameado de dimensiones nominales 120 x
60 cm, con un espesor de pieza de 8 cm abotonado para tratamiento tactil para sefializacién en los pasos de peatones, de 2,2,5
(huella),0,5 cm, dispuesto sobre base de hormigén H M -12, 5 de 15 ¢cm de espesor y suba-se de arena de miga de 15 ¢cm. Asi mismo
para conducir a los disminuidos visuales a las fachadas de los edificios se utilizard un pavimento formado por losa trapezoidal de
granito acabado flameado de 120 cm de altura, ancho variable y con un espesor de pieza de 10 cm, fresado para tratamiento tactil
para sefializacion en los pasos de peatones en intersecciones, dispuesto sobre base de hormigén H M -12,5 de 15 cm de espesor y
subbase de arena de miga de 15 cm.

Los bordillos seran de granito, sobre cimiento y refuerzo de hormigon tipo HM-15. Entre el bordillo y el cimiento se dispondra un
mortero de asiento M-450.

Bordillos y encintados

Los bordillos se dispondran en las separaciones de acera y calzada, y los tipos de bordillo a utilizar son los recogidos en la
Normalizacién de Urbanizacion del Ayuntamiento de Madrid. El bordillo de 0,30 de ancho presentara un chaflan al exterior al objeto de
favorecer la aproximacion de los vehiculos sin causar contactos molestos y un bisel de dos centimetros para minimizar la peligrosidad
de su arista.

El encuentro entre acera y calzada se resolvera mediante delimitaciéon con bordillos de granito de 30x28 cm, segun el siguiente
esquema, se distingue entre la calle Atocha y la calle Carretas:

Calle Atocha

SECCION DE ENLACE DE ACERA DE LOSA DE GRANITO
Y CALZADA DE AGLOMERADO ASFALTICO

BORDILLO GRANITICO MORTERO DE ASIENTO M-450

AGLOMERADO ASFALTICO LOSA GRANITO
R TIPO QUINTANA

RIGOLA BASE DE HORMIGON
30 TIPO HM-12,5

ARENA DE MIGA

SUELO ADECUADO COMPACTADO
AL 100% DE PROCTOR NORMAL

Calle Carretas

SECCION DE ENLACE DE ACERA DE LOSA DE GRANITO Y
CALZADA DE ADOQUIN PREFABRICADO DE HORMIGON

ADOQUIN GRANITICO 8cm

MORTEROQ DE ASIENTO LOSA GRANITO

TIPO QUINTANA
BASE DE HORMIGON
TIPO HM-12,5

2% ACERA o

7 |

15 |>15|

‘\ARENA DE MIGA

ARENA DE MIGA / / \MORTERO DE ASIENTO M-450
SUELO ADECUADO COMPACTADO CIMIENTO ¥ REFUERZO
AL 100% DE PROCTOR NORMAL DE HORMIGON HM-12,5

Se sittia encintado de bordillo granitico de 30x28x100 ¢cm para delimitar la calzada respecto la banda de aparcamiento. El bordillo
presentara un chaflan al exterior al objeto de favorecer la aproximacion de los vehiculos sin causar contactos molestos y un bisel de
dos centimetros para minimizar la peligrosidad de su arista.

SECCION DE ENLACE DE ACERA DE LOSA DE GRANITO, APARCAMIENTO DE
ADOQUIN DE GRANITO Y CALZADA DE AGLOMERADO ASFALTICO

ADOQUIN DE GRANITO

AGLOMERADO ASFALTICO BORDILLO GRANITICO

RODADURA

WMORTERO DE ASIENTO M-450 MORTERO DE ASIENTO M-450 LOSA GRANITO
MEZCLA BITUMINOSA PO QU ANA
RVEDIA

ADOQUIN DE GRANITO BASE DE HORMIGON
BASE DE HORMIGON 20X10X8 TIPG AM-125
T ,

IENTO 2

ARENA DE MIGA CIMIENTO ¥ REFUERZO

SUELO ADECUADO COMPACTADO DE HORMIGON HWH-12,5

AL 100% DE PROCTOR NORMAL

5.5. PAVIMENTACION DE ACERAS

SECCION ESTRUCTURAL
DE FIRME DE ACERA

6 LOSA GRANITO 60X40
3 MORTERO DE ASIENTO

15 BH: BASE DE HORMIGON TIPO HM-12,5.
- 15 AM: ARENA DE MIGA

SA: SUELO ADECUADO COMPACTADO AL
100% DEL PROCTOR NORMAL

Las aceras estaran constituidas por losas de granito 60x40x6 cm, asentada sobre
mortero de cemento y en lechadas posteriormente para relleno de juntas, sobre
una base de hormigén tipo HM-12,5 de 15 cm de espesor.

En las bandas que se generan entre las zonas de aparcamientos y los alcorques
de arboles se proyecta un pavimento drenante mediante adoquin granitico con
tacos de 10x10 cm y 6 cm de espesor tronzado lateral y acabado superior
flameado. Estos adoquines se colocaran sobre arena y recebando las juntas con arena.

Con este tratamiento especial en este tramo, se ha querido dar a la calzada un aspecto mas peatonal e integrado en ese entorno tan
popular, debido a la existencia en este tramo del Teatro Monumental de Madrid y del itinerario peatonal entre el eje de Atocha y la
Plaza de Lavapiés mejorando la conexién y accesibilidad peatonal.

Por otro lado, también se ha dispuesto un tratamiento especial en las intersecciones de las calles siguiendo el mismo criterio aplicado
en el tramo de la Calle Atocha hasta la plaza de Jacinto Benavente. Consiste en la pavimentacion mediante un adoquinado de granito
de 8 cm de espesor, confinadas por bordillos graniticos de 30x28x100 ¢cm. En la zona del paso de peatones se dispone de adoquin
flameado de dos colores (blanco y negro) colocado en el sentido de la circulacion rodada y a nivel de la acera, generandose una
rampa de adoquin colocado transversalmente al sentido de la marcha rodada. La rigola continGia a pie de rampa delimitando la calzada
aglomerada de la calle adoquinada.

SECCION ESTRUCTURAL
DE FIRME DE APARCAMIENTO

5.6. PAVIMENTACION DE APARCAMIENTOS

8 ADOQUIN 20 x 10 X 8 cm
3 MORTERO DE ASIENTQ
28 BH: BASE DE HORMIGON TIPO HM-12,5.

- 15 AM: ARENA DE MIGA

SA: SUELO ADECUADO COMPACTADO AL
100% DEL PROCTOR NORMAL

Los aparcamientos estan constituidos por adoquin de granito tronzado lateral y
acabado superior flameado asentado sobre una capa de mortero de 3 cm de
espesor enlechado de juntas, apoyada sobre una capa de hormigdén en masa
tipo HM-12,5 de 28 cm de espesor.

5.7. PAVIMENTACION DE CARRILES BICI

En el carril bici sobre la mezcla bituminosa del firme de rodadura proyectado se contempla la ejecuciéon de un pavimento continuo
multicapa, a base de resinas, coloreado. Este tratamiento se realizara segin las siguientes fases:

- Acondicionamiento y limpieza previa del soporte.

- Aplicacién manual con rastra de goma de la capa de base compuesta por mortero bicomponente de resinas epoxy en
solucién acuosa, tipo COMPODUR E-1, COPSAFLOOR 560 W o similar.

- Aplicacion manual con rastra de goma de la capa de  SECCION ESTRUCTURAL
rodadura compuesta por revestimiento rugoso a base de  DE FIRME DE CARRIL BICI
dispersion de resinas acrilicas en agua, con cargas
minerales, tipo COMPODUR A, COPSAFLOOR 820 o
similar, en color segun detalle

TRATAMIENTO MULTICAPA A BASE DE RESINAS

FIRME PROYECTADO EN CALZADA

-Curado y limpieza, totalmente terminado

5
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5.8. MOBILIARIO URBANO

Se disponen los siguientes elementos:
e  Soportes para aparcabicis normalizados.

e  Papeleras distribuidas en los recorridos peatonales, cada 45 6 50 m. Algunas (40 L) se ubicaran preferentemente en postes
especificos para ello y el resto (80 L) seran fijadas directamente al suelo. La papelera homologada por el Ayuntamiento de
Madrid para instalar en via publica es la modelo CIBELES en sus 4 versiones.

o Bolardos de fundicion de dos tipos. El modelo M-35AC de 0,65 m de altura para separar calzadas de aceras al mismo nivel y
para proteger los arboles situados en los aparcamientos, y el modelo M-35J de 0,90 m de altura y de un color que contraste
con el pavimento, al menos en su parte superior, asegurando su visibilidad en horas nocturnas.

e Los bancos de granito en una pieza, con el escudo del Ayuntamiento serigrafiado. Las dimensiones seran de 0,65 m
aproximadamente, y de 1,5 a 2 m de longitud. Los bancos se ubicaran en los espacios estanciales generados en la linea del
arbolado existente, segin se refleja en el plano correspondiente.

Se debera de consensuar el mobiliario urbano con la Subdireccion General de limpieza y recogida de Residuos los modelos a
emplear.

Debera tenerse en cuenta el tratamiento de los solados y los muros previstos en el presente proyecto de tal forma que se facilite
su limpieza. También debe tenerse en cuenta el tratamiento antigrafitti en los acabados, consensuando las soluciones con la
Subdireccién General de Limpieza y Recogida de Residuos.

Los tramos pavimentados, a pesar de su caracter de uso principalmente peatonal, siguen sufriendo el paso de vehiculos
medianos que realizan labores de limpieza, carga y descarga, provocando un ensuciamiento y oscurecimiento paulatino del
pavimento en los giros de ruedas en cada una de las maniobras que realizan. Debe tenerse en cuenta en este proyecto la
utilizacion de productos protectores sin dafiar a la estética de los pavimentos.

5.9. ARBOLADO Y AJARDINAMIENTO.

Se utilizarén especies que no produzcan alergias, requieran poco consumo de agua y que no necesiten un cuidado especial para su
conservacion.

Arboles
- Calle Atocha

Los Arboles existentes en la calle Atocha son PLATANOS DE
SOMBRA (Platanus x hybrida), de porte grande, cuyo crecimiento
es rapido. La presencia de hoja es de abril a noviembre y la
floracién se produce en abril y mayo.

Se proyecta la reposicion por arboles de la misma especie, en los
alcorques que se encuentran vacios o los nuevos que se planten
para completar la hilera de las aceras. Excepto frente al edificio del
Ministerio de las Administraciones Publicas que existen séforas y
se proyecta completar las reposiciones y plantacién de los
alcorques nuevos con arboles de las mismas especies.

- Calle Carretas

Se proyecta el talado de los arboles existentes en la calle Carretas de la especie Ligustrum Japonicum conforme se recoge en el anejo
n°19 vy la eliminacion de las jardineras.

Los arboles nuevos que se van a plantar son arboles denominados PYRUS CALLERYANA CHANTICLEER (PERAL DE CALLERY)
en la hilera de alcorques situados, junto a la confluencia con la Puerta del Sol, al norte de la calle Carretas.

En la hilera de alcorques situada en la zona sur de la calle Carretas, proxima a la conexion con la plaza de Jacinto Benavente, se

proyecta la plantacion de CASTANOS DE INDIAS (AESCULUS HIPPOCASTANUM)

Alcorques
Se proyectan alcorques metalicos en fundicion ductil con acabado en hierro sin pintar, de dimensiones 120 x 120 y 20 cm de alto.

Requisitos minimos del alcorque:
o  Permitir el libre intercambio de gases y agua con el suelo, evitando impermeabilizaciones y compactaciones.
e Permitir el crecimiento del tronco sin causar impedimento.
El disefio para los alcorques es el siguiente:
Recomendaciones para la plantacion de los arboles:
e Deberan venir con cepellon y sin cortar la copa
e  Se colocaran tutores para los arboles de nueva plantacion.

e En el caso de proximidad con aparcamientos, se colocaran protectores para que los coches no los golpeen.

e La localizacién de los arboles debera estar lo suficientemente separada de los contenedores soterrados para que no los

estropeen al extraerlos del suelo.
e  Separacion de los semaforos al menos 4,5m
e  Separacion de las farolas para que no entorpezcan la iluminacion

o Distancia suficiente con respecto al bordillo para evitar el roce con los autobuses.

e  Se realizara una solucién para que se produzca el drenaje suficiente: el agujero sera amplio para que ademas de la tierra se
reserve una zona para rellenar de arena y por otro lado se podra colocar un tubo dren continuo bajo la acera para recoger el

exceso de agua (la propia pendiente de la calle facilitara esta solucion).
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PROYECTO DE REMODELACION DE LAS CALLES ATOCHA (TRAMO GLORIETA DEL EMPERADOR CARLOS V -
PLAZA DE ANTON MARTIN) Y CARRETAS (DISTRITO CENTRO).

DESARROLLO URBANO SOSTENIBLE
E ‘ M A D R I D DIRECCION GENERAL DEL ESPACIO PUBLICO, OBRAS E INFRAESTRUCTURAS

Arbustos
- (Calle Atocha

Se plantean unas zonas con necesidad de jardineria en base a elementos arbustivos: los parterres en ambos lados de la zona de
entrada a la calle Atocha desde la Glorieta del Emperador Carlos V, donde se proyectan plantas aromaticas (Romero, Tomillo y
Salvia).

En la zona de la plaza de San Anton se genera un parterre triangular donde se proyectan plantas aromaticas (Romero, Tomillo y
Salvia).

- Calle Carretas

Se proyecta un parterre en la calle Carretas en las proximidades de la Plaza de Jacinto Benavente con plantacion de rosales
sevillanos.

5.10. ALUMBRADO PUBLICO

La instalacion prevista da servicio a la totalidad de las calles recogidas en este proyecto, tanto a los puntos de luz proyectados, como a
las paradas de autobus y carteles de publicidad que se ubicaran, asi como a los cuatro proyectores que se colocaran frente al n° 14 de
la Calle Carretas para iluminar a la escultura del Cruzeiro en su nueva ubicacion.

El suministro eléctrico a las paradas de autobus y paneles publicitarios que se proyecten dentro del ambito de la obra se proyectan en
canalizacion, red eléctrica y alimentacion independientes.

También se renovara el cableado de las instalaciones existentes que se abastecian de los CM sustituidos
Calle Atocha

El alumbrado proyectado se alimenta desde un nuevo Centro de Mando que se situara sustituyendo al existente CM 3-009, situado en
la C/ Atocha a la altura del numero 94, que alimenta a la Red de Alumbrado actual.

También se incluye la sustitucion del Centro de Mando existente CM 3-012 por un nuevo Modelo de Centro de Mando Normalizado ya
que el existente es un modelo antiguo que no se encuentra normalizado y cuya acometida de compaiiia es exterior.

Los circuitos existentes, en los tramos afectados por las obras, se tenderan por las nuevas canalizaciones proyectadas para
conectarlas al nuevo Centro de Mando proyectado.

Se proyecta la ejecucion de una canalizacién con 4 ¢ PEAD de 110 mm para reserva de instalaciones futuras.
Calle Carretas

El alumbrado proyectado se alimenta desde un nuevo Centro de Mando que se situara sustituyendo al existente CM 3-104, situado en
la Plaza de Jacinto Benavente, que actualmente alimenta a la Red de Alumbrado existente.

Se proyecta igualmente la ejecucion de una canalizacion con 4 ¢ PEAD de 110 mm para reserva de instalaciones futuras.

Todos los Centros de Mando deberan cumplir con los requisitos que imponga el Departamento de Alumbrado del Ayuntamiento de
Madrid asi como la normativa municipal.

Se obtienen las siguientes secciones transversales para acera y calzada que se calculan de forma independiente;
Seccion 1-1: C/Atocha, n°50-n°63
o Calle Atocha desde el n°50 hasta el n°5.

e (Calzada con un ciclocarril en el sentido de bajada de 3,29 m y un carril mas carril bus en el sentido de subida, de 2,77 my
2,95 m respectivamente, con 0,30 m de banda de sefializacién horizontal de separacion entre ambos carriles.

e Mediana de 6,80 m.

e Aparcamiento para motocicletas de 2,10 m en el sentido de bajada y aparcamiento de motocicletas de 2,10 m mas banda de
estacionamiento de coches de 2,10 m en el sentido de subida.

e Acerade 4,00 men el lado de los numeros pares y de 1,49 m en el lado de los nimeros impares.

e  Seccion tipo de 27,90 m de ancho.

Se proyecta mantener la implantaciéon existente formada por luminaria modelo farol Fernandino LED de 70 w.

Seccion 2-2: C/Atocha, n°58-Calle Amor de Dios c/v Calle de Moratin
Calle Atocha desde el n°65 hasta el n°75.

e  (Calzada con un ciclocarril en el sentido de bajada de 3,32 m y un carril mas carril bus en el sentido de subida, de 2,58 my
2,95 m respectivamente, con 0,30 m de banda de sefializacion horizontal de separacion entre ambos carriles y calzada de
3,00 m en la Calle Amor de Dios.

e Mediana de sefializacion horizontal de 1,21 m en el inicio del tramo que desaparece posteriormente.

e Acerade 5,64 men el lado de los nimeros pares y 14,16 my los 6,30 m en el lado de los nimeros impares. Acera de 2,60 m
en la Calle Amor de Dios.

e Seccion tipo de 36,27 m de ancho.

Se proyecta mantener la implantacion existente formada por luminaria modelo farol Fernandino LED de 70 w, unicamente se
retranquea algun punto de luz.

Seccion 3-3: C/Atocha, n°80-n°87
Calle Atocha desde el n°62 hasta el n°96.

e  (Calzada con un ciclocarril en el sentido de bajada de 3,25 m y un carril mas carril bus en el sentido de subida, de 3,00 my
3,25 m respectivamente, con 0,10 y 0,30 m de banda de sefializacién horizontal de separacion entre carriles

e Acerade 4,85 m en el lado de los nimeros pares y de 5,81 m en el lado de los nimeros impares, que incluye en este mismo
lado entre los nimeros 27 y 105, un carril bici integrado en la calzada de 1,50 m mas 0,50 m de proteccién libre hasta
bordillo de la acera.

e Seintercalan en ambos lados bandas de aparcamiento de 2,10 m de ancho.
e  Seccion tipo de 20,56 m de ancho.

Se proyecta una implantacién mediante 2 faroles fernandinos con lampara de 70 W LED, montadas con brazos de 1,155 m sobre
candelabros modelo Bailen de 5,21 m de altura. Disposicion bilateral al tresholillo e interdistancias medias de 15 m.

Seccion 4-4: C/Atocha, n®108-n°121
Calle Atocha desde el n°96 hasta el n°112.

e  (Calzada con dos carriles en el sentido de bajada de 2,10 m y 3,25 m respectivamente, y un carril mas carril bus en el sentido
de subida, de 3,00 my 3,25 m respectivamente, con 0,10 y 0,30 m de banda de sefalizacién horizontal de separacién entre
carriles. En el sentido de subida se proyecta un carril bici de 1,50 m de ancho con 0,50 m de banda de seguridad con
respecto a la banda de estacionamiento.

e Acerade 6,14 men el lado de los nimeros pares y de 4,80 m en el lado de los nimeros impares.
e Se intercalan en ambos lados bandas de aparcamiento de 2,10 m de ancho.
e Seccion tipo de 27,80 m de ancho.

Se proyecta una implantacion mediante 2 faroles fernandinos con lampara de 70 W LED, montadas con brazos de 1,155 m sobre
candelabros modelo Bailen de 5,21 m de altura. Disposicion bilateral al tresbolillo e interdistancias medias de 14,5 m.

Seccion 5-5: C/Atocha, n°116-n°127

Calle Atocha desde el n°121 hasta la Glorieta de Carlos V.

e  (Calzada con un ciclocarril y un carril en el sentido de bajada de 3,25 m y 3,00 m respectivamente, y un carril mas carril bus
en el sentido de subida, de 3,00 my 4,50 m respectivamente, con 0,10, 0,10 y 0,30 m de banda de sefializacién horizontal de
separacion entre carriles.

o Acerade 11,22 men el lado de los numeros pares y de 6,04 m en el lado de los nimeros impares.

e  Seintercalan en ambos lados bandas de aparcamiento de 2,10 m de ancho.
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e Seccion tipo de 33,61 m de ancho.

Seccion 6-6: C/Carretas, n°2-n°4
Calle Carretas desde el n°4 hasta la interseccién con la Plaza Puerta del Sol.
e  Calzada para uso vehiculos con un carril en sentido unico de 3,2 m de ancho.

e Zona peatonal de ancho variable 5,20- 8,0 m en el lado de los nimeros pares y de 4,45-4,70 m en el lado de los numeros
impares.

e  Seccion tipo de 15,65 m de ancho.

Se proyecta una implantacion mediante un farol fernandino con lampara de 70 W LED, montadas sobre candelabros modelo Bailen de
5,21 m de altura. Disposicién unilateral en la zona de peatonal de los nimeros pares e interdistancias medias de 15 m.

En el Anejo de Calculo se da cumplida justificacién a las interdistancias calculadas a partir de los datos basicos, como son
anchura de calzada, altura del punto de luz, saliente de la unidad luminosa, flujo de la lampara utilizada, etc, comprobandose que la
uniformidad esta dentro de los limites aceptables por las normas municipales.

La regulacion de la tension se realizara punto por punto con lo que el Centro de Mando se proyecta sin regulador de tension.
Seccion 7-7: C/Carretas, n°14 ILUMINACION CRUZEIRO A REUBICAR

18 — V)
El monumento Cruzeiro esta situado en la Plaza de Jacinto Benavente esquina con ‘\ = h\h

la calle Carretas, se proyecta reubicarlo dentro de la calle Carretas. - < d M!Y
Este monumento estad formado por tres losas de granito a modo de base de ¥ S

sustentacion, un pedestal y el propio elemento escultérico de la cruz sobre un pilar g ,

troncoconico. Perimetralmente al monumento existe una valla de cierre para NS
proteccion de acceso publico. s

El recinto vallado tiene dimensiones de planta cuadrada de 3x3 m. Esta formada e Ban

por un vallado de barras de acero con acabado en punta de flecha de 2 m de
altura con 21 barras en cada uno de los lados separadas 14 cm entre ellas y
montadas sobre bastidor perimetral de acero.

i

= TP LD

Las losas tienen unas dimensiones cuadradas de 2,50x2,50 m la inferior, 2,10 =
x2,10 m la intermedia y 1,80 x 1,80 m la superior con 30 cm de espesor.

Se proyecta el alumbrado ornamental de dicho elemento escultérico mediante 4 proyectores LED de 15 w en las esquinas de la base
modelo PHILIPS COLOR KINETICS FD570016 - 10X41 o similar con los siguientes elementos proyectores en la base, con optica

elipsoidal de 10°x40°, BCP463 19xLED-HB-4000 100-277V GR 0,5 88372199, ZCP462 SK D153 GR 88387599, ZCP462 BSP D153
A10-41 88386899.

En el Anejo de Alumbrado se da cumplida justificacion a las interdistancias calculadas a partir de los datos basicos, como son anchura
de calzada, altura del punto de luz, saliente de la unidad luminosa, flujo de la lampara utilizada, etc, comprobandose que la uniformidad
esta dentro de los limites aceptables por las normas municipales.

5.11. RED DE RIEGO E HIDRANTES

Se han disefiado dos lineas de riego para las plantaciones de arboles en linea, una de ellas parte de un contador situado en la calle
Ledn, actualmente existente, del cual se dara riego a los arboles en linea situados en los nimeros impares y a los situados en la
medianera de la plaza de Antén Martin.

En la calle del Duque de Fernan Nufiez se ha dispuesto el otro contador que dara servicio a los arboles situados en los nimeros pares.

Ademas se ha dispuesto un riego independiente al parterre sito a la altura de la Glorieta del Emperador Carlos V, desde el cual se
abastecera desde un contador situado en la calle Doctor Drumen.

5.12. SANEAMIENTO Y DRENAJE

Tanto las aguas pluviales como fecales generadas en el ambito de actuacion, donde se circunscriben de las Obras del PROYECTO
DE REMODELACION DE LAS CALLES ATOCHA (TRAMO GLORIETA EMPERADOR CARLOS V — PLAZA DE ANTON MARTIN) Y
CARRETAS (DISTRITO CENTRO). Madrid, se recogen mediante una red pozos y colectores precaria que conectan con la red
municipal de galerias visitables existentes.

e  (alle Atocha (Tramo Plaza del Emperador Carlos V-Plaza de Anton Martin):

Existe una galeria visitable de 1,75 x 0,60 m, que discurre por la calle Atocha, donde actualmente vierten las aguas pluviales y fecales
de la zona. Esa galeria forma parte de la red unitaria municipal y se sitlia a profundidades que superan los 8 m en el framo que nos
afecta. Este tramo discurre desde el n° 59 al 79, donde recibe las aguas de otra galeria de 1,6x0,60 m, que proviene de la calle del
Duque de Fernan Nufez. El siguiente tramo de galeria tiene seccion 1,65x0,80 m y finaliza a la altura de la calle San Pedro, donde
vierte sus aguas a la galeria de 1,75x0,80 m de seccion que recibe a su vez a la galeria (1,60x0,60 m) que proviene de la calle Santa
Inés. Esta galeria pasa a ser de 1,85x1,0 m de seccion desde la calle de Cenicero hasta la Plaza del Emperador Carlos V, donde
desagua en la galeria de2,10x2,29 m que discurre por el Paseo del Prado.

Existe también una escasa red de imbornales y colectores que recogen las aguas pluviales del viario actual, también se aprecian
varios pozos anegados, colmatados o que se encuentran en desuso.

Aunque no esta previsto actuar sobre la red existente, en el caso de que tras realizar las oportunas excavaciones detectaramos tramos
afectados 0 en desuso, estos se condenaran mediante la aplicacién de morteros o lechadas de alta docilidad inyectadas desde
equipos de bombeo, con mezclador incorporado y presion de trabajo hasta 225 psi. Debera garantizarse el buen reparto del relleno de
los colectores hasta la clave de los mismos.

e (Calle Carretas:

Existe una galeria visitable de 1,70 x 0,60 m, que discurre por la calle Carretas, donde actualmente vierten las aguas pluviales y
fecales de la zona. Esa galeria forma parte de la red unitaria municipal y se situa a profundidades que superan los 8,5 m en el tramo
que nos afecta. Este tramo discurre a lo largo de la calle Carretas hasta la Plaza de la Puerta del Sol, donde entrega las aguas a otra
galeria de 1,8x1,0 m, que conduce las aguas hacia la galeria existente en la calle Arenal.

Existe también una escasa red de imbornales y colectores que recogen las aguas pluviales del viario actual.

Para la definicion en alzado se utilizan los perfiles longitudinales de las calles Atocha y Carretas.

LONGITUINAL RASANTE PERFIL FACHADAS NEARES
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Las obras que se recogen en el Proyecto son las siguientes:

- Ejecucion de colectores, ramales, pozos y demas elementos de la red de drenaje del tramo viario proyectado en las calles
Atocha y Carretas.

" DOCUMENTO | MEMORIA 12
asocivil

asesores de obra civil s.1.



DESARROLLO URBANO SOSTENIBLE

E ‘ M A D R I D DIRECCION GENERAL DEL ESPACIO PUBLICO, OBRAS E INFRAESTRUCTURAS

PROYECTO DE REMODELACION DE LAS CALLES ATOCHA (TRAMO GLORIETA DEL EMPERADOR CARLOS V -

PLAZA DE ANTON MARTIN) Y CARRETAS (DISTRITO CENTRO).

- Conexiones con los pozos de la red existente y reconstruccion de éstos, si fuera necesario.
- Limpieza e inspeccion con camara de television, tanto de la red pendiente de ejecutar como de la red existente, para la futura
recepcion de ésta, por parte del Canal de Isabel |I.

Las obras proyectadas se corresponden con la reurbanizacion de dos calles existentes, con lo que se ha realizado una inspeccién del
estado de la red existente.

En esta inspeccion se han levantado todas las tapas, realizandose la revisién de cada uno de los pozos y elementos de la red.

Se ha observado escasez de imbornales para el adecuado drenaje viario, incluso la existencia de puntos bajos sin imbornal, en los que
se denota la evidente degradacion del pavimento por la accion del agua.

El drenaje de aguas pluviales se resuelve mediante la colocacion de rejillas con pozo absorbedero situadas cada 25-30 m en ambas
margenes de las calzadas y conduciendo las aguas a través de conductos de didmetro & 315 mm hasta los pozos de registro
existentes que conectan con las galerias visitables.

Para ello se proyectan pozos de registro y tragante de profundidades minimas 1,30 m que recogeran las aguas pluviales para ser
conducidas a través de colectores de PVC corrugado @315 mm de doble pared y liso interior que tendrén una profundidad minima de 1
m sobre generatriz y pendientes variables entre el 1y el 3,5%. La disposicion y capacidad de la red drenante debera ser suficiente
para permitir que, con el baldeo, no se formen balsas.

6. CARACTERISTICAS DE LA OBRA

Se describen a continuacién las caracteristicas principales de las obras comprendidas en el presente proyecto de saneamiento.

6.1. EXCAVACIONES Y RELLENOS

Para la construccion de los colectores se prevé la apertura de zanjas por medios mecanicos, asi como una entibacion de tipo medio
(una tabla si y otra no), que se podra modificar por una entibacién ligera o una entibacion cuajada en funcién del tipo de terreno que se
tenga en cada caso.

Los rellenos se ejecutaran de acuerdo con lo exigido en las Normas para Redes de Saneamiento (NRSCYII-2006) del Canal de Isabel
Il.

Se dispondra una cama de gravilla de tamafio entre 5 y 25 mm, con un espesor minimo de 0,15 m., sobre la que apoyara la
conduccion. El relleno hasta 0,30 m. sobre la conduccién se realizara con suelos seleccionados exentos de piedras de tamafio superior
a 20 mm. y compactado por encima del 95% del Proctor Normal.

El resto de la zanja se rellenara con suelos adecuados, compactados al 100 % del Proctor Normal.

RELLENOS EN TUBOS ENTERRADOS EN
INSTALACIONES CONVENCIONALES

Rehro do s Zons A"

mmmmm
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6.2. CONDUCCIONES

Las conducciones proyectadas son tubos circulares de PVCU-SN8 doble pared corrugado exterior y liso interior. Los didmetros son de
@400 mm en todos los tramos, siendo las acometidas y ramales de pozos absorbederos también de 3315 mm. Las caracteristicas de
los tubos seran conforme a las Normas para Redes de Saneamiento (NRSCY!11-2006) del Canal de Isabel Il. No existen profundidades
mayores de 4,5 m con lo que no se proyectan galerias.

6.3. CRITERIOS DE CALCULO

Para el célculo de la red de Alcantarillado se ha utilizado el método de calculo indicado en el correspondiente Anejo n°8 donde se
parte de una division de las areas de escorrentia segln se recoge en las imagenes adjuntas.

-

O/ L - DUGUE DEFORVAN ROREZE

Superficies de escorrentia de calculo de la calle Atocha
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Superficies de escorrentia de calculo de la calle Carretas

7. COORDINACION DE LAS OBRAS

Con objeto de disponer de unos criterios de unificacién que eviten interferencias de las obras contenidas en el presente Proyecto con
el resto de obras de la Urbanizacion, se tendra en cuenta lo siguiente:

- Las obras de cruce de las canalizaciones bajo calzadas deberéan realizarse antes de extender la base de hormigén.

- Las canalizaciones se han dispuesto respetando en la medida de lo posible las recomendaciones recogidas en la
Normalizacion de elementos de Urbanizacién del Ayuntamiento de Madrid y la NRSCY11-2006.

- Como normal general, cualquier obra de canalizacion, y en particular, las de alcantarillado y saneamiento, se ejecutara con
antelacion a las obras de pavimentacion y con posterioridad a las de explanacion. En nuestro caso se trata de una
reurbanizacion, con lo que las explanadas ya estan establecidas.

7.1. SENALIZACION

- Lasefalizacion horizontal recoge un conjunto de marcas viales, que son las siguientes:
- Longitudinales continuas (separacion de carriles)

- Longitudinales discontinuas (separacion de carriles)

- Transversales de detencion (Linea de CEDA EL PASO, linea de DETENCION ANTE SEMAFORO)
- Flechas de direccion

- Simbolo de CEDA EL PASO

- Estacionamiento en linea sin delimitacion de plazas

- Marcas de preaviso de paso para peatones.

- Paso para peatones

- Paso de ciclistas

- Aparcamiento para minusvalidos

e Toda esta sefalizacion esta recogida en la Normativa de urbanizacion del Ayuntamiento de Madrid. Estas marcas viales se
materializaran con spray plastico en caliente de secado instantaneo y larga duracion. (pintura termoplastica).

e La sefializacion vertical contempla la disposicién de sefiales de Reglamentacion (R-1), de Peligro (P-20) y de Indicaciones
Generales (S-13), asi como sefiales de informacion con la normativa especifica al respecto.

e Las sefiales verticales se colocaran sobre poste de perfil metalico laminado en frio, galvanizado, anclado en dado de
hormigén H-12,5.

8. PLAZOS

Dadas las condiciones actuales del ambito se contempla un plazo de ejecucion para esta obra, desde su comienzo, de DIECIOCHO
(18) meses, ajustandose el programa de trabajos a dicho plazo.

En dicho plazo se incluye la ejecucion del tramo de las calles Atocha y Carretas contemplado en el presente proyecto. No obstante,
ambas actuaciones pueden organizarse de manera independiente con lo que la ejecucion de una de ellas no tiene influir en la
ejecucion de la otra.

Se ha elaborado un Diagrama de Gantt, en el que se propone una posible distribucién de actividades. Dicho Diagrama se recoge en el
correspondiente Anejo n°14.

El plazo de garantia sera el establecido en el correspondiente Pliego de Clausulas Administrativas Particulares.

9. PRESUPUESTO

El Presupuesto de Ejecucién Material asciende a la cantidad de CUATRO MILLONES SETECIENTOSTREINTA Y CINCO MIL
CUATROCIENTOS NOVENTA Y SIETE EUROS CON TREINTA Y NUEVE CENTIMOS (4.735.497,39 €), al que afiadiendo el 13% de
Gastos Generales y el 6% de Beneficio Industrial suma un total de CINCO MILLONES SEISCIENTOS TREINTA Y CINCO MIL
DOSCIENTOS CUARENTA Y UN EUROS CON OCHENTA Y NUEVE CENTIMOS (5.635.241,89 €), que aplicandole el 21% de I.V.A.
da un Presupuesto de Ejecucion por Contrata de: SEIS MILLONES OCHOCIENTOS DIECIOCHO MIL SEISCIENTOS CUARENTA'Y
DOS EUROS CON SESENTA Y NUEVE CENTIMOS (6.818.642,69 €).

Como cuadro de precios se ha utilizado el dltimo cuadro de precios aprobado por el Ayuntamiento de Madrid, del afio 2016. Ademés
ha sido necesario crear algunos precios nuevos para elementos no recogidos en dicho cuadro que se han identificado en el
presupuesto como Precios Nuevos (PN).

10. NORMATIVA DE OBLIGADO CUMPLIMIENTO

Las obras incluidas en el presente Proyecto se proyectan segun lo dispuesto en el articulo 123 del RDL 3/2011 de 14 de noviembre por
el que se aprueba el texto refundido de la Ley de Contratos del Sector Publico.

De conformidad con el apartado 2 del articulo 127 del vigente RD 1098/2001 de 12 de octubre por el que se aprueba el Reglamento
General de la Ley de Contratos de las Administraciones Publicas, el presente proyecto se considera como una obra completa.

El Proyecto se ha redactado de acuerdo al Pliego General de Condiciones para la Redaccién y Tramitacion de los Proyectos de
Urbanizacién del Ayuntamiento de Madrid, en los aspectos que proceden, y se ajusta a la Normativa vigente de aplicacién, en
cumplimiento de lo dispuesto en el Art. 1° A del Decreto 462/1971 de 11 de Marzo, aplicable por asimilacion con los proyectos y obras
de edificacién.

Se cumplen ademas las diversas normativas urbanisticas y técnicas que resultan de aplicacion tal y como se detalla en el apartado 4
de la presente Memoria.
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11. CONCLUSIONES

El presente Proyecto cumple la normativa vigente y las obras en él recogidas se definen completamente, por lo que pueden disponerse
para el uso y servicio publico.

Considerando que la necesidad de este Proyecto se encuentra debida y suficientemente justificada, lo sometemos a aprobacion.

En Madrid, Octubre de 2016

Direccion del Proyecto:

1"
Fdo.: D. Federico Rodriguez Rodriguez Fdo.: D. José L. Sanz Guerrero-Strachan

AUTOR del Proyecto:

Fdo.: Diego Moreno Lépez de Ayala

Asocivil, Asesores de Obra Civil, S.L.
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