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PAVIMENTOS EN EL FIRME,

ACERAS, CARRIL BICI Y

PASEOS

RELLENO DE JUNTAS CON
LECHADA CEMENTO

BALDOSA HIDRAULICA e>3

RELLENO DE JUNTAS CON

ADOQUIN PREFABRICADO DE HORMIGON

MORTERO M-450 e>2

SUELO SELECCIONADO

PROCTOR NORMAL 100 % ( X) SUELO SELECCIONADO

BASE DE HORMIGON
HM-12,5 SUBBASE DE ARENA DE MIGA

(X) NOTA: EN ZONAS SINGULARES (POR REDUCIDA
EXTENSION O PROXIMIDAD DE SERVICIOS)
PODRA AUTORIZARSE UN GRADO DE
COMPACTACION INFERIOR

DE ARENA DE MIGA

B % LECHADA CEMENTO MORTERO M-450
mmmﬁﬂ\\\\HH%FHHH\HH%F\HHHHH [7e) e
4 = i - 0777700777777, =
= 4 4 9 o . . =
ACERA DE BALDOSA < r < ° 4 af — —_— 2 i° < T
HIDRAULICA 4 [ < ACERA DE ADOQUIN 4 a1 4 R
' PREFABRICADO DE HORMIGON / N 4 <
/ @ SOBRE BASE DE HORMIGON / / -
[ T
BASE DE HORMIGON
HM-12,5 SUBBASE

A

PROCTOR NORMAL 100 % (><)\7LL

COTAS EN CENTIMETROS

MEZCLA BITUMINOSA
EN CALIENTE D-12 (E=4 cM)

CARRIL BICI EN PARQUES Y JARDINES BORDILLO ROJO 2041450

MICROAGLOMERADO COLOREADO (E= 2 cM)
/ ¥ o L \'
. ! . : ZAHORRA ARTIFICIAL
® NO ESTAN REPRESENTADOS LOS RIEGOS DE IMPRIMACION Y ADHERENCIA. LEARAAARMAAASAARAEARAAARASASEERARARARAAASAEREEARARARASARAEREAAAAA RECICLADA
. VVVVVVVVVV WA A VVVVVVV VVVVVVVV VVVVVVV vVvv VVVVVVVVVVVVVVVVV VVVVVVV VVVVVVV VVVVVVVV VVVVVVVVVVVVVV
MB:MEZCLA BITUMINOSA EN BASE DE HORMIGON SAAASALSEAAS SRR AN S AR SN AAAS AN SRR EEARS SRR )
CALIENTE S/ART. 40.63 HM-12,5 (E=I5 cm) PR AEARASASASEEEARAEARASASAEEREARAEARAS AR ASEREAEAEASAR A EEEAR AR RS 5 E‘f/]s:zz [;E< H-(I)SRM ! (;ON
Fresado + MB . AR A AR A AR R R AN AAAAAAR AR AR
(7 7 ] BHBASE DE HORMIGON TIPO Firme existente AR == = = A SR = = == == * T A S AT =
- HM-12,5 S/ART. 40.41 DEL PCTG. i
- SUELO SELECCIONADO
PROCTOR NORMAL 100 % ( %)
. 160-300
=1 AM:  ARENA DE MIGA PAQUETE DE FIRME EN TRAFICO RODADO EXISTENTE
| S/ART. 40.21 DEL PCTG.
CN: cAPA DE NIVELACION DE
MORTERO M—450 PARA LOS
ADOQUINES DE PIEDRA LABRADA
0 DE ARENA PARA LOS ADOQUINES
PREFABRICADOS DE HORMIGON,
P / A ZAHORRA ARTIFICIAL
Foovd RECICLADA
SA
SA: SUELO ADECUADO COMPACTADO ¢
AL 100% DEL PROCTOR NORMAL
S/ART. 40.16 DEL PCTG. PAQUETE DE FIRME A REPONER
Cotas en centimetros
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BORDILLOS TIPO I vy IV BALDOSAS HIDRAULICAS TIPOS LILIL, v IV PARA ACERAS
210 210
PLANTA PLANTA
I L @ $ I A 2
~ <
. 17 f TN f
3 14 - i\r’"F P
SECCION \@ @/ SECCION
q 14 TIPO | 2Ix21 cM. TIPO 11 2Ix21 cM.
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: | = =
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4 p < —
- A N 2 A ” . L v} ° L
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4 pdl N
< I A 2 | A 2
TIPO Il - 28 X 17 cM. TIPO IV - 20 X 14 cMm. f f
( C3-28 X 17 UNE) ( AlI-20 X 14 UNE)
) . ; 22—
PARA DELIMITACION DE ACERAS PARA DELIMITACION DE ACERAS @/ SECCION @/ SECCION

MATERIALES:
HORMIGON PREFABRICADO O GRANITO

ZONAS VERDES

BALDOSAS TIPO |
COLOR NEGRO

BALDOSAS TIPO I Y IV
COLOR GRIS

CAPA DE HUELLA
O DE RODADURA
( ESPESOR MIN. 8 MM.)
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5 52 5 15 S 5 e e
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BORDILLO TIPO IX—B BORDILLO TIPO IX—C
PARA FORMACION DE VADO EN PASO DE PEATONES PARA FORMACION DE VADO EN PASO DE PEATONES
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BORDILLO TIPO IX—A PIEZA LATERAL 1ZQUIERDA TIFPO X*Bl
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PIEZA LATERAL DERECHA TIPO X—A PIEZA CENTRAL TIPO X-—C

PARA FORMACION DE VADO EN PASO DE VEHICULOS PARA FORMACION DE VADO EN PASO DE VEHICULOS
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ENLACE DE ACERAS Y ZONA TERRIZA O VERDE
ENLACE DE CALZADA Y ACERA CON BORDILLO TIFPO I CON BORDILLO TIPO IV
BORDILLO TIPO III (C3-UNE)
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2% ACERA
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ITINERARIOS

VADOS Y PASOS DE PEATONES VADOS Y PASOS DE PEATONES 1.1 ITINERARIO PEATONAL
RELACION ENTRE ACERA Y CALZADA (I) RELACION ENTRE ACERA Y CALZADA (II) ESQUEMA GENERAL
L ) S " ) : - L . X (9] e ! ) .
l_ El cruce peatonal constituye el espacio de interseccion entre el flujo de peatones y la circulaciéon de |_ EMPLEO DE BORDILLOS SEGUN NORMALIZACION DE ELEMENTOS CONSTRUCTIVOS 2002 < Los itinerarios peatonales accesibles se definen como aquellos que garantizan el uso no
[ad vehiculos. Se trata por tanto de un punto de posible conflicto en el que es preciso asegurar: a4 U discriminatorio y la circulacién de forma auténoma y continua de todas las personas.
o o Para la construccion de los vados de peatones, tanto en su tipologia de 2 como de 3 planos inclinados, —_ ,
o - PRIORIDAD del tréfico peatonal frente al rodado durante su uso. has se empleard, los bordillos tipo IX-A, IX-B y IX-C de la NECOU 2002 - Especificacione’s técnicas de disefio a considerar: .
n N om Discurrird siempre adyacente a la fachada o elemento similar que marque el limite edificatorio
> - DETECCION Y CORRECTA INTERPRETACION por parte del peatén de la existencia de un > . Do) Banda de paso minima libre de ancho 1,80m y 2,20m de altura*.
punto de cruce de la calzada y del itinerario a seguir tras su uso. PENDIENTE DE LOS PLANOS DE FORMACION DEL VADO o Pendientes méaximas del 6% longitudinal y 2% transversal
< < . N Lo o L, ) No presentara escalones ni resaltes aislados o no sefializados
a4 - SEGURIDAD del peatén, informando al conductor de la posible presencia de peatones en la ot Se considera adecuada una pendiente maxima del 10% para los planos de formacion del vado, si )] Tluminacién adecuada al entorno y uniforme, evitando el deslumbramiento
I— calzada mediante la adecuada sefializacién horizontal y vertical. |— bien su pendiente real dependerd de la propia pendiente longitudinal y transversal de la acera. < Caracteristicas del entorno e interaccién con los demas elementos
N
L iN] Para un desnivel estandar de 14cm entre acera y calzada se considera suficiente un plano inclinado > *Excepcionalmente en zonas urbanas consolidadas se permitirdn estrechamientos puntuales de
(&) Paso de peatones (&) i o P P P
, central de longitud 120cm y pendiente 10%. 1,50m de ancho
Espacio de la calzada ocupado alternativamente por vehiculos o peatones. Este zona debe contar con 4ximo !
wn sefializacion vertical (preferentemente mediante semaforos con sus consiguientes sefiales luminosas y n Bordillo Maximo [;IUG/XITT\
O acusticas) y marcas viales horizontales (Normalizacion de Elementos Constructivos para Obras de O tipo IX C 10% 2
L Urbanizacién 2002, en adelante NECOU 2002). =
(a) () Calzada
L Zona de cruce . . w | Vado de peatones Itinerario peatonal accesible LOCALIZACION DE
> Zona de la acera en la que el peatén o bien se dispone a emplear el paso de peatones para cruzar la > ELEMENTOS VOLADOS
i . y longitud 120 cm no afectado por el vado peatonal
calzada o termina su itinerario de cruce y regresa de la calzada. Ninglin obstaculo reducira o alterara
= ) ) = USO DE PAVIMENTOS TACTO - VISUALES fas dimensiones de la ‘Banda
(@) En este espacio es necesario resolver dos aspectos: @) = 'BANDA LIBRE DE PASO'
n - ©
(@] - Def”‘}’e' gptre acera y calzada, que de existir debe garantizar u'n itinerario accesible de cruce. (@] Para la correcta deteccidn e interpretacién por parte del peatén de la existencia de un punto o 5 1,80 x 2,20 m. en todo el itinerario
,VSenarl’\zaclon sobre el espacio peatonal, que garantice la detecclolj y correcta interpretacion de la de cruce de la calzada y del itinerario a seguir tras su uso, se emplearan pavimentos a v\gA 1,80 (posibilida de estrechamientos de 1,50 m.)
= situacion, tanto al iniciar el cruce de la calzada como a su finalizacién. = tacto-visuales: =5 )
O O © ¢ LOCALIZACION DE
— RELACION ENTRE ACERA Y CALZADA A DISTINTO NIVEL — - Con alto contraste cromatico con su entorno 53 - 0 MOBILIARIO, AJARDINAMIENTO...
@] FORMACION DE VADOS DE PEATONES Q - Con texturas de geometria homologada, acorde a lo establecido en la UNE-ISO 21542-2012 ic 2 3 N'”g“"‘:gsﬁs‘;':s(:::;‘Z,oi;r‘g?rzz
O O
<( Cuando la acera y calzada se encuentran a distinto nivel una solucién posible es generar un plano < Las dos tipologias de pavimentos a emplear en la deteccion y sefializacién de un vado de peatones son: < PENDIENTE TRANSVERSAL
a4 inclinado (vado de peatones) que permita al usuario disponer de un itinerario accesible hasta la calzada. o Pavimento tacto-visual Pavimento tacto-visual Méximo 2%
L L tipo "Botones" tipo "Acanaladura" c2% .
[ En Madrid el desnivel estdndar a salvar mediante vado es de 14cm (formacion de acera mediante - SECCION
=z bordillo tipo III segiin NECOU 2002 ficha PV.20), por lo que este tipo de situaciones puede resolverse: = ©0000
— L | © @ @ @ © Altura max Altura méx CALZADA \/ ACERA EDIFICACIGN
1.- En aceras de ancho mayor o igual a 2,60m* se © OO OO)| derelievesasmm de relieve 4 a 5mm
recurrira a un vado de tres planos inclinados de Acera 00000
pendientes adecuadas, empleando para ello los bordillos £l 0000
— oo normalizados tipo IX-A, IX-B y IX-C de la NECOU 2002 < N g© . .
23 ! Calzada 3 23 Planta Seccion Planta Seccion ' ,
o 53 ] Bordillo o 58 BANDA LIBRE DE PASO
o § ~ 2.- En aceras de ancho inferior a 2,60m* se ejecutard tipo IIT (C3-UNE) o § ~ , 1,80 x 2,20 m. en todo el itinerario
> é 3 un vado de dos planos, bajando por completo la acera en > § 3 ESQUEMA DE FORMACION DE VADO DE PEATONES DE TRES PLANOS 1,80 (Posibilidad de estrechamientos de 1,50 m.)
© on ese tramo a la cota de la calzada. © on
C vo Esquema Acera-Calzada a distinto nivel c o PENDIENTE LONGITUDINAL
O s . NECOU 2002 ficha PV.20 O 5
i 2 *Nota.. El ancho de acera para un var:?cy) de 3lplanos en iT 2 Pavimento tacto-visual 4/,% Maximo 6%
E espacios urbanos de nueva construccion sera =3,20m g nes" o A
c6%|
RELACION ENTRE ACERA Y CALZADA EN PLATAFORMAS COMPARTIDAS O SEMICOMPARTIDAS
En este caso el desnivel maximo entre las plataforma de acera y calzada es de 3 cm., bien por un D
disefio de plataforma compartida o por el uso de pasos de peatones elevados. — PENDIENTE TRANSVERSAL
x o Méximo 2%
En estos casos no es necesaria la formacion de un vado de peatones (rebaje en la acera), centrdndose ;/
la atencién en una correcta sefializacién del cruce y su entorno. Bordillo Pavimento tacto-visual D Mo L
tipo IX-B "Acanaladura" < <z
El empleo de paso de peatones elevados implica la construccion de rampas en la calzada que deberan gg
cumplir las condiciones estipuladas por el Consorcio de Transportes de Madrid, con especial atencién a 2 B
sus pendientes en aquellas vias por las que circulen autobuses. ] LOCALIZACION DE
° o MOBILIARIO, AJARDINAMIENTO...
Acera Calzada Acera 9 — - - 2
- Calzada — -~ eVitands ef encharcarTEnto < z Ningin obetécul redrs o alerord
a c a en calzada o acera ° & /
o S b~ @
g o | 5| Bordillo ~_| Bordillo g Bordillo > 7 PLANTA
tipo IV (A1-UNE) tipo III (C3-UNE) tipo IX-C e}
§ § Pavimento tacto-visual o2
"Botones" “ c
= Esquema Acera-Calzada con desnivel de 3cm Esquema Acera-Calzada enrasado = § 59 o K
ED NECOU 2002 ficha PV.21 NECOU 2002 ficha PV.20 @ Bordillo n 0 cotasenm
tipo IX-B [Tae}
o
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ITINERARIOS

1.1 ITINERARIO PEATONAL 02 1.1 ITINERARIO PEATONAL 03

0 0)}
< < Cuando el itinerario peatonal pierde el apoyo de la edificacion (al discurrir junto a una plaza o
@) . L " . ” B O espacio abierto) es recomendable definir un trazado virtual de la acera para evitar confusiones.
Cuando el ancho o la morfologia de la via impidan la separacién de la circulacién de vehiculos y
- peatones, el itinerario peatonal también se desarrolla en plataformas semicompartidas o - Esto puede realizarse empleando pavimentos diferenciados o familias de bolardos.
m compartidas con el trafico de vehiculos. m
o) ; ; o)
o En estas Ultimas, la interaccidn con el entorno, con otras circulaciones y con el resto de elementos o
adquiere gran relevancia, aumentando la versatilidad del itinerario, cada vez mas dificil de acotar e
(0)) identificar por sus usuarios. wn
< < LA 'BANDA' PIERDE EL APOYO DE LA EDIFICACION COLINDANTE.
- En estos casos se debe recurrir a una diferenciacién de pavimentos mas cuidada e insistir en la S—1 ES RECOMENDABLE IDENTIFICAR EL TRAZADO VIRTUAL DE LA ACERA
> proteccion de los peatones, que en cualquier caso siempre tendrd prioridad respecta al trafico > (diferenciar pavimentos, incluir bolardos, ... )
rodado.
1,80
A e
e )
w180 { RCERR
o
N9 ™Mm 9 ~
2 2 o
QR ° QR
[a V) N o o
=3 o =3 PLAZA
(1 s © s
S % PLATAFORMAS 5@
i g | INDEPENDIENTES i g CALZADA|,  AcERA | pLaza
— T 7 7
0 :
CALZADA \1 ACERA \/EDIF[CACION cotas en metros
* +
GRAFICO IP03. ITINERARIO PERIMETRAL DE PLAZA ITINERARIO PEATONAL
, 1,80 7
g ]
DIFERENCIACION Y/O PROTECCION DE AMBITOS
n A TRAVES DE BOLARDOS Y/O CAMBIO DE PAVIMENTOS Los alcorques deben localizarse fuera de la "banda libre de paso" por lo que deberan permitir ancho
7 de paso sin obstaculos en las aceras de 180cm (grafico a)
o
~N
~ Sin embargo se puede admitir, si asi lo aconsejan las dimensiones de la via publica, una proteccion
superficial permanente enrasada con la acera, de manera que la banda libre contabilice entre la
" PLATAFORMAS fachada y el tronco del arbolado. (gréfico b)
SEMICOMPARTIDAS
CALZADA \, ACERA \/EDIFICACI(')N
= +
ALCORQUE PROTEGIDO ALCORQUE ENRASADO
PERIMETRALMENTE. DEBE DEJAR SUPERFICIALMENTE.PUEDE SER
D D TOTALMENTE LIBRE EL ITINERARIO INVADIDO PARCIALMENTE POR EL ITINERARIO
[a'd LA 'BANDA' SE HACE EXTENSIBLE A TODO EL [a'd
——————— AMBITO DE LA PLATAFORMA COMPARTIDA
D CON PRIORIDAD DEL TRANSITO PEATONAL D
e - SE DIFERENCIARA CON CLARIDAD LA ZONA PEATONAL
(mediante diferenciacién de pavimentos, bolardos, alcorques, ...)
PLATAFORMA
2 § 2 Grafico a Grafico b
_g UNICA Y COMPARTIDA _g 'ALCORQUE ALCORQUE
5 PLATAFORMA COMPARTIDA \/EDIFICACI(')N 5 CALZADA \, ACERA \EDIFICACI(')N Cr— CALZADA L ACERA \EDIFICACIO’N
# + ~ # ~
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=35 o2
£ c o ' g 0 !
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PAVIMENTOS

1.3 PAVIMENTOS Y REJILLAS 1.3 PAVIMENTOS Y REJILLAS 1.3 PAVIMENTOS Y REJILLAS

) El pavimento de los itinerarios peatonales sera duro y estable, sin piezas sueltas, con independencia (9] Cuando el itinerario peatonal pierde el apoyo de la edificacién (al discurrir junto a una plaza o (9]
< del sistema constructivo que, en todo caso, impedira el movimiento de las mismas. Asimismo, no < espacio abierto) es recomendable definir un trazado virtual de la acera para evitar confusiones. <C L local on d de autobus, taxi. b a . | o ;
O presentara cejas, resaltes, bordes o huecos, que hagan posible el tropiezo de las personas, ni sera @) Esto puede realizarse empleando pavimentos diferenciados, en este caso como se puede observar O a localizacion de marquesinas de autobus, taxi, bocas de metro o cualquier otro elemento
= deslizante en seco o mojado. — en el gréfico, colocando una banda de acanaladura de 40 cm de espesor alineada a las fachadas y — relacionado con los medios de transporte, deberd ser convenientemente sefializado a través de una
- - en el sentido de la marcha. - 'banda de direccion' que cruzard el itinerario peatonal. Dicha banda se situaré preferiblemente al
m Criterios de i6n de rejillas, ques y tapas de il 6 m [as] final de la marquesina, vinculada a la propia indicacion de parada.
D ho) Criterios de disefio de rejillas, alcorques y tapas de instalacién R
[a 1. Los que estén ubicados en areas de uso peatonal se colocaran sin invadir el itinerario peatonal accesible o 1. Si estan ubicadas en itinerario peatonal : [a
) , . . Sus aberturas tendrdn una dimension que permita la inscripcién de un circulo de didmetro maximo
)] 2. En el caso de contar con rejillas en el pavimento, éstas cumplirn las condiciones de accesibilidad, y por tanto, no [0} de 1.am wn
< dispondrén de aperturas superiores a 1cm en ambos sentidos. < - . . ) . <C
= — Si el enrejado esta formado por vacios lontigudinales, estos se orientaran en sentido transversal a “—
> 3. Se colocaran enrasadas con el pavimento. > la direccién de la marcha >

2. Si estan ubicadas en la calzada:
Sus aberturas tendran una dimensién que permita inscribir un circulo de didmetro maximo de 2,5
cm.

Queda prohibida la colocacién de rejillas en la cota inferior de un vado a menos de 0,50 m. de distancia de los limites

laterales externos del paso peatonal Gréfico basado en las recomendaciones establecidas por la Comision Técnica de Accesibilidad en Urbanismo y Edificacion

del Consejo para la Promocion de la Accesibilidad y Supresidn de Barreras de la Comunidad de Madrid (ver conceptos
ampliados en el Gréfico TPO3)

'BANDA DE MOBILIARIO'

'BANDA LIBRE DE PASO'
NO INTERFERIDA POR EL ALCORQUE

pngt — N2 M2
Qg ALCORQUE PROTEGIDO PERIMETRALMENTE QR 1 Qs CALZADA, ACERA EDJFICACION
> 2 - - > e Vi ALCORQUE PROTEGIDO SUPERFICIALMENTE > o
= Debe dejar totalmente libre el itinerario = ? i =
<< 3 / N < 2 i CON ABERTURAS DE DIAMETRO MAXIMO A 1 cm. < 3
e s y / I e s | e s
© @ %_9 " © % | © G 9
Lo LA L o | Lo =
o> g 0 S > ] || c > g
ic I )7 i - ic ~ 1 LA 'BANDA' PIERDE EL APOYO DE LA EDIFICACION COLINDANTE. ic )
T ,4,1/_ = © I ES RECOMENDABLE IDENTIFICAR EL TRAZADO VIRTUAL DE LA ACERA
L T (colocacién de una banda de pavimento tactil direccional de 40 cm de
I I 17 1,8 / — I ancho)
. invade el itinerario peatonal . ' .
T 47" 7 7 bLANTA T S BANDA LIBRE DE PASO
Acera de ancho suficiente para permitir la 'banda
CALZADAJ' ACERA J/ PLAZA . libre de paso' del itinerario peatonal accesible,
Un elemento de singular tratamiento a considerar al definir un itinerario peatonal es el alcorque que, s RELSO‘P‘}I’E*,’\“‘S:;;EéEIRDDEf\‘EILF?gS;‘éLDTER';\AZEgg‘VC&CTﬂ“LE%Lm'i’é’gi- - {TRROUES A que podemos estimar en 1,80m en entorno
excepcionalmente, podra invadir en parte de su superficie la 'banda libre de paso' siempre que se - - —— AUroBys rbanos nuevos y de 1,50m. en entornos urbanos
encuentre protegido superficialmente y no ofrezca discontinuidad del pavimento (colocacidn de una banda de pavimento t"‘ﬂﬂ:‘sf’;/cz; ya consolidados con una altura minima libre de
y, obstaculos de 220cm.
CIRCULACION CIRCULACION ) /
verfcuLos PEATONAL ) , 3
FRANJA TACTO-VISUAL DE 'BOTONES' HOMOLOGADO
= 'BANDA LIBRE DE PASO' p 4 Es un sistema fijo de deteccion que alerta al usuario
INTERFERIDA POR TAPA DE REGISTRO ENRASADA 4 de la presencia del bordillo y de vehiculos.
N ‘BANDA LIBRE DE PASO' S
D i INTERFERIDA POR EL ALCORQUE D < 7 D ©
PEATIONAL
= n = 1\ 3 a
| | ALCORQUE PROTEGIDO SUPERFICIALMENTE Hes +
m CON ABERTURAS DE DIAMETRO MAXIMO A 1 cm, x ( ACERA m = M
D Y invade parcialmente el itinerario D D 3
A | | | | —— INFORMACION DE PARADA
. —d h
< 7 ., < < T A%
Z Z REJILLA UBICADA EN EL ITINERARIO PLAZA Z — i
7 PEATONAL. SUS ORIFICIOS NO TENDRAN 'BANDA DE DIRECCION'
—— —— UN DIAMETRO MAYOR DE 1 CM DE 9440 Sefializacién con franja de pavimento
41.80 invade el itinerario peatonal DIAMETRO —| tacto-visual de acanaladura homologada
) ’ PLANTA 0 0 4 !
« «© Los alcorque deben localizarse fuera de la "banda libre de paso" por lo que deberan permitir un «© | | | | | ! /
o a8 N < P a8
5 REJILLA UBICADA EN EL ITINERARIO PEATONAL 5 ancho de paso en las aceras libre de obstaculos de minimo 180cm . ” 5 LI L L I B % PLANTA
4 R Sin embargo, se puede admitir, si asi lo aconsejan las dimensiones de la via publica, una proteccién
CON ABERTURAS MAXIMAS DE DIAMETRO DE 1 cm. - ,
o0 - - - S0 superficial permanente enrasada con la acera, de manera que la banda libre contabilice entre la Kel)
=3 invade el itinerario peatonal =3 =3
o= o= fachada y el tronco del arbolado. 5 2
£5 £3 £5
R I S 7 S 52 o 52 N
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MOBILIARIO

1.4 MOBILIARIO URBANO
ESQUEMA GENERAL

wn El itinerario peatonal serd de 180 cm. con carécter general y de 150 cm. excepcionalmente en
< zonas urbanas c id: y estrec) ientos puntuale
O
3
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viAs PUBLICAS

Versién julio 2016

Ficha MOB.02

1.4 MOBILIARIO URBANO
EJEMPLOS. ALCORQUES Y CAJEROS AUTOMATICOS

Se entiende por mobiliario urbano el conjunto de elementos existentes en los espacios publicos
urbanizados y areas de uso peatonal, cuya modificacién o traslado genera alteraciones sustanciales.
Los elementos de mobiliario urbano de uso publico se disefiaran y ubicaran para que puedan ser
utilizados de forma auténoma y segura por todas las personas.

Su ubicacion y disefio respondera a lo siguiente:

1. Su instalacion en areas de uso peatonal no invadird el itinerario peatonal accesible.

2. Se dispondran preferentemente alineados junto a la banda exterior de la acera, y a una distancia
minima de 40cm. del limite del bordillo y la calzada

3. Su disefio debera asegurar su deteccion a una altura minima de 15cm. medidos desde el nivel
del suelo.

4. Los elementos no presentaran salientes de mas de 10cm. y no presentaran cantos vivos. Todos
aquellos adosados a la fachada deberan ubicarse a una altura minima de 220cm.

CAJEROS AUTOMATICOS

El Disefio del elemento deberd permitir la
aproximacién de una persona usuaria de silla
de ruedas. Los dispositivos manipulables
estaran en la banda de alcance a una altura
comprendida entre 70 cm. y 120cm.

Las pantallas botoneras y sistemas de
comunicacién interactiva disponibles

4 responderan a los criterios del Art.47 de la
Orden VIV 561/2010. En el caso de elementos
volados, podrén admitirse pequefios salientes
por debajo del 220cm. si son inferiores a 0,20
y no invaden el itinerario. Se recomienda
acompafiarlos de sefializacidn acorde.

[S]

LOCALIZACION DE MOBILIARIO, SENALES, ...

No invadiran el itinerario peatonal accesible.
Tendran sus elementos volados
dispuestos a una altura superior a 220 cm.
Si no fuera posible, responderan a un disefio
facilmente detectable o irén protegidos por
. elementos de altura minima 15 cm.
SECCION

o5

D|FICACION

ALCORQUES

No invadiran el itinerario peatonal accesible y
1 //  su disefio debera asegurar su deteccion a una
aﬁ:A.A-

altura minima de 15cm. medidos desde el

nivel del suelo.En su defecto podran ir
enrasados con el pavimento circundante.

’
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Ficha MOB.03

1.4 MOBILIARIO URBANO
EJEMPLOS. BUZON Y SENALES CON VOLADIZO

En la linea de lo expresado anteriormente para los elementos de sefializacion verticales, se
establecen como criterios generales en el disefio y disposicién del mobiliario urbano las siguientes
premisas:

Ni la ubicacién, ni las dimensiones ni su material han de suponer obstaculo alguno para las
personas.

Dejaran siempre una altura libre minima de 220 cm. Podran admitirse pequefios salientes por
debajo del 220cm. si son inferiores a 10 cm. y no invaden el itinerario peatonal.

El itinerario peatonal serd de 180 cm. con carécter general y de 150 cm. excepcionalmente en
zonas urbanas co i y estrec) e P le

LOCALIZACION DE ELEMENTOS VOLADOS

Dispuestos a una altura superior a 220 cm.
(va sean elementos de mobiliario

o salientes de la edificacion)

180 Podran admitirse pequefios salientes por
debajo del 220cm. si son inferiores a 0,10
y no invaden el itinerario. Se recomienda
acompafiarios de sefializacion acorde.

- BUZON
o %/ £l acceso a cualquier elemento del
Il mobiliario urbano se grarantiza si
se produce en una franja de alturas
comprendidas entre 70 y 120 cm.
SECCION
— 440 SECCION
—F
CALZADA y ACERA EDIFICACION
7/ /) B
7
/| 18
/

— 9 — — , \
=
o g [ [ D 74
D 2 D D E ~— BUZONES
Ol ),o/ O M su disefio permitira la aproximacion de una
< )/,c-c’ < “% BANDA EXTERIOR DE LA ACERA < /B-B' persona usuaria de silla de ruedas.
----- IS Tos e di ; o= Los dispositivos manipulables estaran a una
E : E 4 < alineados junto a la banda exterior de la E 10 4 < altura entre 70 y 120 cm..

\ x| acera, sin invadir el itinerario peatonal x|
— \ — e accesible, y a una distancia minima de 40cm. — BZ='1<

: =i del limite del bordillo y la calzada o =i

— =1 —

\ /W/:-D' 3
o \ o + o & PAPELERAS
< < < @ Deberan ser accesibles, la altura de la boca
o o o estara situada entre 70 y 90 cm. medidos
5 5 / PLANTA 5 A desde el suelo.
o0 oo S PLANTA
52 7/ 52 52
t c ’ t c o 1 t c 0 1
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g 13 o 1 3 v 3 v
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MOBILIARIO RAMPAS

1.7 RAMPAS
.4 MOBILIARIO URBANO 1.4 MOBILIARIO URBANO
EJEMPLOS. BANCOS Y BOLARDOS EJEMPLOS. FUENTES DE AGUA POTABLE ESQUEMA GENERAL
wn Los bancos dispondran de un disefio ergonémico con una profundidad de asiento entre 40 cm. y wn (0)) En un itinerario peatonal accesible se consideran rampas los planos |nc||r|ados°que salvan
< 45cm. y altura entre 40 cm. y 45 cm. un respaldo a una altura minima de 40 cm. y reposabrazos a < < desniveles superiores a 20 cm o que disponen de una pendiente superior al 6%.
@) ambos lados. @) (@) .
Deben cumplir las siguientes caracteristicas:
— — —
— Los bolardos tendran una altura entre 75 y 90 cm., y un didmetro minimo de 10 cm. Seran de — | 1. Anch inima libre d de 1.80 lonaitud méxima de 10
o color que contraste con el pavimento en toda la pieza o como minimo en su tramo superior, m m 2' gc ura minima dl re le pasod © l’ I T 4 'f'nad gn?ltu maxmlwa < m entre mesetas.
) asegurando su visibilidad nocturna. ) ) . Adecuara su pendiente longitudinal a la longitud de los tramos.’
o o o Longitud ¢ 3,00 m. - Pendiente méxima ¢ 10%.
0 En ningUn caso invadiran el itinerario peatonal accesible. 0 n 3,00m.c Longitud ¢ 10,00 m. - Pendiente maxima ¢ 8%.
< No reduciran el ancho en los cruces u otros puntos del itinerario peatonal accesible. < 180 <C 3. La pendiente transversal maxima serd del 2%. | .
N 0 N FUENTH DE AGUA| N p— 4.Los rellanos situados entre tramos de una rampa tendran el mismo ancho que ésta, y una
> > Dispondré al mpenos § > profundidad minima (L) de:
situado a una Jitura ertrd/ G805 L= 1,50 m. si hay Directriz recta
y 0,90 m.yel i f L= 1,80 m. si hay Cambio de direccién
accionamiento $era de fad
° 5. Al inicio y al final de la rampa debera existir un espacio de su misma anchura y una
o N profundidad minima de 1,50 m libre de obstaculos, que no invada el itinerario peatonal
% accesible.
= 6. Se sefializaran los extremos de la rampa mediante el uso de una franja de pavimento tactil
S indicador direccional, colocada en sentido transversal a la marcha, de toda la anchura de la
[T 11 X T - misma y 1,20 m. de fondo.
180 d40 S22 seccion 7. El pavimento serd duro, estable, antideslizante en seco y en mojado, sin piezas y
g g g g S 8 g elementos sueltos.
- ‘; m ‘; - g 8. Se evitara el posible uso de los espacios bajo rampa inferiores a 2,20 m. de altura con la
8 3 o 3 <Z( 5 presencia de cerramiento que podrd estar levantado del suelo no mas de 25 cm.
s = s = ) & - 9. Dispondra de pasamanos dobles a ambos lados, continuos en todo su recorrido que se
73 73 CALZADA , ACERA EDIFICACION © ‘-g prolongaran 30 cm mas allé del final de cada tramo. a una altura comprendida entre 95 y 105
E g g g "o c 9 cm. el superior, y entre 65 y 75 cm. el inferior. En anchos superiores a 4,00 m. tendra
@] 0 S O =) O pasamanos doble central. En caso de existir desniveles laterales a uno o ambos lados de la
= ~ ~ = H ir . " . .
L S [T 2 rampa, se colocaran barandillas de proteccién o zécalos.
=2 2 10 10. Contara con iluminacién adecuada al entorno evitando los deslumbramientos en todo su
o recorrido y se evitaran las zonas oscuras.
c10 seccion
77 PETO DE PROTECCION (para desniveles de 55 cm. o superiores)
4 ©4,50-85,00
Huecos inferiores a 10 cm.de didmetro.Tendran un . a
of elemento de proteccion inferior situado a una
. I~ e altura maxima de 20 cm. del suelo
CALZADA , ACERA EDIFICACION < g
/‘9 = E PASAMANOS
2 B Ela Trazado continuo y prolongado 30 cm. hasta n
2 No se i Bolgrdos ef el seftido pared o suelo, evitando terminaciones en punta S
9 al de la marcha en f}g ia/ Y (se recomienda que se prolongue hasta adquirir o
10 otras razongs agonsejen su pri sencial debergn [y y un trazado horizontal). Poseerd fuerte contraste en color. Y
unas fondicipnes erjcamingdas a Ergondmico con anclaje firme que evite oscilaciones. al e
sefalzs Tfterretacion fon septraconés W . y S N D ol F
e 1,80 m dn u izaki uevas by de )
T B, e M T :(.Zd v E / & \ . - - 2
" e r un
/ }%ﬁ/ & téxtuta y colbr con ¥I colinfiante eh et
a . — ; a 8 Wik G @)
—_— Dispondrdn del 0 cdn una /V —_— j—
de asiento entrk 49 y 45 ¢m., un| / F L
(a4 un espaiod RIS o (a4 UANIES B Gl (a4
P a“bgg/f S chntdran cof un arfa de ufilizacil e/ﬁf
D D \\ plieda ineribirsp un cirfulo dej1 oG4 D
Al 0 largdde5u partie front4l y en foda su! \ Tfore = Moty
< 1 dispon:ré dd unf _frarg !ibrl'e_t e obstacuios d 5? < : ] et ;e d¢ agua,en cas d < MESETAS Y GIROS
ancho que nd invadi el i
E < 2 ) arfico 12 df Ta Orden VIV 569{ z (se recomienda que la profundidad
# (-0 minima sea de 1,80 m. para cambios de direccion)
—_— 9 Apealiiree hasTAtuos e 9/ —_— —_—
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VADO

2.2 VADO DE VEHICULOS
CRITERIOS DE DISENO

Se entiende por vado de vehiculos el ambito diferenciado de la acera destinado a posibilitar la entrada y
salida de los mismos desde la linea de fachada hasta al calzada.

En funcién de la anchura de la acera podra afectar o no al itinerario peatonal, pero en cualquier caso,
éste siempre tendra la prioridad y mantendra su continuidad.

La prioridad del itinerario peatonal debe plasmarse al menos en los siguientes aspectos:

1.- La primera alternativa de disefio serd es siempre mantener la cota de la acera inalterable, de
manera que sea el vehiculo el que realice la subida al nivel del peatén, y no el peatén el que deba
descender al nivel de calzada.

La solucion dependerd de la cota de acceso de los vehiculos y si en el ancho de la acera disponible
posible o né garantizar un itinerario peatonal libre del vado generado (caso 1). Como alternativa
se puede disponer del espacio del entorno urbano cercano, como puede ser el generado por el
estacionamiento en linea (caso 2)

2.- El uso del pavimento deberd responder al criterio de prioridad del itinerario peatonal, no
siendo necesario emplear pavimentos diferenciados ni bandas de aproximacién o deteccién
portatiles. No obstante segln el entorno urbano y la frecuencia de uso del vado puede resultar
recomendable sefializar mediante un pavimento de contrate cromético que la zona puede verse
afectada puntualmente por el paso de vehiculos.

3.- En aceras estrechas, cuando sea necesario que la acera descienda al nivel de la calzada (caso
3), se analizard en cada caso la relacion entre el flujo de peatones, el de vehiculos y el ancho del
vado de vehiculos, de manera que cuando, o bien la afluencia de vehiculos sea intensa o el vado
tenga un desarrollo superior a los 6m, el vado sea tratado como si de un paso de peatones se
tratara (caso 4).

INTERACCION CON MEDIOS DE TRANSPORTE

2.2 VADO DE VEHICULOS
VADO DE VEHICULOS SIN ALTERAR COTA DE ACERA

Se trata de la primera opcion a contemplar al no alterar la prioridad del itinerario peatonal en cuanto a
su cota, siendo el vehiculo el que debe realizar el cambio de nivel mediante un vado de tamafio
reducido situado en el limite entre acera y calzada.

Este tipo de soluciones dependen del espacio disponible y la cota de acceso de los vehiculos en la
alineacion de la fachada del edificio, ofreciendo dos posibles soluciones:

1.- Acera de ancho suficiente para que el vado no altere la banda libre de paso del itinerario
peatonal accesible, que podemos estimar en 1,80m en entorno urbanos nuevos y de 1,50m. en
entornos urbanos ya consolidados.

2.- Disponer de espacio suficiente en la calzada, generalmente ocupado por aparcamiento de
vehiculos en linea, que pueda suprimirse, generando de este modo el vado de vehiculo alejado de
la acera.

Especificaciones técnicas de disefio a considerar:

1.- Pendientes maximas para salvar los desniveles y acuerdos entre ellas.
Se emplearan las piezas especiales establecidas en la ficha PV.15 de la NECOU 2002

2.- Diferenciacion del vado a través del pavimento, siendo recomendable resaltar mediante
contraste cromatico la zona de paso de los vehiculos, manteniendo, sin embargo, las condiciones
generales del pavimento de la zona peatonal a fin de identificar la prioridad y continuidad del
mismo.

Se seguiran estas pautas sin perjuicio de las especificadas en la Ordenanza Reguladora de los Pasos de
Vehiculos, articulos 20, 21 y 22, del Ayuntamiento de Madrid.

INTERACCION CON MEDIOS DE TRANSPORTE

2.2 VADO DE VEHICULOS
VADO DE VEHICULOS REBAJANDO LA COTA DE LA ACERA

Cuando no sea posible mantener la prioridad de la cota de acera, se puede optar por rebajarla hasta el
nivel de la calzada.

En estos casos la sensacién de prioridad del itinerario peatonal debe reforzarse mediante el uso de
pavimentos e incluso sefializacién complementaria.

En el caso extremo de un vado de vehiculos de alta intensidad de uso, como pueden ser un
aparcamiento privado residencial de mas de 6.000m2 o garajes en edificios terciarios, es recomendable
llegar a sefializar el vado como un paso de peatones con todas sus consecuencias (ver fichas de vados y
pasos de peatones).

Especificaciones técnicas de disefio a considerar:

1.- Pendientes méaximas para salvar los desniveles y acuerdos entre ellas.
Se emplearan los bordillos de transicién y plinto segun la ficha PV.14 de la NECOU 2002

2.- Los planos inclinados de acuerdo entre calzada y acera en la zona del vado no superaran el 8%
de pendiente longitudinal y el 2% transversal.

3.- Diferenciacion del vado a través del pavimento, siendo recomendable resaltar mediante
contraste cromatico la zona de paso de los vehiculos, manteniendo, sin embargo, las condiciones
generales del pavimento de la zona peatonal a fin de identificar la prioridad y continuidad del
mismo.

Se seguirdn estas pautas sin perjuicio de las especificadas en la Ordenanza Reguladora de los Pasos de
Vehiculos, articulos 20, 21 y 22, del Ayuntamiento de Madrid.
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2.1 VADOS Y PASOS DE PEATONES
RELACION ENTRE ACERA Y CALZADA (I)

El cruce peatonal constituye el espacio de interseccion entre el flujo de peatones y la circulacién de
vehiculos. Se trata por tanto de un punto de posible conflicto en el que es preciso asegurar:

- PRIORIDAD del trafico peatonal frente al rodado durante su uso.

- DETECCION Y CORRECTA INTERPRETACION por parte del peatdn de la existencia de un
punto de cruce de la calzada y del itinerario a seguir tras su uso.

- SEGURIDAD del peatén, informando al conductor de la posible presencia de peatones en la
calzada mediante la adecuada sefializacion horizontal y vertical.

Paso de peatones

Espacio de la calzada ocupado alternativamente por vehiculos o peatones. Este zona debe contar con
sefializacion vertical (preferentemente mediante semaforos con sus consiguientes sefiales luminosas y
aclsticas) y marcas viales horizontales (Normalizacion de Elementos Constructivos para Obras de
Urbanizacién 2002, en adelante NECOU 2002).

Zona de cruce
Zona de la acera en la que el peatdn o bien se dispone a emplear el paso de peatones para cruzar la
calzada o termina su itinerario de cruce y regresa de la calzada.

En este espacio es necesario resolver dos aspectos:
- Desnivel entre acera y calzada, que de existir debe garantizar un itinerario accesible de cruce.
- Sefializacion sobre el espacio peatonal, que garantice la deteccion y correcta interpretacién de la
situacién, tanto al iniciar el cruce de la calzada como a su finalizacién.

RELACION ENTRE ACERA Y CALZADA A DISTINTO NIVEL
FORMACION DE VADOS DE PEATONES

Cuando la acera y calzada se encuentran a distinto nivel una solucién posible es generar un plano
inclinado (vado de peatones) que permita al usuario disponer de un itinerario accesible hasta la calzada.

En Madrid el desnivel estandar a salvar mediante vado es de 14cm (formacién de acera mediante
bordillo tipo III segiin NECOU 2002 ficha PV.20), por lo que este tipo de situaciones puede resolverse:

1.- En aceras de ancho mayor o igual a 2,60m* se
recurrird a un vado de tres planos inclinados de Acera

00000 de relieve 4 a smm de relieve 4 a 5mm _ i
pendientes adecuadas, empleando para ello los bordillos c Banda de pavimento tacto-visual it
3 00000 C ) homologado  del tipo "botones i
normalizados tipo IX-A, IX-B y IX-C de la NECOU 2002 < — indicador de la proximidad del paso
Calzada ~ . Planta Seccién Planta Seccién
Bordillo de peatones.

2.- En aceras de ancho inferior a 2,60m* se ejecutard O tipo III (C3-UNE)
un vado de dos planos, bajando por completo la acera en
ese tramo a la cota de la calzada.

Esquema Acera-Calzada a distinto nivel

*Nota: El ancho de acera para un vado de 3 planos en NECOU 2002 ficha PV.20

espacios urbanos de nueva construccién serd =3,20m

RELACION ENTRE ACERA Y CALZADA EN PLATAFORMAS COMPARTIDAS O SEMICOMPARTIDAS

En este caso el desnivel maximo entre las plataforma de acera y calzada es de 3 cm., bien por un
disefio de plataforma compartida o por el uso de pasos de peatones elevados.

En estos casos no es necesaria la formacién de un vado de peatones (rebaje en la acera), centrandose
la atencidn en una correcta sefializacién del cruce y su entorno.

El empleo de paso de peatones elevados implica la construccion de rampas en la calzada que deberan
cumplir las condiciones estipuladas por el Consorcio de Transportes de Madrid, con especial atencién a
sus pendientes en aquellas vias por las que circulen autobuses.

Acera Calzada Acera
Calzada — —

3cm

Bordillo Bordillo

S 1 tipo 1V (AL-UNE) O tipo 1T (C3-UNE)

Esquema Acera-Calzada con desnivel de 3cm
NECOU 2002 ficha PV.21

Esquema Acera-Calzada enrasado
NECOU 2002 ficha PV.20
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INTERACCION CON MEDIOS DE TRANSPORTE

Ficha VP.02
Versién julio 2016
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2.1 VADOS Y PASOS DE PEATONES
RELACION ENTRE ACERA Y CALZADA (II)

EMPLEO DE BORDILLOS SEGUN NORMALIZACION DE ELEMENTOS CONSTRUCTIVOS 2002

Para la construccién de los vados de peatones, tanto en su tipologia de 2 como de 3 planos inclinados,
se empleard, los bordillos tipo IX-A, IX-B y IX-C de la NECOU 2002

PENDIENTE DE LOS PLANOS DE FORMACION DEL VADO

Se considera adecuada una pendiente maxima del 10% para los planos de formacién del vado, si
bien su pendiente real dependera de la propia pendiente longitudinal y transversal de la acera.

Para un desnivel estandar de 14cm entre acera y calzada se considera suficiente un plano inclinado
central de longitud 120cm y pendiente 10%.
. Méaximo
Bordillo Maximo 2%
tipo IX C 10%

Lo}

USO DE PAVIMENTOS TACTO - VISUALES

Calzada

Vado de peatones Itinerario peatonal accesible

longitud 120 cm no afectado por el vado peatonal

Para la correcta deteccion e interpretacion por parte del peatén de la existencia de un punto
de cruce de la calzada y del itinerario a seguir tras su uso, se emplearan pavimentos
tacto-visuales:

- Con alto contraste cromatico con su entorno
- Con texturas de geometria homologada, acorde a lo establecido en la UNE-ISO 21542-2012

Las dos tipologias de pavimentos a emplear en la deteccion y sefializacién de un vado de peatones son:
Pavimento tacto-visual Pavimento tacto-visual
tipo "Botones" tipo "Acanaladura"

= A a A Al O inferior= 12 a 25mm T : Ancho cara superior de 17 a 30mm
0000 thu O inferior= @ sup + (10+1) ;1( Ancho cara inferior= cara superior + (101)
© 000 @

s seglin ancho cara superior 57 a 78mm

d seglin @ superior de 42 a 70mm

00000O Altura méx Altura méx

ESQUEMA DE FORMACION DE VADO DE PEATONES DE TRES PLANOS

Pavimento tacto-visual

Bordillo
tipo IX-B

Deberd resolverse el
drenaje de la zona

evitando el encharcamiento
en calzada o acera

Pavimento tacto-visual
"Acanaladura”

Bordillo
tipo IX-C
Pavimento tacto-visual
"Botones"

Bordillo
tipo IX-B
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2.1 VADOS Y PASOS DE PEATONES
SENALIZACION TACTO-VISUAL. ESQUEMA GENERAL

El cruce entre el itinerario peatonal y la calzada es un punto de especial atencién en el que debe
garantizarse la correcta deteccion y sefializacion de 4 elementos,

Sobre la calzada:

1. PASO DE PEATONES. Zona de interseccién entre la circulacion rodada y el transito
peatonal, es decir, la parte del itinerario peatonal que cruza la calzada de vehiculos.

Sobre la acera:

2. BANDA DE APROXIMACION. Zona de la acera cercana al paso de peatones que en
funcién del desnivel con la calzada podra disponer de un vado de planos inclinados.

3. BANDA DE DIRECCION. Banda de pavimento téctil que establece el eje o direccion de
cruce entre ambos lados de la acera.

4. BANDA DE DETECCION. Sus funciones son:

- Indicar en la acera la presencia del paso de peatones y encaminar al usuario el punto de cruce.
- Garantizar que el usuario, tras el uso del paso de peatones, retorna a la acera en condiciones de
seguridad, dirigiendo bien hasta linea de fachada o a un itinerario peatonal accesible.

SENALIZACION DE CADA ELEMENTO:

INTERACCION CON MEDIOS DE TRANSPORTE

Bandas antideslizantes sefializando
y acotando el Paso de Peatones de

acuerdo a la Ordenanza de
Movilidad para la ciudad de Madrid.

1. PASO DE PEATONE @

1
1
| EJE O DIRECCION DE CRUCE

1

Ficha VP.03
Version julio 2016

E DIRH

Banda de p:

tacto-visual

homologado del tipo "acanaladura"
que establece el eje o direccién de
cruce del paso de peatones.

|LV3d
OTIVYINILT

VN

4. BANDA [JE DETH

IMADRID

Banda de pavimento tacto-visual
s o

que permite detectar la presencia
del paso de peatones y encaminar a
una zona de seguridad tras su uso.

PUNTQ DE CAMBIO HE DIREECION

desarrollo urbano

sostenible

En ocasiones es necesaria una pieza

intermedia entre bandas de deteccién

con distintas direcciones que puede |
recibir un tratamiento de pavimento
distinto cuando sirve de union a

distintas bandas de deteccion i

(ver fichas de alternativas de cotas en cm

ITINERARIO
PEATIONAL

o 1

composicién

]
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VADOS Y PASOS DE PEATONES

2.1 VADOS Y PASOS DE PEATONES
SENALIZACION TACTO-VISUAL. ALTERNATIVAS DE COMPOSICION (1)

Los pavimentos en pasos y vados de peatones se integran en cuatro elementos:

PASO DE PEATONES
BANDA DE APROXIMACION
BANDA DE DIRECCION

2.1 VADOS Y PASOS DE PEATONES

SENALIZACION TACTO-VISUAL. ALTERNATIVAS DE COMPOSICION (II)

Los pavimentos en pasos y vados de peatones se integran en cuatro elementos:

PASO DE PEATONES
BANDA DE APROXIMACION
BANDA DE DIRECCION

2.1 VADOS Y PASOS DE PEATONES

SENALIZACION TACTO-VISUAL. ALTERNATIVAS DE COMPOSICION (III)

Los pavimentos en pasos y vados de peatones se integran en cuatro elementos:

PASO DE PEATONES
BANDA DE APROXIMACION
BANDA DE DIRECCION

Eal i
Eal i
Eal i

BANDA DE DETECCION BANDA DE DETECCION BANDA DE DETECCION
El desnivel entre acera y calzada, asi como la posicién de cada una de las bandas de pavimento definen
una amplia gama de esquemas posibles que deberan adaptarse a las necesidades de los peatones y la

configuracién de los viales en cada caso particular.

El desnivel entre acera y calzada, asi como la posicién de cada una de las bandas de pavimento definen
una amplia gama de esquemas posibles que deberan adaptarse a las necesidades de los peatones y la
configuracion de los viales en cada caso particular.

El desnivel entre acera y calzada, asi como la posicién de cada una de las bandas de pavimento definen
una amplia gama de esquemas posibles que deberan adaptarse a las necesidades de los peatones y la
configuracion de los viales en cada caso particular.

PUNTO DE CAMBIO DE DIRECCION

2,30< ancho <2,60m
S

>2,60m
>2,60m

INTERACCION CON MEDIOS DE TRANSPORTE

s

INTERACCION CON MEDIOS DE TRANSPORTE

s

INTERACCION CON MEDIOS DE TRANSPORTE

VADO DE PEATONES
ACERAS DE AL MENOS 2,60m
BANDA DE DETECCION EN ANGULO

VADO DE PEATONES
ACERAS DE AL MENOS 2,60m

VADO DE PEATONES -
BANDA DE DIRECCION SIN APOYO EN FACHADA

ACERAS INFERIORES A 2,30m

VADO DE PEATONES
ACERAS ANCHO ENTRE 2,30 Y 2,60m

9
'

VADO DE PEATONES
ACERAS DE AL MENOS 2,60m
ENCUENTRO DE CALLES (II)

VADO DE PEATONES
ACERAS DE AL MENOS 2,60m
ENCUENTRO DE CALLES (I)

, 22,60m
S

B

Banda de
desplazamiento

Ficha VP.04
Versién julio 2016
Ficha VP.05
Version julio 2016

<1,40m
At

RELACION ENTRE VADOS A AMBOS LADOS DEL MISMO VIAL

Ficha VP.06
Version julio 2016

VADO DE PEATONES VADO DE PEATONES EJE PERPENDICULAR AL VIAL CON DESFASE ENTRE VADOS

VADO DE PEATONES VADO DE PEATONES ¥
D ACERAS DE AL MENOS 2,60m ACERAS DE AL MENOS 2,60m D ACERAS DE AL MENOS 2,60m ACERAS INFERIORES A 2,30m D /74 W /4
BANDA DE DIRECCION CENTRADA BANDA DE DIRECCION DESCENTRADA DISPOSICION EN CURVA DISPOSICION EN CURVA
>
< < R PELN <
N\ N p3
= = | N\ ; § >
i
- D
o o i o
c c I c
« « I «
o 2 ‘ “ } 2
S S & S W// WW//
o] ey e
o =2 VADO DE PEATONES VADO DE PEATONES o =2 PASO DE PEATONES ELEVADO PASO DE PEATONES ELEVADO o =2
£ 5 ACERAS DE AL MENOS 2,60m ACERAS DE AL MENOS 2,60m 5 ACERAS INFERIORES A 2,30m ACERAS DE AL MENOS 2,30m 5
E o BANDA DE DIRECCION OBLICUA BANDA DE DETECCION A 90° E o E b
< 2 < 2 < 3
E MANUAL DE ACCESIBILIDAD PARA ESPACIOS PUBLICOS URBANIZADOS E MANUAL DE ACCESIBILIDAD PARA ESPACIOS PUBLICOS URBANIZADOS E MANUAL DE ACCESIBILIDAD PARA ESPACIOS PUBLICOS URBANIZADOS

DIRECTORES DEL PROYECTO CONFORME: AUTORA DEL PROYECTO EMPRESA FECHA HoJA PROYECTO
PROYECTO DE CONSTRUCCION DE LOS ITINERARIOS CICLISTAS FASE Ill.
| desarrollo urbano MAD Rl D o SO —‘6 SERYNCO SEPTIEMBRE 2017 15 DE 28 CAMINO DE VINATEROS
sastenible ingenieros, S.A. ESCALA ESCALA GRAFICA TRAMO |
TITULO DEL PLANO
SIE ESTADO PROYECTADO GRPO AN REVSION

D. Radl Toribio Rubio
SUBD. GRAL. IMPLANTACION
DE LAMOVILIDAD Y TTE.

Diia. Marisol Santos Herndndez Dfia. Ana Rosa Llorente Botrdn
JEFA DPTO. PLANIFICACION

Dfia. M* Carmen Espinosa Guzmdn
Ingeniera de Camincs, Canales y Puerios 5 . 2

p——

JEFA UNIDAD DE MOVILIDAD DIN A3 ORIGINALES DETALLES




VADOS Y PASOS DE PEATONES

INTERACCION CON MEDIOS DE TRANSPORTE

2.1 VADOS Y PASOS DE PEATONES
VADO DE PEATONES A DISTINTO NIVEL

REBAJE COMPLETO DE ACERA

Tipologia de vado de peatones en aceras estrechas, inferiores a 2,60m de ancho en espacios

urbanos consolidados y de menos de 3,20m en espacios de nueva creacion .

Formacién del Vado:
En estos casos la acera desciende en todo su ancho a la cota de calzada mediante dos planos inclinados
de pendiente longitudinal méaxima del 8%.

Pavimento del vado:
Pavimento Pavimento homologado tacto-visual tipo "Botones" segiin UNE-ISO 21542-2012

Paso de peatones:
Zona de cruce de la calzada enrasada con la acera de al menos 1,80m

Banda de direccién:

Cuando el ancho de la acera supera los 2,30m permite una banda de aproximacién de 1,20m y una
banda de direccion de al menos 90cm que pueda ser detectada por los usuarios. En el resto de los casos
se optara por un vado que ocupa la totalidad del ancho de la acera

NOTA: Se prestara especial atencion en que el rebaje de la acera no genere escalones en el acceso a
los inmuebles colindantes.

caizapa , ACERA <2,30m epiricacion

s

INTERACCION CON MEDIOS DE TRANSPORTE

2.1 VADOS Y PASOS DE PEATONES
VADO DE PEATONES A DISTINTO NIVEL
ACERAS EN ESPACIOS URBANOS DE NUEVA CONSTRUCCION

Tipologia de vado de peatones en aceras de espacios urbanos de nueva construccién con al menos
3,20m de ancho. Implica la formacién de un vado de tres planos inclinados.

ESPACIOS URBANOS DE NUEVA CREACION:
La orden VIV 561/2010 establece un ancho del mencionado itinerario de 1,80m, por lo que la
plataforma de acera alcanza un ancho de 3,20m (para un desnivel acera-calzada tipo de 14cm).

Formacién del Vado:
Mediante planos inclinados de pendiente longitudinal inferior al 10% (en la medida de lo posible 8%)
Su ancho habitual es de 1,20m, si bien es variable en funcién del desnivel acera-calzada

Pavimento del vado
Pavimento tacto-visual del tipo "botones" en todo el ancho del paso de peatones y planos inclinados de
acuerdo con la acera.

Paso de peatones:
Zona de cruce de la calzada enrasada con la acera al menos 1,80m

Banda de direccién:

Banda de pavimento tacto-visual del tipo "acanaladura" que establece el eje o direccidn de cruce,
alineando los vados de peatones a ambos lados de la calzada. Se extendera hasta su encuentro con la
edificacién o espacio seguro convenientemente sefializado.

s

INTERACCION CON MEDIOS DE TRANSPORTE

2.1 VADOS Y PASOS DE PEATONES

VADO DE PEATONES A DISTINTO NIVEL
ACERAS EN ESPACIOS URBANOS CONSOLIDADOS

Tipologia de vado de peatones en aceras de ios urbanos
ancho. Implica la formacion de un vado de tres planos inclinados.

con al menos 2,60m de

ESPACIOS URBANOS CONSOLIDADOS:
Se considera suficiente para garantizar el itinerario peatonal accesible a usuarios de sillas de ruedas un
ancho de 1,20m, y por lo tanto una plataforma de acera de 2,60 (para desnivel acera-calzada de 14cm)

Formacién del Vado:
Mediante planos inclinados de pendiente longitudinal inferior al 10% (en la medida de lo posible 8%)
Su ancho habitual es de 1,20m, si bien es variable en funcién del desnivel acera-calzada

Pavimento del vado
Pavimento tacto-visual del tipo "botones" en todo el ancho del paso de peatones y planos inclinados de
acuerdo con la acera.

Paso de peatones:
Zona de cruce de la calzada enrasada con la acera al menos 1,80m

Banda de direccién:

Banda de pavimento tacto-visual del tipo "acanaladura" que establece el eje o direccidn de cruce,
alineando los vados de peatones a ambos lados de la calzada. Se extenderd hasta su encuentro con la
edificacion o espacio seguro convenientemente sefializado.

9 = cazapa , ACERA NUEVA CONSTRUCCION 23,20m eprricacion cazaoa ,  ACERA EXISTENTE 22,60m
| PENDIENTES DE VADO Y ACERA
2 < €l vado mantendra, cémo minimo, la pendiente W
e transversal general de la acera para evacuacion de
pluviales, limitada a un maximo del 2%, asi como la
pendiente longitudinal de la calle en su totalidad . 9 g1,2q djt,80 9 g1,2q g1,2q
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VADOS Y PASOS DE PEATONES

2.1 VADOS Y PASOS DE PEATONES
VADO DE PEATONES A DISTINTO NIVEL
CRUCE DE ACERAS EN ESPACIO URBANO DE NUEVA CONSTRUCCION

Situaciéon comun que acontece cuando dos calles en esquina pretenden el cruce de la calzada.

2.1 VADOS Y PASOS DE PEATONES
VADO DE PEATONES A DISTINTO NIVEL

DISPOSICION EN ESPACIO URBANO ABIERTO

Disposicién en espacios urbanos abiertos, sin edificaciones que conformen alineaciones seguras a las
que encaminar a los usurarios tras el uso del paso de peatones.

2.1 VADOS Y PASOS DE PEATONES
VADO DE PEATONES A DISTINTO NIVEL
DISPOSICION EN CURVA

La disposicion de pasos de peatones en curva debe evitarse ya que producen un efecto de confusion a
usuarios de bastdn en la direccion de cruce del paso de peatones, dirigiéndoles en ocasiones fuera de

El uso de pavimentos debe facilitar la deteccidn y correcta interpretacion de situaciones complejas
ocasionadas por la interaccion entre distintos vados y sus sefializaciones, empleando pavimentos
tacto-visuales de piezas homologadas segiin UNE-ISO 21542-2012 de fuerte contraste cromatico con su
entorno.

los limites del emcebrado.
Se recurrird a la creacién de un un limite o borde ficticio que encamine al usuario de bastén hacia un
itinerario peatonal accesible mediante el uso de pavimentos tacto-visuales de piezas homologadas

Para evitarlo es conveniente emplear bandas laterales de aviso tal y como recoge el D. 13/2007 de la
seglin UNE-ISO 21542-2012 de fuerte contraste cromatico con su entorno.

Comunidad de Madrid.

Estas bandas presentaran contraste cromatico y textura a fin de ser convenientemente identificadas,
recomendéndose para su ejecucion pintura de dos componentes termoplasticos en frio sobre sobre la
superficie de aglomerado asfaltico.

En estos casos es habitual el uso de "Puntos de cambio de direccién" en las que es posible detectar
diferentes posibilidades y encaminarse hacia ellas, ya sea la presencia de pasos de peatones o la
localizacién de un itinerario peatonal seguro.

En el presente ejemplo se recurre a una banda de direccién "quebrada" con un angulo distinto a la
perpendicular, simulando situaciones que pueden darse en los chaflanes de las calles.

Este tipo de combinaciones debe mantener las condiciones de formacion de vados y anchos libres de los
itinerarios peatonales descritos en fichas anteriores

BANDA DE APROXIMACION
PAVIMENTO TACTO VISUAL TIPO "BOTONES"

BANDA DE APROXIMACION
PAVIMENTO TACTO VISUAL TIPO "BOTONES"

T

INTERACCION CON MEDIOS DE TRANSPORTE
INTERACCION CON MEDIOS DE TRANSPORTE

INTERACCION CON MEDIOS DE TRANSPORTE

Indicador de la proximidad del paso de Indicador de la proximidad del paso de
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VADOS Y PASOS DE PEATONES

2.1 VADOS Y PASOS DE PEATONES
PASO DE PEATONES AL MISMO NIVEL 2.1 VADOS Y PASOS DE PEATONES 2.1 VADOS Y PASOS DE PEATONES
DISPOSICION EN PLATAFORMAS COMPARTIDAS PASO DE PEATONES ELEVADO ISLETAS DE 1,50cANCHO<3,70
E Pasos de peatones cuando el desnivel maximo entre las plataforma de acera y calzada es de 3 cm. E El cruce de la calzada se desarrolla mediante un paso de peatones elevado que nivela acera y calzada. E La isleta es una zona aislada, comprendida en el ancho de la calzada, destinada a la estancia de
1 1 a4 peatones con objeto de fraccionar el tiempo empleado en el cruce de la misma.
Vado de peatones: Banda de aproximacién
o No es necesaria la creacién de vado mediante planos inclinados al disponerse la calzada enrasada con la o Ocupara una franja de al menos 1,20m de ancho de la acera mediante pavimento tacto-visual del tipo o Es fundamental la dimensién minima de 1,50 m. para permitir la espera del individuo.
a9 acera. a9 "botones" de piezas homologadas segiin UNE-ISO 21542-2012 con fuerte contraste cromético en o
()] ()] relacién a su entorno. wn El disefio es Unico, independientemente del tipo de plataforma en que se desarrolle y de los tipos de
=2 Banda de aproximacién =2 =2 vados con que se solucionen las aceras enfrentadas, Unicamente se hace una distincién para isletas
Ocupard una franja de al menos 1,20m de ancho de la acera mediante pavimento tacto-visual del tipo Zona de cruce: < menores y mayores de 3,70 m. de fondo.
"botones" de piezas homologadas segiin UNE-ISO 21542-2012 con fuerte contraste cromatico en Mediante la elevacion de la calzada en al menos 1,80m de ancho, se nivela el cruce con la acera. [a'd
— relacién a su entorno. — Esta operacion genera planos inclinados a ambos lados del paso de peatones, por lo que es conveniente - Pavimento de la isleta:
disponer de franjas de deteccién laterales. En todo el ancho del paso de peatones pavimento tacto-visual del tipo "botones" de piezas homologadas
g Paso de peatones: g La construccién de rampas en la calzada que deberan cumplir las condiciones estipuladas por el g segin UNE-ISO 21542-2012 con fuerte contraste cromatico en relacién a su entorno.
Zona de cruce de la calzada enrasada con la acera al menos 1,80m Consorcio de Transportes de Madrid, con especial atencién a sus pendientes en aquellas vias por las que
circulen autobuses.
8 Banda de direccién: 8 8
Tan solo se incorporara en aceras que permitan que su ancho sea de al menos 0,90m Banda de direccidn:
o) En caso contrario el pavimento de la banda de aproximacién se llevara hasta la alineacién de la la) Tan solo se incorporara en aceras que permitan que su longitud sea de al menos 90cm. a)
w edificacion. w En caso contrario la banda de aproximacion se llevara hasta la alineacién de la edificacion. w
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VADOS Y PASOS DE PEATONES

2.1 VADOS Y PASOS DE PEATONES
ISLETAS DE ANCHO =3,70

La isleta es una zona aislada, comprendida en el ancho de la calzada, destinada a la estancia de
peatones con objeto de fraccionar el tiempo empleado en el cruce de la misma.

Es fundamental la dimensién minima de 1,50 m. para permitir la espera del individuo.
El disefio es Unico, independientemente del tipo de plataforma en que se desarrolle y de los tipos de
vados con que se solucionen las aceras enfrentadas. Unicamente se hace una distincion para isletas

menores y mayores de 3,70 m. de fondo.

Pavimento de las bandas de aproximacidn:
Pavimento tactil de advertencia (botones) en todo el ancho del paso de peatones.

Pavimento de la banda de deteccién:
Cuando entre las dos bandas de aproximacion se permita una banda de direccién de al menos 0,90m,
ésta dispondra de pavimento tactil direccional en una franja de al menos 1,20m de ancho.

CALZADA ISLETA CALZADA

ISLETAd 3,70

s
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BORDILLO

Ficha VP.16
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ESTACIONAMIENTOS

2.3 ESTACIONAMIENTOS RESERVADOS
ELEMENTOS DE DISENO

En todas las zonas de estacionamiento de vehiculos ligeros, sean en superficie o subterraneas, en vias o
espacios publicos, se reservaran permanentemente y tan cerca como sea posible a los accesos
peatonales, PLAZAS debidamente sefializadas para vehiculos que transporten personas en situacion de
movilidad reducida (PMR).

Como minimo una de cada cuarenta plazas o fraccion, independientemente de las plazas destinadas a
residencia o lugares de trabajo, sera reservada y cumplird con los requisitos que se especifican.

Los elementos basicos de disefio a considerar son:
1. Area de aparcamiento
2. Zona de aproximacion y transferencia
3. Conexidn con el itinerario peatonal accesible ( con vado o sin él)
4. Sefializacion y SIA

Las circunstancias que pueden acontecerse son muy variadas pero en ellas serd preciso contemplar
siempre los puntos que siguen:

- Tipo de estacionamiento, que puede ser en bateria, oblicuo o en linea

- Desnivel entre acera y calzada

- Puntos de cruce entre los itinerarios peatonales accesibles y los itinerarios vehiculares

- Zona de transferencia

- Conexidn con el itinerario peatonal accesible

- Necesidad de ubicar un vado desde la zona de transferencia al itinerario peatonal accesible
- Pendiente adecuada del vado (en el caso de ser necesario)

- Tipologia de la plaza: En bateria, en corddn, o en linea.

- Caracteristicas del ocupante eventual de la plaza, lugar que ocupa

- Disposicién en el entorno urbano: ancho de los viales a los que sirve, cercania y disposicion de
los itinerarios peatonales mas cercanos, relacion del cruce a ambos lados del vial, desnivel a
salvar hasta la acera, etc.

- Sefializacién de la plaza reservada in situ y mediante sefiales

- Comunicacién e informacién desde el itinerario peatonal accesible

s
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2.3 ESTACIONAMIENTOS RESERVADOS
RECOMEDACIONES GENERALES I

Se recomienda que debido a las multiples posibilidades de combinacién de las distintas transferencias
que pueden hacerse entre el vehiculo y la acera, se unan tanto la zona de transferencia como el area
de la plaza de aparcamiento y se utilicen de manera versétil en un Unico dmbito. Dicho ambito
permitird todas las posibilidades de estacionamiento y aproximacion al itinerario peatonal accesible
garantizando la autonomia, seguridad, comodidad y ergonomia en el uso del mismo por personas con
movilidad reducida.

Como podemos ver en el grafico, el hecho de que la Persona con movilidad reducida (PMR) ocupe
distintas posiciones en el interior del vehiculo condicionara también el disefio del aparcamiento.

AREA DE ESTACIONAMIENTO RESERVADO A NIVEL CON LA ACERA

Aparcamientos perpendiculares al itinerario peatonal con distintas zonas de transferencia en funcion de
las necesidades de la persona con movilidad reducida, en adelante PMR, que utilizara la plaza

CAsO 1 CASO 2 CASO 3 CASO 4
SiPMR viajaenel  SiPMR viaja en asiento  Si PMR viaja en asiento
del conductor y usa

portén trasero

Si PMR viaja en asiento
del conductor y usa asiento del copiloto y ~ del copiloto y usa portén
portén trasero

s

INTERACCION CON MEDIOS DE TRANSPORTE

usa porton trasero trasero

ITINERARIO PEATONAL

INTERACCION CON MEDIOS DE TRANSPORTE

2.3 ESTACIONAMIENTOS RESERVADOS
RECOMEDACIONES GENERALES 1

Las distintas posibilidades de aparcamiento que se pueden dar en las vias plblicas aconsejan ampliar
los conceptos empleados en el Grafico ERO1 para hacer verdaderamente accesibles todas las
situaciones.

Siempre que haya posibilidad, consiste en ampliar la ZONA DE APROXIMACION Y TRANSFERENCIA en
toda la zona trasera del vehiculo y con una anchura minima de 1,50m. hasta la acera, favoreciendo de
este modo el acceso de las personas usuarias de silla de ruedas en aquellos vehiculos a los que se
acceda por el portdn trasero.

En el caso de la SENALIZACION es aconsejable también consensuar una sefializacién horizontal para
esta area, de forma andloga al drea de plaza cuyas caracteristicas se detallan en el grafico

En la CONEXION CON EL ITINERARIO PEATONAL ACCESIBLE se consideraran dos casuisticas
generales, bien que esté a la misma cota de la calzada, bien a cota distinta.

ITINERARIO PEATONAL ACCESIBLE

Mantendra su ancho libre
de paso de 1,80m.

ITINERARIO
< —pearona >
on con mouliag s
SENALIZACION VERTICAL DE PLAZA

No debe suponer un obstaculo.

AREA DE ACERCAMIENTO

Se amplia el 4rea hasta acoger a la parte trasera
del vehiculo posibilitando la mayoria de

. . los transitos posibles entre vehiculo y acera
- © —— I SENALIZACION VERTICAL DE PLAZA m o N © (se recomienda una sefializacién horizontal en
oz 1 Seré permanente sin suponer un obstaculo y oz o3 franjas de idéntico color a la plaza)

> R | : weible, si > R |
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2.3 ESTACIONAMIENTOS RESERVADOS

ESTACIONAMIENTOS PERPENDICULARES
SIN DESNIVEL ENTRE ACERA Y AREA DE LA PLAZA. PLANTA

Los estacionamientos reservados pueden clasificarse bajo una variable contundente y ésta es el
modo de conexién que tienen con el itinerario peatonal accesible . El mismo podra hacerse al mismo
nivel o resolviendo el desnivel que separa dichas areas.

El modo mediante el cual se resuelva dicho desnivel establecerd a su vez una serie de categorias y
disefios que conlleva varios factores a tener en cuenta en su desarrollo.

Esto simplifica las soluciones de rebajes de acera que se han de plantear cuando no hay desnivel
entre las areas y hay que alcanzar la cota de la acera.

Se describen en primer lugar situaciones de estacionamiento en bateria por ser éstos, frente a los
dispuestos en linea, los que mejor pueden adaptarse a la realidad del usuario y del entorno.

CALZADA, ESTACIONAMIENTO , ACERA CASO 1. SIN ZONA TRASERA DE TRANSFERENCIA

ACERA

Esta disposcion es muy aconsejable en

aceras con estrechamientos del ancho libre de paso
en su encuentro con calzadas que permitan

el aparcamiento en bateria

ZONA DE APROXIMACION Y TRANSFERENCIA

J Dispuesta al mismo nivel que la acera

Estara libre de obstéculos y tendrd un ancho libre de

005 . 1,50m. que permitiré el acceso al vechiculo que podra

1 3 x ser aparcado en ambos sentidos por la persona con
movilidad reducida

F SENALIZACION HORIZONTAL DE PLAZA

SENALIZACION VERTICAL DE PLAZA
No debe suponer un obstaculo.

Z

La primera configuracién permite todas las transferencias posibles entre el estacionamiento y la acera, excepto si la
persona con movilidad reducida abandona el vehiculo por el portén trasero.

Esta situacién se soluciona si es posible reservar esa zona de aproximacion libre de obstaculos en la propia acera,
como ocurre en el caso 2

[ I CASO 2, CON ZONA TRASERA DE TRANSFERENCIA
(l 15 ITINERARIO PEATONAL ACCESIBLE
d1,50

| El itinerario peatonal accesible con el que se conecte
el aparcamiento debera cumplir el ancho libre de
paso mayor o igual que 1,80m.

ZONA DE APROXIMACION Y TRANSFERENCIA

Si la acera dispone de anchura suficiente

es aconsejable ampliar la 'Zona de aproximacién'

| a la parte trasera del vehiculo, que en este caso estara
ubicada en la propia acera debido a que estan al mismo

i nivel, é el trazado del itinerario peatonal.
Se aconseja que se distinga el area del resto a través de

un cambio de pavimento, que avise de una circunstancia

T singular diferente a la sefializacion de un vado.

‘o

n
WH‘

P}

I Compartir la zona de aproximacion puede eliminar
algunas de ia vehi
por lo que debe ser entendido como una posibilidad
| alternativa

-t Z

<

Es habitual trabajar con la premisa de que es el conductor del vehiculo la persona con movilidad reducida, y asi se considera en
los casos generales tipos més sencillos. Sin embargo, la realidad puede ser otra, y es aconsejable, respetando la normativa,
hacer una interpretacion flexible que facilite la transferencia vehiculo-acera en todas sus posibilidades, y hacer un disefio
personal, ajustado y eficaz en el emplazamiento concreto de la plaza en funcion del entorno.
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2.3 ESTACIONAMIENTOS RESERVADOS
ESTACIONAMIENTOS PERPENDICULARES
SIN DESNIVEL ENTRE ACERA Y AREA DE LA PLAZA. SECCIONES

En los siguientes ejemplos es posible verificar todas las dificultades que representa solucionar las
diferentes casuisticas que pueden darse para favorecer al mayor nimero de transferencias posibles
y deseadas para personas con movilidad reducida. Se refleja la situacién que se genera entre
vehiculo y acera, solventando tanto el caso de dos pendientes para rebajar el itinerario peatonal a
la cota de la calzada como el de un vado de tres planos inclinados para acceder a la cota de la
calzada y zona de transferencia.

ITINERARIO
PEATONAL

l
180 c500
BANDA DE ITINERARIO ZONA DE AREA DE
MOBILIARIO PEATONAL TRANSFERENCIA APARCAMIENTO
SECCION
ITINERARIO
PEATONAL
[=)
- ehiculo
o
o
N
[l
(p
180 150 c500
y . c8
BANDA DE ITINERARIO ZONA DE AREA DE
MOBILIARIO PEATONAL TRANSFERENCIA APARCAMIENTO
SECCION
o 1

cotas enm

MANUAL DE ACCESIBILIDAD PARA ESPACIOS PUBLICOS URBANIZADOS

2.3 ESTACIONAMIENTOS RESERVADOS

ESTACIONAMIENTOS PERPENDICULARES
CON DESNIVEL ENTRE ACERA Y AREA DE LA PLAZA (I)

En el disefio de los vados de comunicacién vertical entre la acera y la plaza de estacionamiento
reservado sera preciso tener en cuenta los siguientes aspectos:

- No invadirad en ningln caso el itinerario peatonal garantizando siempre un ancho minimo de paso
de 1,80 m.

- El disefio y ubicacion del vado peatonal garantizara la continuidad e integridad del itinerario
peatonal accesible en la transicion entre la acera y el drea de transferencia del aparcamiento reservado
- La anchura minima del plano inclinado del vado a cota de calzada sera de 1,80m.

- El encuentro entre el plano inclinado del vado y la calzada debera estar enrasado

- Se garantizard la inexistencia de cantos vivos en cualquiera de los elementos que conforman el
vado peatonal

- El pavimento del plano inclinado proporcionard una superficie lisa y antideslizante en seco y en
mojado

En lo que concierne a dimensiones y geometria de estos rebajes se aplicara lo dispuesto en el
apartado de vados peatonales (pendientes y dimensiones), pero no en cuanto a la sefializacién, para
evitar confusiones e identificaciones erréneas. Cabe la posibilidad, incluso, de considerar esos rebajes
como pequefias rampas que admitirian hasta un maximo del 10% de pendiente.

En el caso que sigue a continuacién se expone la resolucién del desnivel y acceso a la plaza de
aparcamiento reservado a través de un vado de tres pendientes en la acera, sin invadir el itinerario
peatonal accesible y conectandose directamente con la zona de transferencia compartida de la plaza

INTERACCION CON MEDIOS DE TRANSPORTE

B ESTACIONAMIENTO . ACERA b

Estos esquemas permiten ver diferentes soluciones
N para las
I transferencias posibles entre el estacionamiento y la
acera en caso de existir un desnivel, excepto si la

/1 persona con movilidad reducida abandona el vehiculo
por el porton trasero.
— (situaciones descritas en Gréfico 04).

Version julio 2016

Ficha ER.06

REBAJE DE ACERA O VADO

Las pendientes longitudinales méaximas de los planos
inclinados serén:

10% para tramos de hasta 2,00m.

8% para tramos de hasta 2,50 m.

Y La pendiente transversal méaxima sera en todos los casos
del 2%

c10%

< 10% i Se recomienda que tenga caracteristicas acordes
a las especificadas en las fichas de vados peatonales, sin

emplear pavimento de

i botones pero si un pavimento que contraste con el

[ =
I
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2.3 ESTACIONAMIENTOS RESERVADOS
ESTACIONAMIENTOS PERPENDICULARES

E CON DESNIVEL ENTRE ACERA Y AREA DE LA PLAZA (II) E CON DESNIVEL ENTRE ACERA Y AREA DE LA PLAZA (III) E CON DESNIVEL ENTRE ACERA Y AREA DE LA PLAZA (1V)
®) En soluciones con diferencia de nivel entre el itinerario peatonal accesible v la zona de aparcamientos ®) En soluciones con diferencia de nivel entre el itinerario peatonal accesible y la zona de aparcamientos ®) En soluciones con diferencia de nivel entre el itinerario peatonal accesible y la zona de aparcamientos
o en la que se encuentren los reservados para personas con movilidad reducida, se deben tener en o cuando el ancho de la acera lo permita, la resolucion del desnivel podra hacerse mediante un vado de o cuando el ancho de la acera lo permita, la resolucién del desnivel podra hacerse mediante un vado de
n cuenta los siguientes puntos para garantizar la conexién de la zona de transferencia al itinerario ) un solo plano inclinado ubicado en la banda de mobiliario sin interrupcion del itinerario peatonal 0 un solo plano inclinado ubicado en la banda de mobiliario sin interrupcion del itinerario peatonal
= peatonal accesible : = accesible y conectado con la Unica zona de transferencia lateral compartida. = acces:bie ylcgneitado col\a zona dﬁ tra'nsfere;%lg trasera compartida de la plaza y comunicada con la
zona lateral de plaza, ambos de ancho minimo m.
< - Si existe anexo un paso de peatones < S, < % N
0
ot El espacio disponible para la acera y el estacionamiento es determinante para definir la solucion final ot % ot
- } o i i ~ / ~ /
posible del estacionamiento resevado, fundamentalmente, en los casos en los que el desnivel entre Area
L de Plaza y Acercamiento es nulo. De este modo, se pueden ir disefiando soluciones cada vez mas 1N] N L
D generosas en ocupacion seglin se determinen las soluciones de rebaje posibles. D m,f =, D
) ) PEATONA| £ LY 0
©) ©) ‘ ©)
— — —
Ll Ll Ll
Z En las situaciones en las que se comparte la zona de Z Z
N transferencia puede eliminar algunas posibilidades de
transferencia desde el vehiculo a la acera, puesto que la
= H1}80 persona con movilidad reducida puede no ser el = P et
@) conductor y ser el copiloto y no siempre seré posible (@) S (@)
O aparcar en ambos sentidos en un aparcamiento. Por o O N O
cual compartir esta zona es aconsejable sGlo en
= determinados casos, nunca obligatorio = =
REBAJE DE ACERA O RAMPA
O 'A\ Los vados peatonales formados por un plano inclinado O 1 O
— c18% i al sentido de la marcha en el punto de cruce, — - — -
(@) generan un desnivel de altura variable en sus laterales; (@) 180 c150 (@) 180 c150 c150
O dichos desniveles deberdn estar protegidos mediante la O O
6n de un elemento puntual en cada lateral del plano |
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ESTACIONAMIENTOS

2.3 ESTACIONAMIENTOS RESERVADOS

ESTACIONAMIENTOS PERPENDICULARES
CON DESNIVEL ENTRE ACERA Y AREA DE LA PLAZA (V)

En el caso de los aparcamientos perpendiculares a la acera, y bajo la premisa del gréfico 02 de la
mejora que experimente el usuario con movilidad reducida cuando el area trasera del vehiculo
queda liberada y convertida en zona de transferencia y aproximacién, permitiendo con ello la
transferencia desde el portdn trasero y el acceso al maletero por los usuarios, serd conveniente
estudiar las posibilidades de ampliacién de este area que seran de manera global dos:

-Ubicandose en la acera, donde no interferird el ancho libre de paso de 1,80m. minimo del itinerario
peatonal accesible
-Ubicandose en la calzada, donde sera compensado con el resto de aparcamientos no adaptados.

Estas tipologias de solucién suponen una alteracion del espacio destinado a ser itinerario peatonal
reduciendo el area global o bien exigiendo ir a dimensiones superiores para ganar confort, puesto
que en ningun momento se reducira el ancho libre de paso minimo del itinerario peatonal accesible.

Como en ambas circunstancias, y como se ve en los ejemplos puede existir cambio de nivel, serd
preciso incorporar el plano inclinado que permita conectar ambas zonas y que podra resolverse de
dos modos distintos.

INTERACCION CON MEDIOS DE TRANSPORTE

2.3 ESTACIONAMIENTOS RESERVADOS

ESTACIONAMIENTOS PERPENDICULARES, CON DESNIVEL ENTRE
ACERA Y CALZADA. ACCESO DESDE PASO DE PEATONES

En este caso la proximidad al vado del paso de peatones permite el uso del mismo para acceder a la
cota del itinerario peatonal accesible.

Con lo cual la resolucion del estacionamiento reservado contempla la comunicacién a cota 0 mediante
la zona de transferencia lateral anexa al paso de peatones

INTERACCION CON MEDIOS DE TRANSPORTE

2.3 ESTACIONAMIENTOS RESERVADOS

ESTACIONAMIENTOS EN LINEA SIN DESNIVEL ENTRE ACERA Y
CALZADA

Los aparcamientos en linea presentan mayor complejidad para las transferencias puesto que su
ubicacion respecto al itinerario peatonal accesible genera menos posibilidades de solucién. Una de las
principales dificultades sera la transferencia del copiloto, puesto que no puede realizarse salvo que se
ubique una zona de transferencia anexa al lado mayor del vehiculo también por el extremo opuesto a
la acera.

En estos casos, la localizacién de la persona con movilidad reducida en el interior del vehiculo en
posicién diferente a la del conductor, el sentido de circulacion en la calzada, y la posibilidad de
ocupacioén parcial de la acera, generan una amplia serie de posibilidades de disefio casi exclusivo.

v ACERA | ESTACIONAMIENTO |, CALZADA

INTERACCION CON MEDIOS DE TRANSPORTE

CALZADA ESTACIONAMIENTO [ T AcHrA | Esta configuracién permite todas las transferencias posibles entre el
G u estacionamiento y |a acera excepto si la persona con movilidad
Debe pr gerse la bifurcacion de la acera reducida ocupa el lado del copiloto del vehiculo.
o para evitar malas interpretaciones. I
c§% Es aconsejable que las rampas queden i
N en la 'Banda de Mobiliario y N
r\ (ver Gréfico 12). L L |
d1,50 Aconsejable considerar una m u
v i i d1,50
~ Il proteccién para el desnivel . ~ ! ! ! ! PASO DE PEATONES ~ n . ZONA DE PLAZA
¥ Siempre se garantizaré una zona de aparcamiento minima de 2,20m.
. ! i de anchura y 5,00 m. de largo
ZONA DE APROXIMACION TRASERA ' A
EN ACERA 14 ¥
\ En este caso el vado se ubica en la acera D |
N fuera del itinerario peatonal accesible, et
ON < Eooom) ]
al T De este modo la acera modifica su nivel VADO PEATONAL| J
con un rebaje de dos rampas, siempre u
fuera del ancho libre de paso de 1,80m. y 4 n
de manera que nunca interrumpa el c10%
y itinerario peatonal accesible. La ry y
an pendiente sera siempre inferior al 10%
L] — Con estos esquemas se expiican una de 5,00 bl E ZONA DE APROXIMACION
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1 L4 - ° A 1 B i ! 3 i
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2.3 ESTACIONAMIENTOS RESERVADOS

ESTACIONAMIENTOS EN LINEA CON DESNIVEL ENTRE ACERA Y
CALZADA

En los siguientes ejemplos es posible verificar todas las dificultades que representa solucionar las
diferentes casuisticas que pueden darse para favorecer al mayor nimero de transferencias posibles y
deseadas para personas con movilidad reducida. Se refleja la situacion que se genera entre vehiculo y
acera, solventando tanto el caso de dos pendientes para rebajar el itinerario peatonal a la cota de la
calzada como el de un vado de tres planos inclinados para acceder a la cota de la calzada y zona de
transferencia.

Evitar que el Usuario con movilidad reducida pueda invadir en algin momento la calzada supone
definir un concepto que integre las areas de plaza y aproximacién , dando libertad para que el
vehiculo sea estacionado como convenga al usuario.

En estos ejemplos alcanza su maxima significacion el 'Area de Estacionamiento Reservado'. Se puede
deducir cobmo, en entornos en los que la acera pueda ser mermada en su ocupacién, y en funcion de
los sentidos de circulacién y de la posicién que ocupe el usuario con movilidad reducida en el interior
de su vehiculo, las posibilidades de estacionamiento pueden ser numerosas. Son disefios a medida
que satisfacen todas las necesidades de los usuarios.

CASO 1. AREAS DE PLAZA Y DE ESTACIONAMIENTO

La configuracion de la izquierda refleja la importancia de los medios a disponer para conseguir que, si la persona con movilidad
reducida es el conductor del vehiculo, no invada la calzada, y pueda realizar la transferencia al mismo en condiciones de
seguridad.El consumo de espacio es mayor, por lo que solo serd posible realizarla en aceras de dimensiones generosas o
provistas de zonas de ajardinamiento o similares en las que ubicar dicha area.

El drea definida permitiria el estacionamiento del vehiculo en cualquier situacion,|
de acera.

CASO 2 AREAS DE PLAZA Y DE ESTACIONAMIENTO

En la segunda configuracion se plantea fusionar el Area de Plaza y la Zona
de aproximacion e invadir con ella el itinerario peatonal, 4rea a la que se !
accedera disponiendo dos planos inclinados laterales perpendiculares a la
misma en el itinerario peatonal que posibiliten cualquier forma de
estacionamiento y acceso al itinerario peatonal accesible

CALZADA|, ESTACIONAMIENTO |,
% %

| EsTacionamienTo |,
i #

CASO 1 CASO 2
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2.3 ESTACIONAMIENTOS RESERVADOS

ESTACIONAMIENTOS EN LINEA CON DESNIVEL ENTRE ACERA Y
CALZADA. ACCESO DESDE PASO DE PEATONES.

En este caso de aparcamiento en linea con proximidad al paso de peatones, el vado del paso de
peatones permite el ascenso a la cota de superior de la acera, con lo cual la resolucion del
estacionamiento se efectia ubicando la zona de transferencia trasera junto al vado peatonal y paso
de peatones.

El vado peatonal se resolverd tal y como se indica en el capitulo 2.1 de interaccién con medios de
transporte

—— PASO DE PEATONES|

A= N

PASO DE PEATONES

c10%

Thnl

ZONA DE APROXIMACION Y TRANSFERENCIA
Debe permitir realizar a PMR las maniobras

de entrada y salida al vehiculo con comodidad.
Siempre sera contigua al lado mayor de la plaza
y enrasada con ésta)

1,50
Q
<1

6.50

5,00

0 1

r—
Z ot enm

5
g
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2.3 ESTACIONAMIENTOS RESERVADOS

ESTACIONAMIENTO EN DIAGONAL CON DESNIVEL ENTRE ACERA
Y CALZADA. ACCESO DESDE PASO DE PEATONES.

Estacionamientos en diagonal con la acera y a distinta cota del itinerario peatonal accesible (IPA)

En el caso de los estacionamientos en diagonal con diferencia de nivel entre la calzada y la acera, el
modo propuesto para resolverlos serd similar a los expuestos en el caso de aparcamientos
perpendiculares a la acera, salvando la diferencia de que para este modelo se precisard una superficie
mayor,lo que implica valorarlo.

Para esta conexion el ejemplo expone la conexiéon mediante vado de un solo plano inclinado ubicado
en la banda de mobiliario sin interrupcion del itinerario peatonal accesible y conectado con la Gnica
zona de transferencia lateral compartida

El vado se delimitara en los extremos mediante elementos de mobiliario o jardineria, incluso la propia
sefial vertical del estacionamiento reservado, para evitar caidas en el desnivel

El estacionamiento en bateria oblicuo se entiende como una version de los casos expresados en los
Gréficos de aparcamiento perpendicular a la acera, con la salvedad de que el Area de Acercamiento
nunca debe ser compartido puesto que el estacionamiento sélo se produce en el sentido de la marcha.
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