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1. INTRODUCCION

1.1.

1.2,

Objetivos

Este documento tiene por objeto presentar una propuesta para la promocién de aparcamientos
disuasorios (AD) en el ambito territorial de la ciudad de Madrid, con los siguientes objetivos
generales:

- Mejorar la movilidad urbana, especialmente en las horas punta de mayor intensidad de
trafico.

- Disminuir los niveles de contaminacion atmosférica en la ciudad de Madrid, mejorando la
calidad del aire y la salud de los madrilefios, en el marco del plan de calidad del aire de la
ciudad de Madrid.

- Mejorar del medio ambiente urbano, disminuyendo el nimero de vehiculos privados que
acceden diariamente a la ciudad de Madrid.

- Mejorar la sostenibilidad del transporte en la ciudad, aumentando el nimero de usuarios de
transporte publico en detrimento del privado.

Contaminacién atmosférica y salud

Segun las estimaciones de la Organizacién Mundial de la Salud (OMS)?, la contaminacién del aire
exterior e interior provoca unos siete millones de defunciones prematuras a escala mundial,
representando actualmente uno de los mayores riesgos sanitarios globales, comparable a los
riesgos relacionados con el tabaco, y superado Unicamente por los riesgos sanitarios
relacionados con la hipertensidn y la nutricién.

La contaminacién del aire exterior es carcindgena para el ser humano, y las particulas del aire
contaminado estan estrechamente relacionadas con la creciente incidencia del cancer,
especialmente el cancer de pulmén?. También se ha observado una relacién entre la
contaminacion del aire exterior y el aumento del cancer de vias urinarias.

La mayoria de las fuentes de contaminacion del aire exterior estan mas allad del control de las
personas y requieren medidas por parte de las ciudades, asi como de las instancias normativas
nacionales e internacionales en sectores tales como transporte.

1 Nota descriptiva n? 313, de marzo de 2014
2 Evaluacién de 2013 realizada por el Centro Internacional de Investigaciones sobre el Cancer de la OMS
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Para la OMS la contaminacién del aire estd directamente relacionada con las emisiones
provocadas por la circulacidn de vehiculos, y concretamente con la existencia en el ambiente de
una serie de sustancias nocivas para la salud, entre las que destacan las siguientes:

- 0zono (0s).- El ozono a nivel de suelo es uno de los principales componentes de la niebla
toxica. Se forma por la reaccion con la luz solar (fotoquimica) de contaminantes como los
oxidos de nitrégeno (NOx) procedentes de las emisiones de vehiculos o la industria y los
compuestos orgdanicos volatiles (COV) emitidos por los vehiculos, los disolventes y la
industria. Puede causar problemas respiratorios, provocar asma, reducir la funcion pulmonar
y originar enfermedades pulmonares.

- Didxido de nitrégeno (NO).- Las principales fuentes de emisiones antropogénicas de NO; son
los procesos de combustidn (calefaccidon, generacion de electricidad y motores de vehiculos
y barcos). Estudios epidemioldgicos han revelado que los sintomas de bronquitis en nifios
asmaticos aumentan en relacién con la exposicidn prolongada y la disminucién del desarrollo
de la funcidn pulmonar también se asocia con las concentraciones de NO; registradas.

En noviembre de 2015 la asociacion Ecologistas en Accién informa® de que los niveles actuales
de contaminacién atmosférica causan 16.000 muertes prematuras en Espafia, estando el origen
de este problema en las emisiones originadas por el tréafico, las industrias y las calefacciones.
Para Ecologistas en Accion el trafico de automdviles es el principal responsable de la
contaminacién, que se agudiza de forma alarmante en las grandes ciudades. También alertd
sobre los elevados niveles de ozono troposférico provocados por la ola de calor que de forma
casi continuada venia sufriendo la mayor parte del pais desde el inicio del verano, el intenso
trafico motorizado que soportan las principales ciudades y autopistas y el incremento del
consumo de electricidad procedente de centrales térmicas por el mayor uso de aire
acondicionado.

Durante ese periodo los Gobiernos de Andalucia, Castilla—La Mancha, Castilla y Leén, Catalufia y
Madrid habian difundido comunicados rutinarios en los que avisaban de la superacién en sus
territorios del umbral de informacidn de ozono troposférico, establecido por la normativa en 180
microgramos de ozono por metro cubico de aire, medidos en una hora.

La evaluacion de la calidad del aire correspondiente al afio 2015 marca un cambio de tendencia
respecto a los aiflos anteriores. Se ha producido un aumento en la concentracién de todos los
contaminantes primarios y, en el caso del ozono troposférico, se ha mantenido en unos niveles
similares a afios anteriores.

El diéxido de nitrégeno ha experimentado un aumento en el nimero de estaciones con
superacién del valor limite anual: de seis estaciones en 2014 ha pasado a trece en el 2015. El
valor limite horario se ha superado en ocho estaciones de la red frente a cinco del pasado afo.
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Durante los ultimos meses se han registrado varios episodios de contaminacion con altos niveles
de didxido de nitrégeno que han dado lugar en algin caso a la activacién del Protocolo de
medidas a adoptar durante episodios de alta contaminacidn por didxido de nitrégeno,
recomendando especialmente la utilizacion del transporte publico y aplicando diversas
restricciones tales como la disminucion de la velocidad maxima en la M-30 a 70 km/h y la
prohibicién de estacionamiento en las plazas azules de la Zona de Estacionamiento Regulado en
el interior de dicha via.

Igualmente, la Junta de Gobierno del Ayuntamiento de Madrid aprobé el 21 de enero de 2016
un nuevo protocolo que sustituye al citado, con un cardcter fundamentalmente preventivo: se
reducen los umbrales y se tomardn medidas antes de que se alcance el limite maximo horario
permitido de NO,. También adelanta la informacién: desde el aviso de activacion del episodio
hasta la adopcidon de las primeras medidas, la ciudadania de Madrid contara con un dia para
coordinar y preparar su alternativa de movilidad.

Finalmente, el Pleno del Ayuntamiento de Madrid aprobd el 25 de mayo de 2016 la modificacién
de la Ordenanza de Movilidad para la Ciudad de Madrid que incluye las medidas especificas de
restricciones de trafico y estacionamiento que se adoptaran durante episodios de alta
contaminacidn, asi como la forma en que se informarad a la ciudadania de estas medidas.

Fuentes consultadas
Los documentos consultados para la realizacidon de este documento son los siguientes:

- Estudio de Nuevos Estacionamientos de Disuasion: Andlisis de Ubicacion,
Dimensionamiento y Forma de Explotacion. Diciembre 2006.

- Estudio de Demanda para un aparcamiento en el Area Intermodal de Canillejas (Madrid).
Mayo 2008.

- Estudio Econdmico-Financiero de los AD de Canillejas, La Peineta y Colonia Jardin
(Madrid). Mayo 2008.

- Plan de Movilidad Urbana Sostenible de la Ciudad de Madrid. Diciembre 2014. Se
acompaia como Anexo 1 el plano de ubicaciones propuesto.

Ademas de estos documentos, han sido revisados los planos de las redes de transporte publico y
de aparcamientos ligados al transporte publico editados por el Consorcio Regional de Transportes
de Madrid y el vigente Plan General de Ordenacién Urbana de Madrid.
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Definicién de aparcamiento disuasorio

Los AD son bolsas de estacionamiento situadas a la entrada de las ciudades, junto a las principales
vias de acceso por carretera, cuyo uso comporta un bajo coste para el usuario y que estan
conectados al centro urbano a través de diferentes modos de transporte publico.

Un coche estacionado en un aparcamiento disuasorio no sélo es un coche menos aparcado en la
ciudad, sino también dos trayectos menos hacia el centro urbano.

En un principio se creia que ofertar mas espacio para el estacionamiento en destino implicaria
mejores condiciones de trafico, pero a la postre se ha demostrado que es contraproducente por
el efecto llamada que tal oferta provoca. La creencia de que gran parte de las congestiones son
producidas por la busqueda de estacionamiento y que aumentando la oferta de plazas se
lograrian eliminar estas situaciones ha desaparecido de las politicas de movilidad.

Hoy parece mas logico convencer a los particulares que se desplazan recurrentemente a su lugar
de trabajo de que dejen su vehiculo en el origen del viaje, esto es, en su domicilio o en un lugar
apto situado en la entrada de la gran ciudad y elijan modos de transporte colectivo, favoreciendo
la sostenibilidad y mejorando sus propios tiempos de desplazamiento.

En definitiva, de lo que se trata es de evitar que el automoévil entre en los centros urbanos —en
nuestro caso en la almendra central de Madrid-, siendo mecanismos ideales para ello los
siguientes:

1. Moderar la creacion de espacios de estacionamiento en los edificios de oficinas y de otras
actividades econdmicas, especialmente en el centro de las ciudades.

2. Disuadir la oferta de estacionamiento gratuito en el lugar de trabajo, siempre que éste se
encuentre en el centro de la ciudad.

3. Limitar la capacidad de estacionamiento en el centro urbano.

4. Regular el estacionamiento en la via publica (en la ciudad de Madrid a través del Servicio
de Estacionamiento Regulado, S.E.R.).

5. Garantizar el cumplimiento de la normativa de circulacién, con un procedimiento
sancionador de infracciones eficiente.

6. Establecer una red de AD bien pensada, ubicada y conectada a los diferentes modos de
transporte publico colectivo.
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Criterios de diseio de la red de AD

Existen tres elementos consustanciales en la concepcién de una infraestructura de aparcamiento
disuasorio eficiente. Estos tres requisitos se han de exigir tanto al transporte publico de
transferencia, como al aparcamiento conectado:

A) Respecto del TIEMPO. El tiempo total que se emplea desde que se estaciona el coche privado
hasta que se llega al punto de destino en el transporte publico -teniendo en cuenta el grado
de congestion circulatoria existente- ha de ser menor o igual al que se emplearia en ese
mismo desplazamiento con coche privado. Para ello es fundamental que el tiempo de
transferencia o intercambio no supere los 3 6 4 min. y el tiempo de espera del transporte
publico no exceda los 5 min., lo que significa que la frecuencia minima del servicio de
transporte publico en horas punta ha de ser del orden de 6 servicios/hora (uno cada 10
minutos).

B) Respecto del PRECIO. La logistica en general y el transporte publico en especial es una de las
materias mas sensibles al precio, y por ende, el coste del servicio ha de ser mas econdmico
si lo comparamos con el desplazamiento en el coche particular. Por ello existen modelos de
aparcamiento gratuitos en algunas ciudades y en otras modelos que soportan un precio muy
asequible. Debe tenerse en cuenta que ésta es una cuestion de rentabilidad medioambiental
mas que econdmica. El establecimiento del servicio SER y el encarecimiento de los
aparcamientos publicos en la almendra central de las ciudades hace necesario y factible hoy
en dia pensar en el establecimiento de unas tarifas mas econémicas en los AD, relacionadas
en su caso con la posesién y uso de titulos de transporte publico colectivo, que permiten
disminuir la presion del vehiculo en las ciudades.

C) Respecto de la COMODIDAD. La comodidad del transporte colectivo se da por descontada:
la capacidad, el transito y la frecuencia del transporte debe determinarse al milimetro. La
dotacion de servicios se ha multiplicado: megafonia, musica, tv, calefaccién, aire
acondicionado etc. Pero la comodidad del aparcamiento debe también establecerse en
relacidn con la buena ubicacidn respecto de la plataforma de intercambio y de la circulacion
en general, asi como tanto a la buena accesibilidad de vehiculos, como al transito de
peatones y al dimensionamiento del aparcamiento.

La combinacion de estos tres elementos en los AD neutralizara paulatinamente las ventajas del
desplazamiento en coche privado y se generara un desplazamiento progresivo de la demanda
hacia el transporte publico, invirtiendo en el medio y largo plazo los porcentajes de uso de
transporte privado/publico antes comentados.
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Eleccion del modelo constructivo

El aparcamiento disuasorio tipo -por regla general y por economia de costes de ejecucién- debe
construirse a ras de suelo, sin estructura, y con posibilidad de ampliacién en un futuro. Para su
dimensionamiento se establece un ratio de 20 m?/plaza aproximadamente. Con caracter
excepcional, y teniendo en cuenta que un aparcamiento de esta naturaleza debe adaptarse de
forma racional y eficiente a la demanda real existente, se pueden construir aparcamientos en
estructura, siempre que esta sea liviana y sin superar preferiblemente las 3 alturas.

En este tipo de aparcamiento es fundamental su disefio para el ahorro de costes. La eliminacion
de cerramientos exteriores supone que sean innecesarias ventilaciones forzadas y con ello un
importante ahorro energético. Las instalaciones son igualmente escasas respecto a un
aparcamiento bajo rasante y con ello se modera el coste de mantenimiento. Ademas, la cubierta
se emplea como una planta mas del aparcamiento. No obstante en estos casos, al ser necesarios
desplazamientos verticales de vehiculos, el ratio sube a los 25 m?/plaza aproximadamente.

Las entradas y salidas deben estar sobredimensionadas de tal forma que permitan faciles y
rapidos accesos rodados sin originar colapsos circulatorios, pues hay que tener en cuenta que los
usuarios acceden de forma concentrada en un 70% entre las 06:00h y las 10:00h de la mafana.
Su estancia media se prolonga unas 8 horas y % y la salida se produce por las tardes, entre las
15:00h y las 18:00h.

El disefio y construccion de un aparcamiento disuasorio se debe hacer pensando en el transporte
colectivo con el que esta conectado, y el tiempo de intercambio o transferencia del coche privado
al transporte publico no puede ser superior a los 3 6 4 minutos, lo que significa que el recorrido
interno entre la zona de aparcamiento al andén de transporte publico serd lo mas préximo y
directo posible, sin obstaculos, semaforos, ni cruce de carreteras con circulacion.

Por otra parte, actualmente existen modelos de construccion modular que permitirian un ahorro
de inversién notable en los aparcamientos en altura, asi como una rapida construccion,
acortando los plazos de construccion y puesta a disposicidn de la ciudadania.

Tipologia de los AD

En funcion de los criterios de discriminacion, podemos distinguir:

¢ Por el modo de transporte asociado: conectados con el ferrocarril, bus, metro, cercanias, etc.
¢ Por el horario de funcionamiento: de dias laborables de L a V, de festivos o fines de semana.

Sin embargo las tipologias mas interesantes resultan las que diferencian estos aparcamientos por
el tamafio de las instalaciones y por la actividad principal de la ciudad de destino en la que se
ubiquen, aspectos que se detallan mas adelante.
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 Por el tamafio o el nimero de plazas que pueden albergar distinguiremos:

- Capacidad inferior a 200 plazas: son aparcamientos que cubren una escasa demanday

sirven para configurar una red de AD muy tupida dentro de un mismo dmbito. Deben
construirse en superficie.

- Capacidad entre 200 y 500 plazas: éste es el tamafio éptimo por coste y facilidad de

emplazamiento. Son conectables con todo tipo de transporte colectivo, tren, bus, tranvia,
etc. Deben construirse en superficie siempre que sea posible, para garantizar su
rentabilidad y menor inversion.

- Capacidad entre 500 y 1.000 plazas: deseables para conexiones de alta capacidad como

estaciones de ferrocarril o nodos metropolitanos. Con ellos se maximiza la rentabilidad
siempre que conecten con otros usos comerciales, logisticos, u otras actividades
econdémicas de otra indole.

- Capacidad superior a 1.000 plazas: éstos funcionan siempre que conecten con varios

sistemas de transporte de alta capacidad, estaciones de ferrocarril, metro y bus, de corta
y media distancia. Los costes de mantenimiento suelen ser mas altos, por lo que deben
estar perfectamente justificados.

¢ Por el tipo de actividad principal de la ciudad destino a la que se va a dar servicio con el
aparcamiento disuasorio:

- AD en el ambito de los desplazamientos motivados por razones de trabajo.

- AD en el ambito de los desplazamientos motivados por cuestiones relacionadas con el
sector servicios (comercio, gestiones administrativas, ocio, médico, centros educativos,
etc.).

- AD en el dambito de los desplazamientos motivados por turismo (visitas al centro
historico, museos, ferias, etc.).

En la ciudad de Madrid y su gran drea metropolitana, las principales necesidades de AD se
centran en el ambito de los desplazamientos por razones de trabajo. Puntualmente existen
saturaciones en el ambito del sector servicios, principalmente de ocio en determinadas épocas o
momentos del afio, y mds escasamente administrativas o educativas. Ademas, la necesidad de
AD se asocia ineludiblemente con su conexidn a los sistemas de transporte de bus, metro o tren
de cercanias. Por ultimo, su tamafio ideal habria de estar entre las 150 y las 500 plazas como
maximo, que en principio deberian ser ejecutadas por completo en superficie por razones de
economia y rentabilidad en su explotacidn, siempre que lo permitiera su localizacion.

Su localizacién ideal, teniendo en cuenta la limitacidn que supone ajustarse al término municipal
de Madrid, habria de estar:
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- Fuera de la almendra central, en las inmediaciones o bordes de la M-30 y/o en la
corona circular formada entre la M-30 y la M-40.

- Exterior a la M-40, siempre que fuera viable.

- Junto alas principales vias de acceso, que se identifican con las carreteras nacionales
gue conforman los grandes corredores en forma radial (de pago o gratuitas), o junto
a las circunvalaciones estratégicas que las conectan.

En cualquier caso, el escaso suelo disponible dentro del municipio de Madrid hara necesario un
estudio muy ajustado y exhaustivo, siendo fundamental la colaboracidon con los municipios
colindantes, y con las demas entidades y consorcios relevantes.

Asociacién con nodos de transporte intermodal

Uno de los rasgos basicos determinantes de la idoneidad de un aparcamiento disuasorio lo
constituye su accesibilidad al nicleo central, expresada en la capacidad que tenga su ubicacidn
para realizar una conexién modal con diferentes medios de transporte publico como Metro,
Cercanias, Bus interurbano y/o urbano. El nimero de medios de transporte publico a los que
pueda accederse desde el aparcamiento determinara su demanda asi como el nivel de
polivalencia que pueda alcanzar para cubrir diferentes necesidades de desplazamiento.

Ambito nacional y regional

Pese a ser una cuestidon absolutamente evidente, se debe recordar la necesidad de contar con las
diferentes administraciones y entidades competentes en materia de transporte publico, y por
tanto afrontar la operacion desde el establecimiento de una adecuada oferta de AD con un claro
sentido de cooperacién.

Esta cooperacion deberia estar presente en todas las fases del proceso, desde la disposicién inicial
de los suelos posibles hasta la construccion, la resolucién de los accesos en caso de ser necesarios,
el adecuado servicio de transporte publico, etc.

En este sentido, hay que tener en cuenta que el actual modelo de gestion de los transportes
publicos madrilefios abarca competencias de las siguientes administraciones:

- Estado: Adif, Cercanias/Renfe, ademas de las carreteras nacionales de caracter radial y
M-40.

- Comunidad Auténoma: Metro, Lineas de autobuses interurbanas y otras carreteras de
caracter metropolitano.
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- Ayuntamiento de Madrid: Autobuses urbanos (Empresa Municipal de Transportes de
Madrid, S.A.) y resto de carreteras y viales.

Para este propdsito es preciso aprovechar de forma conveniente la capacidad que desde el punto
de vista técnico, normativo y de planificacidn asiste al Consorcio Regional de Transportes de
Madrid, configurandolo como la herramienta fundamental que articule el necesario didlogo
multilateral.

1.10. Red de AD actuales:

Segun la informacién facilitada por parte del Consorcio Regional de Transportes de Madrid
(www.crtm.es), en enero de 2016, la Comunidad de Madrid dispone de 67 aparcamientos ligados
al transporte publico con un total de 27.836 plazas, cuya localizacién figura en los planos de
Comunidad de Madrid y Ciudad de Madrid que se adjuntan como Anexo 2 a este documento.

La relacion de aparcamientos y su capacidad, desglosada en funcién de los ejes radiales a los que
sirve, es la siguiente:

ZONA
EJE EMPLAZAMIENTO PLAZAS | TARIFA MUNICIPIO TARIFARIA
Valdelasfuentes-Alcobendas 431 Libre Alcobendas B1
Al Las Tablas-Telefénica 485 Libre Madrid A
Fuencarral 103 Libre Madrid A
Plaza de Castilla 400 Pago Madrid A
TOTALA-1 1.419
Meco 89 Libre Meco C1
Alcala de Henares 570 Libre | Alcald de Henares B3
La Garena 360 Libre | Alcald de Henares B3
Torrejon de Ardoz-Hospital 1 300 Libre | Torrején de Ardoz B2
A2 Torrejon de Ardoz-Hospital 2 90 Libre | Torrején de Ardoz B2
Torrejon de Ardoz-Pl.Espania 234 Libre | Torrején de Ardoz B2
San Fernando de Henares 217 Libre Coslada B1
Coslada 370 Libre Coslada B1
Campo de las Naciones Libre Madrid A
Avenida de América 665 Pago Madrid A

TOTALA-2  2.895
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ZONA
EJE EMPLAZAMIENTO PLAZAS | TARIFA MUNICIPIO TARIFARIA
Arganda 200 Libre Arganda del Rey B3
La Poveda 220 Libre Arganda del Rey B3
Rivas Vaciamadrid 342 Libre | Rivas-Vaciamadrid B2
Rivas Futura 522 Libre | Rivas-Vaciamadrid B2
A3 Vicélvaro 165 Libre Madrid A
Santa Eugenia 40 Libre Madrid A
Vallecas-Sierra de Guadalupe 43 Libre Madrid A
Puente de Vallecas 30 Libre Madrid A
El Pozo 123 Libre Madrid A
Pavones 108 Libre Madrid A
TOTALA-3 1.793
Aranjuez 1.000 Libre Aranjuez c1
Ciempozuelos 161 Libre Ciempozuelos B3
Valdemoro 375 libre Valdemoro B3
Pinto 150 Libre Pinto B2
Getafe-Industrial 30 Libre Getafe B1
A-4 Getafe-Sector 3 980 Libre Getafe B1
Las Margaritas 750 Libre Getafe B1
Puente Alcocer 46 Libre Madrid A
Villaverde Bajo 250 Libre Madrid A
Orcasitas 221 Libre Madrid A
12 de Octubre 1.200 Libre Madrid A
TOTALA-4 5.163
Parque Polvoranca 338 Libre Leganés B1
Humanes 200 Libre Humanes B3
Fuenlabrada 150 Libre Fuenlabrada B2
A-42 | La Serna-Fuenlabrada 560 Libre Fuenlabrada B2
Zarzaguemada-Leganés 1.240 Libre Leganés B1
Leganés 39 Libre Leganés B1
Villaverde Alto 40 Libre Madrid A
13
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TOTALA-42 2.567

ZONA
EJE EMPLAZAMIENTO PLAZAS | TARIFA MUNICIPIO TARIFARIA

Cercedilla 222 Libre Cercedilla C2

Los Molinos-Guadarrama 31 Libre Los Molinos C2
Collado Mediano 70 Libre Collado Mediano Cc1

Las Zorreras-Navalquejigo 100 Libre El Escorial Cc1
Alpedrete 95 Libre Alpedrete Cc1

El Escorial 280 Libre El Escorial Cc1
Villalba 1.200 Pago Collado Villalba B3

A6 Galapagar-La Navata 47 Libre Galapagar B3
Pinar de Las Rozas 1.370 Pago Las Rozas B2

Las Matas 328 Pago Las Rozas B2

Las Rozas 430 Pago Las Rozas B2
Boadilla del Monte 385 Libre | Boadilla del Monte B2
Majadahonda 1.200 Pago Majadahonda B2

El Barrial 1.000 Pago Madrid B1
Aravaca 360 Libre Madrid A
Moncloa-Ciudad Univ. 1.498 Pago Madrid A

TOTALA-6 8.616

Colmenar Viejo 1.850 Pago Colmenar Viejo B3

M-607 | Tres Cantos 550 Libre Tres Cantos B2
El Goloso 38 Libre Madrid B1

TOTAL M-607  2.438

TOTAL PLAZAS 27.836

De los datos que presenta el CRTM se observa que nueve de ellos superan las 1.000 plazas, siendo
la media de 415 plazas por aparcamiento.

Respecto del régimen tarifario, diez aparcamientos son de pago, concentrandose siete de ellos
en el eje A6 (incluyendo el de Ciudad Universitaria), uno en el eje Al (Plaza de Castilla), uno en
el eje M607 (Colmenar Viejo) y uno en el eje A2 (Avenida de América); y el resto son gratuitos.

En total en la Comunidad de Madrid se alcanzan 27.836 plazas, de las cuales un 36% son de pago.

En el término municipal de Madrid se ubican 7.517 plazas, si bien en la relacién publicada por el
CRTM no todos los aparcamientos situados en la ciudad de Madrid se pueden considerar
puramente disuasorios, por lo que realmente, en la actualidad, el total de plazas de
aparcamiento disuasorio en Madrid asciende a 4.767, siendo la mayoria (52%) de pago.
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1.11. Ambito municipal

Actualmente no existe ningln aparcamiento de disuasidon gestionado por el Ayuntamiento de
Madrid.

1.12. Actuaciones comparadas

1.12.1. PARIS:

A pesar de sus estrechos limites administrativos, tiene una poblacién de 2,4 millones de
habitantes (2011), el drea metropolitana se expande hasta constituir la segunda mayor darea
metropolitana de Europa, con una poblacién de 12,3 millones de habitantes (2011).

En los afios 60 se realizd un ambicioso plan de AD, y se construyeron grandes estacionamientos
(de mas de 1.000 vehiculos de capacidad) en las cercanias del centro urbano. El tamafio de éstos
y sobre todo su ubicacién, muy interior, hizo que tuviesen poco éxito como disuasorios, valiendo
exclusivamente como aparcamientos tradicionales.

A partir de 1970-80, se modifican los criterios y se comienzan a ejecutar aparcamientos mas
reducidos (aproximadamente de 200 plazas) pero también mas alejados del centro. Sin embargo,
no seria hasta la década de los 90 cuando estos sistemas alcanzan su madurez en la capital
francesa, desarrolldndose conjuntamente con una ampliacion de las redes de transporte
(ferrocarril y metro).

En la actualidad, cerca del 80% de las estaciones de ferrocarril presentan AD con una oferta de
107.000 plazas. De ellas 51.000 son gratuitas (la mayoria en superficie) y el resto son de pago
(mayoritariamente aparcamientos con estructura).

Se ha comprobado que en la actualidad la ciudad soporta mas de 42 millones de desplazamientos
diarios, con el siguiente reparto modal:

- Vehiculo privado 46%

- A pie 34%

- Transporte publico 18%
- Vehiculo de 2 ruedas 2%

1.12.2. BURDEOS

Su drea metropolitana tiene una poblacién de 239. 157 habitantes en la ciudad y 719. 489 en su
area metropolitana, con un incremento de alrededor de 200.000 habitantes en nueve afios (1999-
2008).
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Es una ciudad que lleva trabajando sobre esta cuestion en los ultimos afos, con una iniciativa
importante a la hora de construir una serie de AD en la periferia de la ciudad conectados con el
transporte publico. Lo caracteristico y diferencial de la capital bordelesa es que el uso del
aparcamiento cuesta 3€ diarios, y a cambio se facilitan billetes de transporte publico de ida y
vuelta para todos los viajeros que van en el vehiculo privado.

Este sistema es satisfactorio y ventajoso para los usuarios, pues les supone un ahorro importante
al cabo del mes, ya que por 60€/mes que cuesta el aparcamiento disuasorio todos los viajeros que
van en el mismo coche disponen de billete de transporte publico, suprimiendo la plaza de
aparcamiento que alquilaban en el centro de la ciudad préxima a su oficina y distribuyendo y
reduciendo los gastos de mantenimiento del vehiculo (combustible, aceite, revisiones...)

Ademas, el Ayuntamiento facilita y ofrece bicicletas gratuitas a todo aquel que llega a la estacion
de destino y las necesite para llegar a su trabajo.

1.12.3. HAMBURGO

A finales de agosto de 2007 la ciudad tenia 1.8 MM de habitantes (4.7 MM en el darea
metropolitana de Hamburgo, que incluye partes de los estados vecinos de Baja Sajonia y
Schleswig-Holstein), lo que la convierte en la segunda ciudad mas poblada en Alemania después
de Berlin y la séptima de la Unién Europea.

Desde el principio de la década de 1960, la entidad gestora del sistema de transportes es la HVV,
que desarrolla su actividad integrada en todos los medios ofertados en la region.

El reparto intermodal es el siguiente:

- Vehiculo privado 46%

- Transporte publico 22%
- Apie 22%

- Vehiculo 2 ruedas 10%

La red ferroviaria cuenta con 180 estaciones, de las cuales 120 presentan servicios de
aparcamiento disuasorio. En total, se alcanzan las 13.500 plazas disponibles en el sistema, la
mayoria en superficie y sin coste adicional. En algunos puntos se presentan controles de acceso
para permitir exclusivamente el uso de estos estacionamientos a los usuarios del transporte
publico.

1.12.4. MUNICH

El organismo que gestiona, planifica y regula los transportes de la regién de Munich es la MVV. El
reparto modal es el siguiente:
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- Vehiculo privado 32%

- Transporte publico 30%
-Apie 22%

- Vehiculo 2 ruedas 16%

A partir de los 70 se incorporan los planes P&R como una medida necesaria para la eficacia del
sistema. Se ha incrementado sustancialmente la oferta de AD. En |a actualidad la red de ferrocarril
presenta 110 estaciones con Park and Ride, lo que viene a representar mas de 6.000 plazas en la
ciudad de Munich y mas de 15.000 en sus alrededores.

La gran mayoria de los aparcamientos son gratuitos para incentivar el intercambio modal hacia
los servicios publicos.

Alemania es el pais que mas claramente apostd por esta via desde el principio, lo que se refleja
en ser el pais de Europa que mayor cantidad de casos presenta y donde resultan mas eficientes.

1.12.5. STUTTGART

Sexta ciudad por tamafo de Alemania, el organismo que regula y gestiona desde 1978 los sistemas
de transporte en la Regidn de Stuttgart es el VVS, el reparto modal en la zona es el siguiente:

- Vehiculo privado 65%
- Transporte publico 35%

En la actualidad, en la red de transporte publico existen 94 AD, asociados mayoritariamente a la
red de cercanias, pero también a la de metro ligero y a los trenes locales. En total se ofrecen
15.000 plazas para vehiculos; la mitad de estas plazas son en régimen de pago.

1.12.6. LONDRES

La Autoridad del Gran Londres estima que su poblacion en 2015 es de 8,63 millones de habitantes,
una cifra que la convierte en el municipio mas populoso de la Unién Europea y que supone el
12,5% del total de habitantes del Reino Unido. Con su drea metropolitana llega a una poblacion
estimada de entre 12 y 14 millones, la mayor de Europa.

El area del “gran Londres”, con mas de 33 municipios, presenta dificultades para ser gestionada
de manera homogénea por un solo operador, ya que cada municipio tiene competencias en el
sector del transporte.

En los ultimos afos se llevan realizando importantes esfuerzos por parte de los organismos
publicos, en especial con la creacién del TfL (Transport for London), con el que se pretende crear
ese gestor global del sistema de transportes del gran Londres.
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Ademas, desde hace ya algunos afios se ha impuesto el peaje de entrada en la zona centro de la
ciudad, por lo que el vehiculo ha perdido gran cantidad de usuarios en esa zona.

De las 275 estaciones de ferrocarril con las que cuenta el area global, 64 tienen entre sus servicios
AD (Park and Ride). El resto son concesiones a empresas privadas, entre las que destacan Central
Parking System, TFM Park y Meteor.

1.12.7. BRISTOL

El modelo escogido en Bristol (R.U.), concibe al aparcamiento disuasorio como un servicio gratuito
conectado con el autobus, lo que significa que tanto el suelo donde se ubica como su construccién,
implantacion y explotacidn, cargan sobre los presupuestos de la Corporaciéon Municipal.

Establece un amplio abanico de billetes y bonos, cuyas ventajas y contenidos se relacionan a
continuacién. El aparcamiento no conlleva coste adicional siempre que se conecte con el bus
como modo de transporte colectivo.

El aparcamiento es gratuito en todas las localidades con Park & Ride, pero hay que aparcar y coger
uno de los servicios de autobus en esa ubicacién, y es gratuito para todas las personas que viajan
en el vehiculo, pero los gastos de viaje de autobus se cobran por cada persona.

No se permite el uso del estacionamiento si no se usa el autobus. La estancia maxima es un dia, y
no puede dejarse estacionado un vehiculo toda la noche. En tal caso el vehiculo quedara
bloqueado y debera abonar la tarifa de estacionamiento ordinario.

Existen abonos anuales de transporte. Su precio es de £ 500/afio y dan acceso ilimitado a todos
los servicios de Bristol de P & R. Hay billetes diarios y semanales que son aceptados por todos los
operadores de autobuses, y que incluyen los servicios de Park & Ride. Operan dentro de un area
definida y hay cuatro opciones: “AvonRider”, “BristolRider”, “WestonRider”, “BathRider”. Son
validos para viajar en el dia de su expedicion y hasta 2.59am de la mafiana siguiente. La mayoria
de los servicios también ofrecen grandes ofertas en viajes fuera de hora punta para grupos de 2-
7 personas que viajan juntas, adultos y/o nifios. Se pueden comprar multiples billetes en todos
los servicios, lo que ofrece un ahorro significativo, comprando en bonos de 10 o0 20 viajes de ida 'y
5 0 10 viajes de regreso.

Se establecen tarifas diferentes en funcion de si es hora punta o no. La hora punta se establece
antes de las 10:00, de lunes a viernes. El resto del horario entre semana y todo el dia del sdbado
estdn fuera de la hora punta.

Hay un servicio denominado “smart cards” disponible para los servicios de Bristol Park & Ride,
gue permite comprar billetes en linea con antelacion y almacenarlas en la tarjeta.

Ademas se establecen otros modelos de gestion que ayudan a contar con un servicio de trasporte

mas eficaz y eficiente, tales como la participacién ciudadana en la configuracién de las nuevas
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infraestructuras del transporte. Asi, se definen nuevas opciones para el servicio y nuevos
emplazamientos, estableciéndose un periodo de consulta publica donde se pretende conocer
prioridades y preferencias de los usuarios. Se anima a los usuarios a compartir sus puntos de vista
al visitar la pagina de consulta en linea donde se pueden ver sus planes para los diferentes sitios
y comparar sus beneficios y desventajas. Por esta via se establecen igualmente servicios para
usuarios de fin de semana, eventos, y festivos.

Se prioriza la implantacidn de carriles Bus que permiten

o Rutas directas a destinos clave.
. Mayor rapidez que los servicios de autobus existentes.
. Eliminar la necesidad de cambiar de autobus en el centro de la ciudad de Bristol

para muchos pasajeros.
. Mejora de enlaces locales para ciclistas y peatones.

El sistema ofrece igualmente servicio de comunicacidon de tiempos de viaje a través de paneles
informativos en tiempo real.

1.12.8. BILBAO

Los aparcamientos se encuentran localizados en las estaciones de Leioa, Etxebarri y Ansio (BEC) -
este ultimo es el tercer estacionamiento que se liga al metro de Bilbao-. Para beneficiarse de la
tarifa bonificada se debe utilizar algin medio de transporte publico y retirar el vehiculo antes del
cierre de la estacién. En caso de que el horario de metro fuera continuo (servicio de transporte
durante toda la noche), la estancia total no debera superar las 24 horas. Si no se cumple alguno
de estos requisitos se le aplicara la tarifa general.

Actualmente, existen tres AD pertenecientes al Consorcio de Transportes, situados a lo largo de
la linea de metro, a los que se ha afiadido un cuarto de pequefas dimensiones y se encuentran
en vias otros 2 mas. Estos puntos de estacionamiento estan dispuestos estratégicamente para
poder aparcar el vehiculo en la estacién y acceder cdmodamente a los diferentes nucleos urbanos
mediante el transporte publico. Los viajeros que combinen el uso del aparcamiento con el
transporte publico podran acceder a una tarifa bonificada como reconocimiento a su colaboracién
con el desarrollo sostenible.

- Leioa: Con 254 plazas, aparcaron en 2014 cerca de 85.000 vehiculos, con un aumento
progresivo desde el afio 2003 en que se puso en marcha, con una ocupacion inicial al afio de
52.563 vehiculos. E1 98% de los usuarios han utilizado este aparcamiento en combinacion con
el transporte publico y por tanto con la tarifa bonificada.

- Etxebarri: Cuenta con 167 plazas, que se ocupan en su totalidad. Fue puesto en
funcionamiento en el afio 2005, con una ocupacidn de 84.476 vehiculos/afio. En 2008 la

ocupacion fue de 96.136 vehiculos y en la actualidad ronda los 98.000 vehiculos/afio. De entre
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ellos el 98% han abonado la tarifa bonificada por su utilizacién conjunta con el metro como
transporte publico. Tiene siempre colgado el cartel de completo.

- Ansio: se convierte en el Ultimo aparcamiento disuasorio que conecta con el metro de Bilbao.
Provisto de 900 plazas, se puso en servicio en el afio 2.008 en el que su ocupacion fue de
41.888 vehiculos. No se dispone de los datos de ocupacién actualizados al dia de hoy aunque
su ocupacidn aparente es relativamente baja.

Entre los 3 AD se estima que hoy en dia se ha conseguido retirar de las carreteras mas de 250.000
usuarios anuales y un nuevo incremento durante el pasado ejercicio avala su acierto, aliviando el
trafico de algunos puntos conflictivos, especialmente a las entradas de la ciudad.

Segun se expresa por la propia Administracién municipal, la ocupacidn va creciendo afio tras afio,
aunque en cualquier caso, el ajustado precio que tiene el servicio no permite que se lleguen a
cubrir completamente los gastos de mantenimiento que tienen los aparcamientos. «Lo
importante es el servicio publico que se ofrece. Y eso estd por encima del rendimiento econémico»,
explica el presidente del CTB. A pesar de que la prestacién del servicio es deficitaria, no existe
ninguna prevision para subir los precios a corto plazo.

1.13. Conclusiones de los modelos examinados en otras ciudades:

En los paises de nuestro entorno y en concreto en las ciudades analizadas, existe, en mayor o
menor medida, una red de AD cuyas caracteristicas comunes son las siguientes:

A) El uso del vehiculo privado resulta siempre mayoritario frente al transporte publico como
reparto modal, siendo menor la diferencia en las ciudades donde mas desarrollo han tenido
los AD.

B) Se construyen en superficie, sin estructura subterranea, y la capacidad, mayoritariamente, no
es muy grande, oscilando entre las 150 y 500 plazas, tendiendo a las pequeias dimensiones
con posibilidad de ampliacidn. Solo en los casos en los que se combinan los AD (en los que
son obligatorias ambas condiciones) con los aparcamientos rotacionales (en donde no se
obliga al usuario conectar con el transporte publico o no se limita su estancia a un maximo de
24h), la capacidad puede llegar a superar las 1.000 plazas. Es fundamental un disefio del
aparcamiento que permita un sustancial ahorro en la ejecucién, primandose los
aparcamientos en superficie, y en su caso, ejecutando aparcamientos en estructura sin
cerramientos, con las instalaciones ajustadas y optimizadas para un minimo coste de
suministro y mantenimiento.

C) Los AD son mayoritariamente gratuitos, a salvo del coste de los billetes del transporte con el

que se conectan. No obstante, las condiciones de cada disuasorio son propias de las
condiciones socioeconémicas de la zona en que se implanta, de acuerdo con sus
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caracteristicas particulares. Si se llega a utilizar como estandar de rotacion, su coste ha de ser
1/10 a 1/20 veces el coste del aparcamiento en el centro de la ciudad.

Para garantizar la rotacion disuasoria, se limita la estancia a 24h maximo y en su defecto se

cobra como un rotacional estandar conforme a sus tarifas propias.

Se conectan con_transportes colectivos publicos, ferrocarril, metro, bus o cercanias,

haciéndose obligatorio para obtener la tarifa bonificada validar el tique con el billete de ida y
vuelta en el transporte publico con el que estuviera conectado.

La distancia mdaxima desde la plaza de aparcamiento al punto de acceso del transporte

colectivo no puede ser superior a 300 metros, de manera que el tiempo de transbordo total
(acceso a pie mas el tiempo de espera del transporte publico) sea el menor posible y
suficientemente atractivo para el usuario.

Existe normalmente una entidad que regula y gestiona los distintos sistemas de transporte de

la ciudad y los aparcamientos conectados con ella.

Su ubicacién se encuentra fuera del alcance de las colas de congestién que se generan en

horas punta, evitando que sus usuarios queden atrapados por los atascos tipicos. También
suelen ubicarse en espacios préximos a las principales rutas radiales de acceso, buscando una
mayor demanda potencial, siendo también recomendables en las zonas préximas a las vias
de circunvalacion u orbitales, de manera que el aparcamiento alli situado pueda servir a mas
de un corredor.

Todos los AD disponen de una informacion en tiempo real para los conductores situados en

las vias donde se capta la demanda, a través de paneles informativos (disponibilidad de
plazas, tiempo de espera estimado al proximo servicio de transporte publico, tiempo
estimado del trayecto al destino desde el aparcamiento, etc...). El apoyo en las nuevas
tecnologias y la informacidn y publicidad a los usuarios es esencial para el éxito de la politica
de “Park&Ride”. Se necesitan medios de pago, cémodos vy eficientes, sefializacién de rutas

peatonales y otras informaciones sobre los medios transportes de transferencia (bus, tren,
metro, bicicletas, etc).

Todos los AD disponen de una accesibilidad desde las vias principales del entorno

debidamente sobredimensionadas, para poder absorber la demanda inducida prevista en

horas punta.

El valor fundamental de los AD debe observarse desde el de la rentabilidad social. Sus ratios

de rentabilidad se deben referir a litros de combustible ahorrado/afio, toneladas de CO2 u
6xidos de nitréogeno no emitidas.

En cualquier caso, dos medidas a tener en cuenta para garantizar el éxito de un aparcamiento
disuasorio son:
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La oferta de estacionamiento en destino y el coste que ello supone.
0 Cuanto mas dificil resulte disponer de una plaza de aparcamiento en destino y mas

elevado sea su coste respecto al uso del aparcamiento disuasorio, mayor sera la
predisposicidn de los potenciales usuarios al intercambio modal.
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2. COMPETENCIA

La Direccién General de Gestién y Vigilancia de la Circulacién del Area de Gobierno de Medio
Ambiente y Movilidad es competente para la promocion de aparcamientos municipales.

En concreto, el art. 11.1.1.4 del Acuerdo de 29 de octubre de 2015 de la Junta de Gobierno de la
Ciudad de Madrid de organizacién y competencias del Area de Gobierno de Medio Ambiente y
Movilidad, establece lo siguiente:

Art. 11. Direccion General de Gestion y Vigilancia de la Circulacion
1. Competencias especificas:
1.4. Aparcamientos:

a) Regular, promover, gestionar administrativamente e inspeccionar los aparcamientos de
titularidad municipal ya sean de uso residencial, rotacional o mixto o disuasorio.

b) Planificar y promover aparcamientos municipales de nueva creacion, residenciales,
rotacionales, mixtos y disuasorios. El informe preceptivo previo a la promocion de aquellos
aparcamientos cuya planificacién, promocion y gestion sea competencia de otras Areas de
Gobierno por su singular naturaleza o funcion.

c) Informar preceptivamente las actuaciones urbanisticas, estudios y proyectos que puedan
afectar a los aparcamientos municipales existentes o de nueva implantacion en el espacio
publico.

d) Proponer al drgano competente el establecimiento, modificacion y actualizacion del régimen
tarifario aplicables a los aparcamientos de rotacion y a la parte rotacional de los
aparcamientos mixtos y a los AD.
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3. MODELO DE DISENO, PROMOCION, CONSTRUCCION Y EXPLOTACION

3.1.

Concepcidn y diseiio:
3.1.1. Criterios medioambientales y de accesibilidad
A) Ideas basicas y marco de actuacion

Con caracter general se ha considerado imprescindible incorporar al PAD criterios y objetivos
medioambientales y de accesibilidad, para la concepcién, disefio y construccién de los
aparcamientos, a integrar con los urbanisticos y arquitectdnicos con cardcter transversal, para
atender un doble objetivo:

- Minimizar los impactos ambientales asociados a cada intervencion.

- Maximizar los efectos positivos que pueden generarse en términos de calidad,
confort y naturalizacién del espacio publico.

- Fomentar la accesibilidad universal.

Las intervenciones se plantean asi como auténticas oportunidades para mejorar
significativamente la calidad del espacio y ambiente urbanos préoximos, ademas de resolver
material y funcionalmente los AD, como piezas fundamentales en la planificacién de la movilidad
en nuestra ciudad.

Los AD deben concebirse y disefiarse como espacios publicos para las personas, y no
exclusivamente para los coches; como elementos potencialmente transformadores y con
efectos positivos en el escenario urbano circundante; se proponen como modelo contrapuesto
al de las extensas superficies de almacenamiento de vehiculos usuales del imaginario colectivo
(extensiones valladas y asfaltadas, con postes de iluminacidn, y accesos con puestos de control).

Otra idea fundamental estructuraria los criterios y soluciones a utilizar en el desarrollo de los
proyectos: Estardn concebidos como auténticas “islas verdes” (en linea con el concepto de
“green-parking” existente en otros paises) que mejoren y cualifiquen, tanto urbanistica como
medioambientalmente, el ambito en que se ubican. Con ello los AD contribuirdn al balance
positivo de reduccion de emisiones como sumideros de CO2, ademas de contribuir a purificar el

aire.

Estas ideas bdasicas se enmarcan dentro de las siguientes determinaciones y/o estrategias
municipales en materia de energia, cambio climatico y calidad del aire, y en sus evoluciones
proximas:
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- Plande uso sostenible de la energia y prevencién del cambio climatico de la ciudad de Madrid
Horizonte 2020. Aprobado por Acuerdo de la Junta de Gobierno de la Ciudad de Madrid, en
su sesiéon de 8 de mayo de 2014.

- Plan Madrid + Natural, del Area de Gobierno de Medio Ambiente y Movilidad. Enero 2016.

B) Impactos medioambientales y efectos negativos mas significativos

Rebasa el ambito de este documento una exposicion detallada de los distintos impactos en el
medio urbano, su problematica y sus soluciones. Sin embargo cabe caracterizar los rasgos y
criterios fundamentales, que siempre sujetos al analisis de las condiciones y particularidades
especificas de cada ambito de actuacién, deben considerarse en el desarrollo de cada proyecto
asi como de las obras y uso posteriores.

El cuadro siguiente identifica las dreas de impactos y efectos negativos mas significativos a
considerar en las actuaciones:

AREAS DE IMPACTO EFECTOS
¢ Suelo: Alteracion e inertizacién del subsuelo.
¢ Ciclo del agua: Escorrentia, impermeabilizacion superficial. Consumo de

agua para riego.

e Saneamiento: Contaminacién de aguas pluviales y de baldeo por
arrastre de aceites, gasolinas y fluidos derramados.

¢ Aire Recalentamiento: efecto Isla de Calor.

¢ Energia: Consumos propios ligados a iluminacion y edificacion
gasociada.

e Emisiones GEl: Contaminacién por energia consumida propia y

circulacion de vehiculos.

¢ Uso de materiales: Recursos naturales. Consumo de energia y transporte.
e Residuos sélidos: Movimiento de tierras. Materiales de construccion.
¢ Residuos liquidos: Lodos y grasas procedentes de arquetas separadoras

durante la fase de explotacion.
e Acustico: Ruido de vehiculos.

¢ Paisaje urbano: Impacto visual. Ausencia de condiciones de confort y de
calidad urbanas.
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Criterios de disefio para aparcamientos en superficie

Los criterios y pautas de disefio que se enumeran seguidamente tienen un caracter genérico,

atendiendo a factores comunes en cuanto a condiciones de implantacién y entorno de los AD

previstos, referidos fundamentalmente a los de superficie por resultar mayoritarios en el PAD, y

deberan adecuarse en su alcance y soluciones a las particularidades y circunstancias de cada

instalacidn, considerando globalmente su Ciclo de Vida.

Desde la perspectiva de la transversalidad e integracidn ya referidas, es posible ofrecer respuesta

simultanea a la practica totalidad de los impactos previstos con la incorporacién de solucionesy

elementos de disefio que minimicen, e incluso reviertan en favorables, los efectos negativos

asociados inicialmente. Ello revertird también en la optimizacién de los medios y recursos a

disponer al responderse de modo integrado a todos los condicionantes.

Se resumen a continuacion los criterios y soluciones bdasicos a incorporar:

Con caracter general, se consideraran y aplicardn en los proyectos procedimientos vy
estandares de construccién sostenible y calidad ambiental para determinar en cada caso las
soluciones mas efectivas econdmica y ambientalmente.

Analisis y adecuacién a las condiciones topograficas del ambito. Minimizar movimientos de
tierras y su transporte a vertedero.

Analisis y adecuacion a las caracteristicas geoldgicas e hidroldgicas del subsuelo.

Integracidn en el paisaje urbano utilizando criterios paisajisticos y de naturalizacion urbana:
Superficies muy arboladas y con abundante vegetacion (limites, recorridos, suelos filtrantes),
adaptadas a la malla geométrica del aparcamiento. Con ello se contribuye a absorber CO2,
reducir recalentamiento y mejorar confort y del area.

Criterios hidrolégicos: Tratamiento generalizado de la superficie de ocupacién con soluciones
filtrantes (SUDS—Sistemas Urbanos de Drenaje Sostenible) que permitan optimizar el ciclo del
agua con estrategias de filtracidn, captacidn, retencidn, transporte y reutilizacion del agua de
lluvia. Dichas soluciones permitiran aprovechar integramente el agua de lluvia en cada
emplazamiento, para el riego de la abundante jardineria y facilitar su mantenimiento, asi
como su posible reutilizacion (cisternas en aseos).

Utilizacidon de especies vegetales diversas y adecuadas a las condiciones climaticas y del
subsuelo; preferentemente caducifolias y de mayor absorcién de CO2. Reduccién de
necesidades hidricas y costes de mantenimiento.

Minimizar el uso de hormigones y asfaltos, utilizdndose sélo donde resulten imprescindibles,
integrados en la red viaria permeable del aparcamiento.
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- Incorporacion de materiales descontaminantes (fotocataliticos) que contribuyan a
incrementar la depuracidon del aire y absorcién de GEl de la vegetacién (NOx, SOx,
componentes organicos volatiles) y utilizacidon de pavimentos fonoabsorbentes.

- Criterios analogos cabe aplicar en el caso de los suelos filtrantes al incorporar tratamientos
en gravas y/o arenas que potencien los procesos de filtracidon y depuracion parcial del agua
de lluvia, para eliminar contaminantes y favorecer su reutilizacion.

- Uso de materiales de construccidon y soluciones arquitectdnicas con criterios amplios de
sostenibilidad considerando el ciclo de vida de la actuacidon: materiales naturales, reciclados
y/o reciclables; no utilizacién de materiales con componentes tdxicos o no saludables,
etiquetados “verdes”, otros.

- Reduccién de consumo energético y emisiones asociadas: Se analizard en cada caso la
incorporacién de energias renovables (fotovoltaica) en elementos constructivos (edificacién,
pérgolas, cerramientos) contribuyendo a equilibrar toda o buena parte de la energia
consumida en las propias instalaciones. Estas actuaciones se ejecutarian de acuerdo con la
aplicacion de las medidas derivadas del Plan de uso sostenible de la energia y prevencion del
cambio climatico de la ciudad de Madrid Horizonte 2020, con el objetivo de reducir la

dependencia energética de las instalaciones municipales.

- Utilizacién de instalaciones eléctricas y de iluminaciéon de minimo consumo, con sistemas de
control y telegestion incorporados, para monitorizacidn y seguimiento de las instalaciones.

- La minimizacion de la afeccién a la poblacién, tanto durante la fase de obras como de
explotacién, la cual puede ser especialmente relevante en lo que concierne a las emisiones
de ruido.

D) Criterios de disefio para aparcamientos con edificacion

En los casos donde la instalacidén sea necesario resolverla con edificacion, bajo o sobre rasante,
se aplicardn aquellos de los criterios anteriores que resulten trasladables.

De cualquier modo los proyectos, obras y gestion posterior atenderan los ya referidos
procedimientos de edificacidn sostenible y calidad ambiental en su desarrollo.

En el caso de las medidas de naturalizacidn referidas al tratamiento permeable de suelosy uso
generalizado de vegetacion, al no admitir los mismos tratamientos, en las actuaciones de
edificacion:

- se atenderdn procesos de captacién y posible reutilizacion de pluviales

- integracion de tratamientos vegetales en fachadas, cubiertas y/o espacios libres de parcela,
junto a soluciones de cubiertas reflectivas, para la reduccién del efecto isla de calor.
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E) Consideraciones finales

En definitiva, y en base a lo expuesto con anterioridad, se propone un modelo de aparcamiento
en superficie concebido como parque urbano, vegetal y arbolado, superpuesto e integrado en la
geometria del aparcamiento; y a su vez enmarcado e interrelacionado, aportando efectos
positivos, con el entorno urbano préximo.

Con caracter previo al inicio de redaccion de los proyectos se desarrollaran los trabajos
necesarios e imprescindibles de andlisis y diagndstico, para elaborar los documentos de
directrices y/o pliego de condiciones técnicas que garanticen, por una parte, predimensionar y
cuantificar los indicadores y objetivos mas eficientes a incorporar, a partir del analisis de los
emplazamientos y programas previstos; y por otra la implantacién efectiva de estas medidas (su
aplicacién, gestion y seguimiento posteriores).

Los beneficios asociados a esta visidn bioclimatica y sostenible de los AD resultan evidentes en
su mayor parte en cuanto a las condiciones de confort y calidad del espacio publico, asi como a
la minimizacién de impactos asociados: reduccion de la temperatura superficial, gestién de
recursos hidricos, reduccion de consumo energético y emisiones asociadas, calidad del aire,
absorcién de CO2, y otros.

Cabe concluir que con los objetivos y criterios expuestos se contribuye a materializar y reforzar,
con actuaciones ejemplarizantes y replicables, las estrategias de regeneracion urbana vy
medioambiental iniciadas por el Ayuntamiento de Madrid.

3.1.2. Zonas de reserva y otros usos

¢ Bicicleta: Teniendo en cuenta la ubicacidn fisica de los AD que se proyectan, muchos de
ellos tendran vocacion también de dotacion local, convirtiéndose en un equipamiento de
barrio que podria evitar el uso del coche absolutamente si se usa la bicicleta como medio
de acceso al aparcamiento. Ademas, los estudios de aforo de los aparcamientos fuera del
término municipal de Madrid indican que la mayoria de los usuarios de los mismos
realizan un trayecto inferior a 10 minutos para llegar a su destino de AD. Por ello, debe
preverse una importante dotacién de espacio para el aparcamiento de bicicleta privada.

¢ Reserva de espacio para posible implantacion de servicio publico de arrendamiento de
bicicleta: De igual manera se estableceran espacios reservados para una posible
implantacion del servicio publico para bicicleta compartida, con igual fin que el anterior
apartado.

¢ Autocaravanas: la ciudad de Madrid adolece de espacios estanciales para el aparcamiento
de Autocaravanas. Es por ello que en los aparcamientos en superficie que por su
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dimension y condiciones sea posible, se estudiara la reserva de plazas para autocaravanas
con limitacién horaria.

Taxis: como un complemento en los centros de intercambio modal de transporte, y en
funcién de las dimensiones y caracteristicas de cada emplazamiento se implantara zona
de reserva de taxi, como servicio publico de apoyo a los medios de transporte colectivo.

Puntos de recarga eléctrica: al objeto de fomentar e impulsar las energias limpias en la
ciudad y de acuerdo con el objetivo fundamental de mejorar la calidad del aire, se
instalaran puntos de recarga eléctrica para vehiculos particulares, gestionados por gestor
de carga propio o externos y acondicionados a cada ubicacién o tipo de aparcamiento.

Usos logisticos ligados a la distribucidon local de mercancias (ultimo kildémetro) y otros
relacionados.

Usos que contribuyan al desarrollo del proyecto europeo ECCENTRIC, enmarcado en la
iniciativa CIVITAS, financiado por la Comisidn Europea y liderado por el Ayuntamiento de
Madrid, y en el que participan también las ciudades de Estocolmo (Suecia), Munich
(Alemania), Turku (Finlandia) y Ruse (Bulgaria).

Usos asociados comerciales: Los aparcamientos disuasorios contemplardan usos
comerciales auxiliares a definir en el plan especial necesario para su implantacidon. Estos
usos podran abordar las necesidades de los distintos vehiculos, motorizados o no, que
utilicen los usuarios del aparcamiento. Entre ellos: Actividades auxiliares del automovil y
de otros vehiculos para reparacién rapida, mantenimiento integral de vehiculos;
autolavado y lavado a presidn, u otros complementarios del uso principal.

3.2 Promocion y construccion de AD

Sobre la base de los condicionantes anteriormente indicados, la gratuidad del aparcamiento
disuasorio —si bien ligado a la obtencidn del titulo correspondiente de transporte- o en su caso,
el establecimiento de un precio de escasa cuantia, tiene como consecuencia la necesidad de
acometer la inversidon de promocidn y construccion del aparcamiento a través de un proyecto
de inversidn por la administracién actuante.

Esta promocién y construccion se abordara en funcién de la situacion, titularidad patrimonial y
calificacion urbanistica de cada aparcamiento disuasorio propuesto a través de programas de
inversién del Ayuntamiento de Madrid.

29

PAD

PROGRAMA DE APARCAMIENTOS DISUASORIOS JUNIO 2016



33

Area de Gobierno de
‘ Medio Ambiente y Movilidad ‘ M A D R I D ET

iMADRID,’

Explotacion por gestion municipal directa a través de EMT

Una vez acometida la promocidon y construccion del aparcamiento disuasorio por la
administracién correspondiente, la elaboracion e implantacién de los sistemas precisos para la
informacién a conductores en tiempo real y reserva de plaza previstas en el apartado 6.13 de
este documento, asi como la explotacién en su conjunto se gestionara de forma directa por el
Ayuntamiento de Madrid, a través de la Empresa Municipal de Transportes de Madrid, S.A., que
ya dispone de una Direccion de Movilidad y Aparcamientos que gestiona 15 aparcamientos en
modalidad de rotacidn, mixtos y de residentes, y cuenta con la experiencia, recursos humanosy
materiales adecuados para tal fin. El presupuesto para el establecimiento de estas medidas se
considera incluido en los costes unitarios previstos.

Esta opcion conllevara definir un nuevo régimen tarifario incluyendo los AD, que podra
acompanarse de medidas para promocionar estos aparcamientos al objeto de que el sistema
tuviera la eficacia esperada, como podra ser reducir o eliminar cualquier pago en los AD y, en
compensacién, elevar las tarifas del aparcamiento en superficie en el marco del Servicio de
Estacionamiento Regulado, siempre en el marco de otras consideraciones aplicables a la
determinacidn de tales tarifas como las relativas al impacto medioambiental de cada tipologia
de vehiculo y sus usos.

Por otra parte, desarrollar la gestién de AD en el ambito municipal podria facilitar la adaptacion
o modificaciéon de las politicas de movilidad que el Ayuntamiento quiera implantar en el futuro.

Por ultimo, con independencia de modelo de gestidn, la fase de explotacion debera incluir
controles ambientales para comprobar la adecuacion de las medidas correctoras implantadas o
la necesidad, en su caso, de incorporar nuevas soluciones.
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4. NUEVOS APARCAMIENTOS DISUASORIOS EN LA CORONA METROPOLITANA

Del analisis de los datos reflejados en este informe y de los documentos que han podido ser
consultados para realizarlo (ver apartado 1.3) se puede deducir la complejidad del problema vy, en
consecuencia, su solucion, o al menos el especial cuidado que habrad que tomar en las medidas a
adoptar para que los resultados puedan ser significativos.

Asi, revisando los datos de funcionamiento de los aparcamientos disuasorios situados en las
estaciones de Cercanias Renfe, que seria preciso actualizar (ver Anexo 3 de este documento, extraido
del Estudio de Nuevos Estacionamientos de Disuasion: Andlisis de Ubicacion, Dimensionamiento y
Forma de Explotacion. Tomo 1. Diciembre 2006), se detecta que, generalmente, hay aforos por encima
de su capacidad en los aparcamientos mas alejados del término municipal de Madrid (situados en
otros municipios) que en los situados dentro del término, lo que permite pensar que los conductores
buscan estacionamiento para el intercambio vehiculo privado/transporte puiblico antes de los puntos
donde se producen los colapsos de trafico y no una vez superados estos.

De hecho, los aparcamientos que, situados dentro del municipio de Madrid, tienen buenos indices de
ocupacidn, parecen corresponder a un perfil de conductor que reside en zonas relativamente
proximas al aparcamiento y que se sirven del vehiculo privado como una forma de acceder mas
rapidamente desde su domicilio al transporte publico que utilizan para ir a su centro de trabajo
(Aravaca, Colonia Jardin, etc.), en vez de corresponder a un conductor que viene del extrarradio y que
lo utiliza realmente como herramienta alternativa al vehiculo privado.

Este analisis permite contemplar al menos la hipdtesis de que la verdadera solucién a la congestidn
de tréfico de la ciudad de Madrid se encuentra fuera de la propia ciudad, con lo que la actuacién del
Ayuntamiento de Madrid —en términos de ofrecer una buena oferta de AD promovidos dentro de su
término municipal - tendria unas claras limitaciones de cardcter geografico.

Por ello, resulta necesario para la solucion del problema contemplar la construccién o la ampliacion
de AD que estén situados en la corona metropolitana de Madrid, fuera de su término municipal. Estos
aparcamientos deberan situarse en los principales ejes radiales de acceso a la ciudad y especialmente
en las proximidades de nodos principales de acceso al transporte publico, donde los trenes de
Cercaniasy los autobuses interurbanos, junto con algunas lineas de Metro de caracter metropolitano,
tienen un papel fundamental.

Evidentemente, la localizacién de estos nuevos aparcamientos precisa de la realizacion de estudios
previos de demanda, perfil del usuario potencial y cdlculo de aforos estimado, asi como de un analisis
actualizado del comportamiento del trafico y de los grados y lugares de saturacién en los diferentes
accesos a Madrid.

A falta de ese estudio actualizado, se dispone del realizado a finales de 2006 para el CRTM vy el
Ayuntamiento de Madrid, antes mencionado, donde establecia en su Propuesta final un conjunto de

16 aparcamientos “excelentes” o “bdsicos”, y 34 “complementarios” (ver Anexo 4).
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Muchos de los considerados como excelentes en el documento han sido ya ejecutados (El Casar,
Getafe Sector 3, Colmenar Viejo, Villalba, etc...), por lo que deberia explorarse la posibilidad de
ejecutar los restantes posibles y los considerados igualmente como complementarios.

La iniciativa para planificar y proponer la construccién/ampliacion de estos aparcamientos solo
puede recaer en las administraciones con competencias sobre toda la region metropolitana
(Comunidad de Madrid) y con competencias en transporte y movilidad (Ministerio de Fomento:
Cercanias y Radiales). Obviamente serd imprescindible la participacién de los municipios donde
radiquen estas instalaciones al servicio de sus residentes, al objeto de incluirlos en su ordenacion
urbanistica o a los efectos de la obtencién de suelo.

Para este cometido, aun resultando actuaciones que se situan fuera de su término municipal, la
colaboracién del Ayuntamiento de Madrid sera plena, desde el punto de vista técnico y propositivo
como econdmico, en su caso, y dentro de los términos juridicamente posibles.
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5. UBICACIONES PROPUESTAS EN LA CIUDAD DE MADRID

Ha quedado expuesto en el apartado anterior que la solucion a los problemas de congestion, trafico
y movilidad que padece la ciudad de Madrid, con las demostradas consecuencias en salud publica,
tiene una clara dimensiéon metropolitana.

La ubicacién de los AD debe inexcusablemente situarse fuera de su término municipal, pero ello no
exime, en cualquier caso, de plantear la utilidad e idoneidad de ejecutar AD dentro de Madrid que
puedan ser una alternativa en los casos en que la circulacion y/o el acceso a la almendra central deba
restringirse por motivos medioambientales o de salud publica, donde estos puntos de
estacionamiento, ante las medidas de control adoptadas, alcancen una nueva dimensién.

Por tanto, se trataria de aparcamientos situados en la corona M30 - M40 (o mas alla pero siempre
dentro del municipio de Madrid) cuyo potencial usuario es un residente de Madrid o zonas periféricas
limitrofes, que vive en los barrios del entorno y que trabaja en la almendra central, y al que se le
ofrece esta alternativa para dejar su vehiculo junto a un punto de transporte publico que le lleve de
forma rapida y cdmoda a su destino, sustituyendo definitivamente su vehiculo privado para realizar
ese recorrido.

En funcion de los criterios de seleccidon expuestos y de la documentacién disponible se proponen 12
ubicaciones de AD dentro del término municipal de Madrid:

N A Conexion
Denominacién Distrito = =
Via Cercanias | Metro Bus
Pitis Pitis
1 |Pitis 49
Fuencarral- C-10 L-7
El Pardo irasi 1
2 |paco de Lucia M-20 Mirasierra Paco de Lucia 134178
C-10 L-9
Fuente de la Mora Fuente de la Mora 125
3 |Fuente de la Mora Hortaleza C-7 C-10 ML-1 150
4 |Valdebebas Barajas M-11 Valdebebas C-1 - 171
S Canillejas 77 101 105 114
5 |Canillejas Hortaleza — - LS 115 140 151 200
Estadio Olimpi
6 |Estadio Olimpico San Blas ; S8 '°L 7'mp'c° ;
Santa E i
7 |Santa Eugenia Vallecas Villa A-3 anta tugenia - 58 63 145
C-2C-7
San Cristobal
8 |San Cristobal A-4 - an L”; oba 79
9 |villaverde Alto Villaverde | A-42 V'"a"irie Alto V'"a"eLrie Alto 2279141
10 Villaverde Bajo Ad Villaverde Bajo Cruce| 18225979
cruce L-3 85116 123 130
Aviacion E fiol
11 |Aviacion Espaiiola A-5 Las Aguilas VIaCIO::] lgpano @ 39
Latina
12 |Colonia Jardin M-502 Colonia Jardin 65
M-511 L-10 ML 3/10

Se presenta en el apartado siguiente la informacion individualizada de cada uno de estos enclaves.
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a. INFORMACION INDIVIDUALIZADA:

a) FICHA INFORMATIVA COMPLETA

b) MAPA DE TRANSPORTES COLECTIVOS ASOCIADOS
c) PLANO DE SITUACION

d) INFORMACION URBANISTICA
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APARCAMIENTO DISUASORIO

PITIS

DIRECCION: C/ Gloria Fuertes. Barrio: Mirasierra. Distrito: Fuencarral-El Pardo.

VIALES DE CONEXION: M-40. Salida 54. Ventisquero de la Condesa. Conexion completa.

CONEXION INTERMODAL: | Cercanias:

C-3 El Escorial-Aranjuez

C-7 Fuente de la Mora-Alcala de Henares

C-8 El Escorial/Cercedilla-Guadalajara

Metro:

Linea 7 Pitis-Hospital del Henares

Bus EMT:

Linea 49 Plaza Castilla-Pitis

Linea 64 Glorieta de Cuatro Caminos-Arroyo Fresno (prevision)

INFORMACION URB. Y PGOUM 97: UZI 00.06 Arroyo del Fresno.

PATRIMONIAL: Calificacion.- Dotacional Transporte: INTERCAMBIADOR

PARCELAS MUNICIPALES DISPONIBLES (PMS):

- TI-1 N2 Inventario 29.607; Reg. Prop. 35; FR 99.708; Superficie 8.251,00 m?
TI-2 N2 Inventario 29.608; Reg. Prop. 35; FR 99.709; Superficie 8.433,00 m?

PLANO DE SITUACION:

ANTECEDENTES: Existen tres documentos, de diferentes fechas, donde se propone la construccién de
este aparcamiento disuasorio:
- Estudio de nuevos Estacionamientos de Disuasion. Diciembre 2006.
Ayuntamiento de Madrid-Consorcio Regional de Transportes.
- Convenio suscrito entre el Ayuntamiento de Madrid y el Consorcio Regional
de Transportes sobre Aparcamientos de Disuasion. 2011. Sin firmar
- Plan de Movilidad Urbana Sostenible de la ciudad de Madrid. Diciembre
2014.
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OBSERVACIONES:

A pesar de aparecer como propuesta en los documentos municipales antes
enunciados, actualmente no parece detectarse una gran afluencia de vehiculos en
este punto intermodal: Apenas 60 vehiculos estacionan diariamente en un espacio
sin asfaltar (perteneciente a Adif) que existe frente a los accesos a la estacion. No
obstante se estima que esta situacidn cambiara cuando entren en carga las viviendas
del ambito Arroyo del Fresno. Segun el Informe unificado de estado de desarrollo y
remanente de edificabilidad de los dmbitos de ordenacién vigentes del PGOUM-97
de fecha 1 de enero de 2016, quedan por solicitar licencia un total de 1.212 viviendas
en el ambito de Arroyo del Fresno.

La localizacién de la estacidon de Metro y Cercanias, junto al arco noroeste de la M-40
(con entrada y salida en los dos sentidos desde Ventisquero de la Condesa), se
encuentra entremedias pero relativamente lejos de 2 ejes radiales de penetracion
con altos niveles de saturacion (A-6 y M-607). Por ello el aparcamiento puede
limitarse al ambito urbano préximo (barrios de Arroyo del Fresno, Mirasierray
Lacoma), o bien a un escenario de restriccion de trafico que provoque la necesidad
de dejar el vehiculo privado y utilizar el transporte publico. También puede utilizarse
como aparcamiento alternativo al hospital Ramén y Cajal (a una estacion de tren de
distancia, o a dos cuando se abra la nueva estacion de Cercanias de Mirasierra junto
a la estacion de Metro Paco de Lucia), aliviando la congestidn existente alrededor del
hospital. Para ello deberia realizarse una adecuada campafia de informacién y alguna
medida incentivadora.

La propuesta de actuacidn deberia por tanto plantearse por fases, tanto de
ocupacidon como de construccién: Una primera fase habilitando un aparcamiento en
superficie y posteriormente, si aumentase la demanda, una posible ampliacién en
superficie o en estructura. Se considera imprescindible aproximar las cabeceras de
las lineas 49 y 64 de EMT al apeadero.

PROPUESTA DE
ACTUACION:

FASE 1.- Aparcamiento en superficie con capacidad para 400 vehiculos, bicicletas y
cabeceras de las lineas 49 y 64 de la EMT junto al apeadero. Dado que el suelo
situado frente al apeadero es de Adif y los suelos municipales se encuentran a ambos
lados de este espacio, la actuacién deberia estar coordinada entre ambas
instituciones para que el aparcamiento se sitlie lo mds cerca posible a la entrada a la
estacidn, esté pavimentado y sea cdmodo para que los usuarios accedan de forma
rapida y segura al transporte publico. Superficie estimada propuesta:

400 plazas x 20 m? por plaza.- 8.000 m?
Cabeceras EMT, Bicicletas y otros.- 500 m?

FASE 2.- En el caso de que la demanda de vehiculos superase la capacidad del
aparcamiento proyectado en la Fase 1 se realizaria una ampliacidn del aparcamiento,
gue podria ser en superficie al haber disponibilidad de suelo suficiente y para ahorrar
costes. Se proponen otras 400 plazas de aparcamiento:

400 plazas x 20 m? por plaza = 8.000 m?

En aplicacién del articulo 7.15.27 de las NNUU del PGOUM-97, previo al inicio de las
obras sera necesaria la aprobacién de un plan especial.

PRESUPUESTO
ESTIMADO:

FASE 1.- 400 plazas x 3.500 €/plaza = 1.400.000 €
Cabeceras EMT (10%) = 140.000 €
FASE 2.- 400 plazas x 3.500 €/plaza = 1.400.000 €
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APARCAMIENTO DISUASORIO

PACO DE LUCIA

DIRECCION:

C/ Monasterio de El Paular 6. Barrio: Mirasierra. Distrito: Fuencarral-El Pardo.

VIALES DE CONEXION:

M-40. Salida 54. Ventisquero de la Condesa. Conexién completa.

CONEXION INTERMODAL:

Cercanias: Estacién de Mirasierra (pendiente de apertura)
C-3 El Escorial-Aranjuez

C-7 Fuente de la Mora-Alcala de Henares

C-8 El Escorial/Cercedilla-Guadalajara

Metro: Estacion de Paco de Lucia

Linea 9.- Paco de Lucia — Puerta de Arganda.

Autobuses EMT:

134.- Montecarmelo-Plaza de Castilla.

178.- Montecarmelo-Plaza de Castilla.

INFORMACION URB. Y
PATRIMONIAL:

PGOUM 97: UZI 00.07. Montecarmelo.

MPG 08.307. Estacion de Cercanias Mirasierra-Montecarmelo (AD 27/09/2007).
Calificacion Parcela TI1.- Dotacional Transporte: INTERCAMBIADOR

Parcelas municipales disponibles (PMS): suelo municipal formado por las fincas N2
Inventario 18.591; Reg. Prop. 35; FR 41.396; y N2 Inventario 18.587; Reg. Prop. 35; FR
41.394.

PLANO DE SITUACION:

7

ANTECEDENTES:

Emplazamiento propuesto por el Consorcio Regional de Transportes de Madrid
(CRTM) en el informe elaborado en relacion con el documento inicial del presente
Plan de Aparcamientos Disuasorios (PAD).

DIRECCION GENERAL DE GESTION Y VIGILANCIA DE LA CIRCULACION
C/ Albarracin, 33 - 3° planta 28037 Madrid. Tfno: 91 480 38 33
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OBSERVACIONES:

Este emplazamiento es un punto intermodal de gran potencial en cuanto que
dispone de la estaciéon de Metro de Paco de Lucia, y en breve estard operativa la
nueva estacion de Cercanias de Mirasierra, con conexion interna entre ambas.

El enclave sirve tanto a los nuevos desarrollos del norte, Montecarmelo y Arroyo
Fresno, como al barrio de Mirasierra. Igualmente tiene unas caracteristicas comunes
y puede complementar al aparcamiento propuesto en Pitis, en cuanto que
compartiria la misma conexién con M40, a través de Ventisquero de la Condesa.

El documento de Modificacién de Plan General aprobado en 2007 para la
implantaciéon de la estacién de Cercanias planted una solucidn al fuerte desnivel
existente entre el barrio de Montecarmelo y el de Mirasierra mediante un cajon de
paso de vehiculos y peatones bajo las vias del tren. Igualmente reservé la parcela TI1
en la parte superior del &mbito, de 5.163 m?, calificindola de Intercambiador y
proponiendo la construccién de un aparcamiento en superficie de 185 plazas.

La propuesta del PAD consiste en desarrollar el planeamiento vigente ejecutando un
aparcamiento en superficie de 185 plazas, en una primera fase; y en caso de que la
demanda lo requiera realizar una segunda fase, mediante estructura de dos plantas,
para alcanzar una capacidad total de 370 plazas.

PROPUESTA DE

FASE 1.- Se propone la construccion de un aparcamiento en superficie sobre la

ACTUACION: parcela Tl1 con capacidad para 185 plazas:
FASE 1.- 185 plazas en superficie.
FASE 2.- En caso de que la demanda lo requiera, se propone aparcamiento en
estructura de 2 plantas:
FASE 2.- 370 plazas en estructura de 2 plantas (TOTAL ACUMULADO)
PRESUPUESTO FASE 1.- 185 plazas x 3.500 €/plaza=  647.500 €
ESTIMADO: FASE 2.- 370 plazas x 11.500 €/plaza = 4.255.000 € (TOTAL ACUMULADO)

DIRECCION GENERAL DE GESTION Y VIGILANCIA DE LA CIRCULACION
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: AREA DE GOBIERNO EMT
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APARCAMIENTO DISUASORIO
FUENTE DE LA MORA

DIRECCION:

Calle De Dulce Chacon 15. Barrio: Valdefuentes. Distrito: Hortaleza

VIALES DE CONEXION:

A-1
M-11 (conexion completa)

CONEXION INTERMODAL:

Cercanias:

C-1 Aeropuerto T4-Principe Pio

C-7 Alcald de Henares-Fuente de la Mora

C-10 Villalba-Fuente de la Mora

Metro:

No existe

Metro ligero:

Linea 1 Pinar de Chamartin-Las Tablas

Bus EMT:

Linea 125 Mar de Cristal-Hospital Ramén y Cajal
Linea 150 Puerta del Sol/Sevilla — Colonia Virgen del Cortijo

INFORMACION URB. Y
PATRIMONIAL:

PGOUM 97: APR.16.03 Almacenes Manoteras (AD 10.1999) Ejecutado
Calificacion.- Dotacional Servicios Colectivos. Equipamiento Basico

Parcelas municipales disponibles (PMS):

- DOT1.-N2 Inventario 21.213; Reg. Prop. 35; FR 47.458; S =11.170,66 m?
- DOT2.-N2 Inventario 21.216; Reg. Prop. 35; FR 47.459; S= 4.846,84 m?

PLANO DE SITUACION:

ANTECEDENTES:

Existen dos documentos, de diferentes fechas, donde se propone la construccidn de
un aparcamiento disuasorio en la zona, con la denominacién Manoteras:
- Estudio de nuevos Estacionamientos de Disuasion. Diciembre 2006.
Ayuntamiento de Madrid-Consorcio Regional de Transportes.

DIRECCION GENERAL DE GESTION Y VIGILANCIA DE LA CIRCULACION
C/ Albarracin, 33 - 3° planta 28037 Madrid. Tfno: 91 480 38 33
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- Plan de Movilidad Urbana Sostenible de la ciudad de Madrid. Diciembre
2014.

OBSERVACIONES:

El principal acceso rodado a la estacidn es la M-11, que es el conector de la M-30 y A-
1 con el Aeropuerto Madrid Barajas. La estacidon queda por tanto ligeramente a
desmano del eje A-1 por lo que actualmente la intermodalidad parece responder sélo
a una demanda cercana, aunque las lineas C-1y C-10y la L1 de Metro Ligero dotan a
Fuente de la Mora de una conectividad dptima con el centro.

La fuerte actividad econdmica y terciaria por el norte (Poligono de Manoteras) habria
de tenerse en cuenta para evitar un uso del aparcamiento a construir por parte de
vehiculos con destino/origen en este poligono.

La superficie aproximada de la parcela municipal DOT2, descontando la ocupacién de
la propia estacidn, es de 4.200 m?. En caso de ocupar los terrenos colindantes por el
norte, calificados como dotacional de Transporte Ferroviario (DTF), el suelo
disponible seria de 6.600 m? aprox. Por su parte, la parcela municipal vacante DOT1
al otro lado de C/ Dulce Chacdn es mucho més extensa (11.160 m?).

PROPUESTA DE
ACTUACION:

Al estar las parcelas de propiedad municipal calificadas como dotacional de
equipamiento, la construccidn de un aparcamiento disuasorio solo seria posible
previa modificacién del planeamiento, cambiando su calificacidon por dotacional para
el transporte: intercambiador, o bien mediante la figura de usos provisionales, segln
establecen las normas urbanisticas del PGOUM 97.

FASE 1.- En caso de que dicha modificacién se llevase a cabo, se propone una primera
fase en el suelo correspondiente a las parcelas DOT2 + DTF = 6.600 m?. La capacidad
del aparcamiento en este caso seria la siguiente:

6.600 m?/ 20 m? plaza = 330 plazas.

FASE 2.- En el caso de que la demanda de vehiculos superase la capacidad del
aparcamiento proyectado en la Fase 1, y siempre y cuando lo permitiese la
servidumbre por acueducto subterraneo del Canal Yll existente en la parcela, se
realizaria una ampliacidn del aparcamiento, que podria ser mediante construccién en
altura de 3 plantas, con la siguiente capacidad:

6.600 m? x 3 plantas = 19.800 m? / 25 m? plaza = 792 plazas (TOTAL ACUMULADO)

De no permitirse la construccién en altura por la servidumbre existente, la
ampliacidn del aparcamiento se deberia producir en la parcela DOT1 situada al otro
lado de la C/ Dulce Chacédn, previa modificacién de su calificacion urbanistica o como
uso provisional.

PRESUPUESTO
ESTIMADO:

FASE 1.- 330 plazas x 3.500 €/plaza= 1.155.000 €
Adecuacién y contencion suelos = 600.000 €
FASE 2.- 792 plazas x 11.500 €/plaza = 9.108.000 €
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EMT

APARCAMIENTO DISUASORIO

VALDEBEBAS

DIRECCION: Avenida de las Fuerzas Armadas / Gta. Antonio Perpifid. Barrios.- Timén y Valdefuentes
Distrito Barajas (parte Hortaleza).

VIALES DE CONEXION: M-11

CONEXION INTERMODAL: | Cercanias:

C1 Aeropuerto T4 — Chamartin — Recoletos — Atocha — Principe Pio
Metro:

No

Bus EMT:

Linea 171 Mar de Cristal — Valdebebas

INFORMACION URB. Y
PATRIMONIAL:

PGOUM 97: APE 16.11-RP Ciudad Aeroportuaria y Parque de Valdebebas

PE 16.328 C. Aeroportuaria y Parque de Valdebebas (AD 30.10.2014)

Calificacion.- Dotacional Servicios Colectivos Administracion Publica (Zona junto a la
estacidon de Cercanias reservada como Intercambiador de Transportes, a desarrollar
mediante Plan Especial)

SUELO OBTENIDO: Si. TITULAR: COMUNIDAD DE MADRID

PLANO DE SITUACION:

ANTECEDENTES:

Existen dos documentos, de diferentes fechas, donde se propone la construccidn de
este aparcamiento disuasorio:
- Estudio de nuevos Estacionamientos de Disuasion. Diciembre 2006.
Ayuntamiento de Madrid-Consorcio Regional de Transportes.
- Plan de Movilidad Urbana Sostenible de la ciudad de Madrid. Diciembre
2014.

OBSERVACIONES:

Dentro del planeamiento vigente, en la gran pastilla destinada a Servicios Publicos de
la Comunidad de Madrid (Ciudad de la Justicia) se reserva una zona junto a la
recientemente inaugurada estacién de Cercanias, de unos 25.000 m?, para ser

DIRECCION GENERAL DE GESTION Y VIGILANCIA DE LA CIRCULACION
C/ Albarracin, 33 - 3° planta 28037 Madrid. Tfno: 91 480 38 33
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destinada a intercambiador de transportes. Se trata de un suelo vacante con acceso
actual desde la M-11, conector principal de la M30 y M40 con el aeropuerto.

Independientemente al desarrollo futuro que tenga la Ciudad de la Justicia, con la
apertura de la estacién de Cercanias cobra potencial el espacio reservado por el
planeamiento para intercambiador de transportes, puesto que se trataria de las
pocas oportunidades de realizar un aparcamiento disuasorio dentro del término
municipal de Madrid que dé servicio a los pueblos situados en la Al (Alcobendas, San
Sebastian de los Reyes), y a través ala R2 y M111 a los pueblos de la Vega del Jarama
(Daganzo, Ajalvir, Belvis, Algete, Paracuellos, etc.). De hecho, desde la Al en su
enlace con la M12 (peaje) se accederia al aparcamiento en 10 minutos, teniendo la
ventaja de tener la R2 como desdoblamiento alternativo a la propia M12.

Ademas, en el entorno local, segun el Informe unificado de estado de desarrollo y
remanente de edificabilidad de los ambitos de ordenacién vigentes del PGOUM 97 de
fecha 1 de julio de 2015, quedan por desarrollar un total de 6.511 viviendas en el
barrio de Valdebebas.

No obstante el aparcamiento no seria operativo si no se tiene en cuenta la
intervencién en dos aspectos fundamentales:

1. Aumentar las frecuencias de la linea de Cercanias C1, que tiene un gran potencial
pues enlaza con Chamartin, Recoletos, Atocha y Principe Pio, pero con unos
tiempos de espera actuales de 30 minutos.

2. Alcanzar acuerdos con los gestores de las vias de peaje M12 y R2 para que mejore
la permeabilidad de estas vias y de la M13 respecto del barrio de Valdebebas,
especialmente por el norte y el este, y establecer un régimen de uso atractivo de
estos peajes para los potenciales usuarios del aparcamiento disuasorio.

PROPUESTA DE

FASE UNICA.- Aparcamiento en superficie con capacidad para 600 vehiculos y

ACTUACION: aparcamiento de bicicletas. La actuacién tiene que estar coordinada con la
Comunidad de Madrid, propietaria de los suelos, y desarrollarse mediante la
aprobacion previa de un Plan Especial. Superficie estimada propuesta:

600 plazas x 20 m?/plaza.-  20.000 m?
Bicicletas y otros servicios.- 500 m?
Total Superficie.- 20.500 m?
PRESUPUESTO FASE UNICA.-
ESTIMADO: 600 plazas x 3.500 €/plaza = 2.100.000 €

DIRECCION GENERAL DE GESTION Y VIGILANCIA DE LA CIRCULACION
C/ Albarracin, 33 - 3° planta 28037 Madrid. Tfno: 91 480 38 33
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. AREA DE GOBIERNO EMT
ﬁ IMADRID. DE MEDIO AMBIENTE B

Y MOVILIDAD

iMADRID,’

APARCAMIENTO DISUASORIO
CANILLEJAS

DIRECCION:

Avda. de Logrofio con Avenida de América / A-2. Barrio Palomas. Distrito Hortaleza

VIALES DE CONEXION:

A-2

CONEXION INTERMODAL:

Cercanias:

No existe

Metro:

Linea 5 Alameda de Osuna-Casa de Campo

Autobuses interurbanos: Autobuses urbanos (EMT):

Dieciséis lineas, cuatro de ellas 77 Pl. Ciudad Lineal-Col. Fin de Semana
terminales: 101 Canillejas-Aeropuerto-Barajas
211 (Belvis) 105 PI. Ciudad Lineal-Barajas Lineal
212 (Paracuellos) 114 Avda. América-B2 del Aeropuerto
827 (Tres Cantos) 115 Avda. América-Barajas América
828 (UAM-Alcobendas) 140 Canillejas-Pavones

151 Canillejas-Barajas
200 Avda. América-Aeropuerto

INFORMACION URB. Y
PATRIMONIAL:

PGOUM 97: Calificacién: Dotacional para el Transporte. INTERCAMBIADOR
PARCELA MUNICIPAL DISPONIBLE (PMS):
- Parcela Tl.- N2 Inventario 12.100; Reg. Prop. 17; FR 37.960. Sup.- 3.150,00 m?

PLANO DE SITUACION:

ANTECEDENTES:

Existen tres documentos, de diferentes fechas, donde se propone la construccién de
este aparcamiento disuasorio:
- Estudio de nuevos Estacionamientos de Disuasion. Diciembre 2006.
Ayuntamiento de Madrid-Consorcio Regional de Transportes.

DIRECCION GENERAL DE GESTION Y VIGILANCIA DE LA CIRCULACION
C/ Albarracin, 33 - 3° planta 28037 Madrid. Tfno: 91 480 38 33




ﬁ iMADRID,

AREA DE GOBIERNO EMT
DE MEDIO AMBIENTE
Y MOVILIDAD

iMADRID,’

- Convenio suscrito entre el Ayuntamiento de Madrid y el Consorcio Regional
de Transportes sobre Aparcamientos de Disuasion. 2011. Sin firmar

- Plan de Movilidad Urbana Sostenible de la ciudad de Madrid. Diciembre
2014,

OBSERVACIONES:

El Area intermodal de Canillejas estd dividida en dos por la rotonda de conexién de la
Avda. de América (A-2) con Avda. de Logrofio y la calle de Alcala.

En un lado, al norte de la A-2, se localiza la parcela Tl referida, acondicionada en 2010
como aparcamiento en superficie y, al sur, el area intermodal propiamente dicha,
donde se sitda el Metro y un buen nimero de lineas de autobuses interurbanas (16
lineas) y urbanas (8 lineas).

En la parcela norte, objeto de la propuesta hay en la actualidad un aparcamiento en
superficie, de acceso libre, con capacidad para 150 vehiculos aproximadamente. No
obstante hay que sefialar que la distancia desde el aparcamiento al nicleo
intermodal no es la idonea al tener que cruzar la A-2 por calzadas muy transitadas y
reguladas con semaforos.

El Consorcio Regional de Transportes de Madrid (CRTM) ha propuesto, en el informe
realizado a propdsito de este Programa de Aparcamientos Disuasorios (PAD), una
construccion en altura y bajo rasante que permita una capacidad de 537 plazas.

Hay que indicar igualmente que la parcela calificada por el PGOUM 97 como
Intercambiador de transportes, de 3.150 m?, no coincide exactamente con el espacio
que ocupa el aparcamiento actual, de 3.545 m?2.

PROPUESTA DE
ACTUACION:

FASE UNICA.- La actuacién consistiria en realizar una construccién en altura y bajo
rasante ocupando la superficie actualmente existente (ajustada a la superficie
determinada en el planeamiento), con una capacidad total de 537 plazas, de acuerdo
a los criterios del CRTM, minimizando al maximo posible el impacto visual de la
construccion.

N2 de plazas sobre rasante.- 297
N2 de plazas bajo rasante.- 240

En aplicacién del articulo 7.15.27 de las NNUU del PGOUM 97, previo al inicio de las
obras sera necesaria la redaccién de un Plan Especial.

PRESUPUESTO
ESTIMADO:

FASE UNICA.- Aparcamiento en edificacién sobre y bajo rasante:
Sobre rasante.- 297 plazas x 11.500 €/plaza = 3.415.500 €
Bajo rasante.- 240 plazas x 20.700 €/plaza = 4.968.000 €
TOTA PRESUPUESTO.- =8.383.500 €

DIRECCION GENERAL DE GESTION Y VIGILANCIA DE LA CIRCULACION
C/ Albarracin, 33 - 3° planta 28037 Madrid. Tfno: 91 480 38 33
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Y MOVILIDAD

: AREA DE GOBIERNO EMT
ﬁ IMADRID. DE MEDIO AMBIENTE
I'MADRID,

APARCAMIENTO DISUASORIO
ESTADIO OLIMPICO

DIRECCION:

Avenida de Arcentales s/n (Ctra. de San Blas a Coslada). Barrio Las Rosas; Distrito San
Blas

VIALES DE CONEXION:

M-40. Salida 10. Avenida de Arcentales/Coslada. Conexién completa.
M-201; M-21 y A-2 (estas dos Ultimas mas alejadas)

CONEXION INTERMODAL:

Cercanias:

No existe

Metro:

Linea 7 Hospital del Henares-Pitis

Autobus interurbano:

286-288-299. Todas con origen en distintos puntos de Coslada y final en Ciudad
Lineal (Hnos. G2 Noblejas)

Bus EMT:

No existe (La linea mas cercana dista 550 m. Linea 38. Parada Sofia-Manchester)

INFORMACION URB. Y
PATRIMONIAL:

PGOUM 97: AOE 00.08 Parque Olimpico-Sector Oeste

En tramitacién MPG Parque Olimpico-Sector Oeste (Aprobacidn Provisional.-
20.02.2015)

Suelo patrimonial.- Espacio reservado en la MPG como Dotacion de Aparcamiento
para 1.510 plazas (fuente: Proyecto de Urbanizacion en AOE 00.08. Aparcamiento sur
ES.02b, noviembre 2015. EMVS)

PLANO DE SITUACION:

ANTECEDENTES:

Existen dos documentos, de diferentes fechas, donde se propone la construccion de
este aparcamiento disuasorio:
- Estudio de nuevos Estacionamientos de Disuasion. Diciembre 2006.
Ayuntamiento de Madrid-Consorcio Regional de Transportes.

DIRECCION GENERAL DE GESTION Y VIGILANCIA DE LA CIRCULACION
C/ Albarracin, 33 - 3° planta 28037 Madrid. Tfno: 91 480 38 33
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- Plan de Movilidad Urbana Sostenible de la ciudad de Madrid. Diciembre
2014.

OBSERVACIONES:

El suelo previsto para ubicar el aparcamiento disuasorio es de propiedad municipal, si
bien su disponibilidad estaria supeditada a la aprobacién definitiva de la MPG que
actualmente se estd tramitando, o mediante la figura de usos provisionales
establecida en las normas urbanisticas del PGOUM 97.

No obstante, y a pesar de ser una propuesta que figura en los documentos
municipales antes enunciados, en la actualidad hay apenas una veintena de coches
aparcados diariamente alrededor de la estacidn (sélo esta abierta la salida de Metro
situada en la calle de Estocolmo, estando cerrada al publico la salida directa al
Estadio Olimpico), por lo que no se utiliza como transferencia del vehiculo privado al
transporte publico. Una de las razones puede radicar en que es un punto de escasa
comunicacion con el resto de la ciudad, por cuanto sélo dispone de una linea de
Metro y 3 lineas de buses interurbanos que van de Coslada a Ciudad Lineal. No tiene
autobuses EMT préximos ni estacién de Cercanias. En cuanto al acceso en vehiculo
privado tiene conexién completa con la M-40 por la salida 10 (Coslada-Avenida de
Arcentales) a través de la M-201. También estarian relativamente proximos, a través
de la M-40, los ejes M-21 (que es un desdoblamiento al sur de la A-2) y la A-2.

Por tanto, el éxito del aparcamiento estaria muy supeditado a la celebracién de
eventos en el Estadio Olimpico, escenarios de restriccion de trafico, y acaso para
aquellos usuarios que no pueden aparcar en el disuasorio de la estacidon de Coslada,
por estar saturado, ya que la conexion vial desde Coslada es directa a través de la M-
201.

PROPUESTA DE
ACTUACION:

FASE UNICA.- La actuacién consistiria en adelantar la ejecucién del aparcamiento Sur
al servicio del Estadio Olimpico que figura en la MPG que se estd tramitando
actualmente, y que segun el proyecto de urbanizacién redactado por la EMVS tiene
una capacidad de 1.510 vehiculos (ES-02b). Para ello habria que ejecutar los viarios
perimetrales al aparcamiento, su conexidn con la M-201 y abrir el acceso a la
estacidon de Metro que hay junto al aparcamiento a construir, actualmente cerrado.

También deberia crearse en este punto una parada adecuada en la M-201 para las 3
lineas de autobuses interurbanos que provienen de Coslada en direccién a Ciudad
Lineal.

PRESUPUESTO
ESTIMADO:

FASE UNICA:

Aparcamiento en superficie: 1.510 plazas x 3.500 €/plaza =5.285.000 €
Viarios perimetrales al aparcamiento: = 528.000 €
Rotonda de conexién con la M-201 y darsenas de buses interurbanos = 1.100.000 €
TOTAL PRESUPUESTO =6.913.000 €

DIRECCION GENERAL DE GESTION Y VIGILANCIA DE LA CIRCULACION
C/ Albarracin, 33 - 3° planta 28037 Madrid. Tfno: 91 480 38 33
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o AREA DE GOBIERNO EMT
IMADRID. DE MEDIO AMBIENTE o
Y MOVILIDAD iMADRID!

APARCAMIENTO DISUASORIO

SANTA EUGENIA

DIRECCION: Av. de Santa Eugenia s/n, frente a la estacién de Cercanias.
Barrio: Santa Eugenia. Distrito: Villa de Vallecas
VIALES DE CONEXION: A-3 (Sin ejecutar conexion. Pendiente de desarrollo urbanistico)

CONEXION INTERMODAL: | Cercanias:
C-2 Guadalajara - Chamartin
C-7 Alcald de Henares — Fuente de la Mora

Metro:
No
Autobuses interurbanos: Autobuses urbanos (EMT):
11 lineas procedentes de Rivas, Morata, 58 Puente de Vallecas — Barrio Sta.
Velilla de San Antonio, Arganda, etc., Eugenia
tienen parada en Santa Eugenia aunque 63 Avda. Felipe Il — Barrio Santa Eugenia
muy alejadas de la estacién. Todas 145 PI. Conde de Casal — Ensanche de
discurren por la A-3 y finalizan en Conde  Vallecas
de Casal.
INFORMACION URB. Y PGOUM 97: AP| 19.01 Valdebernardo. PE 19.302. Valdebernardo “Hospital de
PATRIMONIAL: Vallecas” (AD 28.06.2006). Proyecto de Urbanizacion (AD 08.02.2007)

Calificacidn: Tl Dotacional para el Transporte / Intercambiador.
SUELO OBTENIDO: Si. TITULAR: COMUNIDAD DE MADRID

PLANO DE SITUACION:

ANTECEDENTES: Existen dos documentos, de diferentes fechas, donde se propone la construccidn de
este aparcamiento disuasorio:
- Estudio de nuevos Estacionamientos de Disuasion. Diciembre 2006.
Ayuntamiento de Madrid-Consorcio Regional de Transportes.
- Plan de Movilidad Urbana Sostenible de la ciudad de Madrid. Diciembre
2014.

DIRECCION GENERAL DE GESTION Y VIGILANCIA DE LA CIRCULACION
C/ Albarracin, 33 - 3° planta 28037 Madrid. Tfno: 91 480 38 33
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OBSERVACIONES:

Actualmente existe una zona de aparcamiento aneja a la estacion de 45 plazas y las
lineas EMT actuales con mayor penetracién al centro son la 63 y la 145. La
intermodalidad con autobuses interurbanos que llegan a Conde de Casal es muy
dudosa por la distancia que existe entre la parada de buses (situada en la misma A-3)
y la estacion de Cercanias, de mas de 600 m. andando. Por todo ello la zona esta
escasamente demandada como intercambiador del vehiculo privado con el
transporte publico y de hecho no se han detectado problemas de aparcamiento en
sus alrededores, si bien el aparcamiento de la Estacion de Cercanias actual tiene una
ocupacion del 100%.

La parcela Tl prevista por el planeamiento para la construccidn de un aparcamiento
disuasorio se encuentra situada al noroeste de la actual estacién de Cercanias, y en la
actualidad el ambito en el que se encuentra aun esta pendiente de desarrollo en su
gestidon (no se ha ejecutado la urbanizacién ni la conexidn vial de estos suelos con la
A-3).

Por lo tanto es un aparcamiento que solo puede plantearse a largo plazo, una vez
desarrollada la gestién del ambito y la urbanizacion del mismo. En este sentido
resulta imprescindible para que el aparcamiento cumpla sus fines de disuasidn que, o
bien se realicen las conexiones debidas con la A-3 o se adecuen las vias de servicio
gue transcurren paralelas a esta via para permitir el acceso répido y directo al
aparcamiento.

La operacién debe contar por tanto con la Comunidad de Madrid, como titular del
suelo, y con el Ministerio de Fomento, como administracién competente en las
conexiones con la A-3.

PROPUESTA DE FASE 1.- En base a la superficie de la parcela destinada a intercambiador de
ACTUACION: Transportes segun el Plan Especial aprobado, de 6.153 m?, la capacidad del
aparcamiento seria la siguiente:
6.153 m? / 20 m? plaza = 307 plazas
FASE 2.- Edificio en estructura de 3 plantas sobre rasante:
6.153 m? x 3 plantas = 18.459 m? / 25 m? plaza = 738 plazas (TOTAL ACUMULADO)
PRESUPUESTO FASE 1.- 307 plazas x 3.500 €/plaza= 1.074.500 €
ESTIMADO: FASE 2.- 738 plazas x 11.500 €/plaza = 8.487.000 € (TOTAL ACUMULADO)

DIRECCION GENERAL DE GESTION Y VIGILANCIA DE LA CIRCULACION
C/ Albarracin, 33 - 3° planta 28037 Madrid. Tfno: 91 480 38 33
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APARCAMIENTO DISUASORIO

SAN CRISTOBAL

DIRECCION: Avenida de Andalucia 66A. Barrio: San Andrés. Distrito: Villaverde.
VIALES DE CONEXION: A-4 / Avenida de Andalucia
CONEXION INTERMODAL: | Cercanias:
No existe
Metro:
San Cristdbal. Linea 3 (Villaverde Alto — Moncloa)
Autobuses interurbanos: Autobuses urbanos (EMT):
A lo largo de la Avenida de Andalucia: 59 Atocha Renfe — San Cristébal
414,421, 422,423,424, 79 Legazpi — Villaverde Alto

426,429 447, 448.

Sélo el 447 tiene parada junto a la

estacidon de Metro San Cristébal.

INFORMACION URB. Y PGOUM 97: Area de ordenacién Norma Zonal 9.5 Actividades Econémicas

PATRIMONIAL: Calificacion: Dotacional Servicios Publicos. Servicios Singulares.
TITULAR: Instituto de Vivienda, Infraestructura y Equipamiento de la Defensa
(INVIED)

PLANO DE SITUACION:

ANTECEDENTES: Existen dos documentos, de diferentes fechas, donde se propone la construccidn de
este aparcamiento disuasorio en San Cristdbal:
- Estudio de nuevos Estacionamientos de Disuasion. Diciembre 2006.
Ayuntamiento de Madrid-Consorcio Regional de Transportes.
- Plan de Movilidad Urbana Sostenible de la ciudad de Madrid. Diciembre
2014.

DIRECCION GENERAL DE GESTION Y VIGILANCIA DE LA CIRCULACION
C/ Albarracin, 33 - 3° planta 28037 Madrid. Tfno: 91 480 38 33
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OBSERVACIONES:

Dentro de la operacion Gran Via de Villaverde, el Plan General reserva un suelo
calificado como Dotacional para el Transporte denominado “Intercambiador Dehesa
Boyal”, de 8.315 m2.

Este suelo se encuentra en el cruce entre la Gran Via de Villaverde y la Avenida de
Andalucia, esta sin obtener todavia y no existe ninguna estacién de Cercanias, por lo
que la posibilidad de ser utilizado como aparcamiento disuasorio resulta imposible en
el momento actual.

Por ello, y para ofrecer un aparcamiento disuasorio de relevancia en torno al eje
A4/Avenida de Andalucia, se propone desarrollar un aparcamiento de esta naturaleza
en los terrenos sin edificar propiedad del Ministerio de Defensa que se encuentran
en el margen izquierdo de la Avenida de Andalucia, junto a la estacion de Metro de
San Cristdbal. Estos terrenos estan calificados como Dotacional de Servicios Publicos,
por lo que la implantacién del aparcamiento estaria supeditada a una modificacion
del planeamiento o a establecer el mismo como uso provisional en la parcela
dotacional, de acuerdo a las normas urbanisticas del PGOUM 97.

Para que el aparcamiento tenga eficacia se necesita habilitar un giro a izquierda
desde la Avda. de Andalucia, sentido Madrid, hacia el aparcamiento disuasorio, al
objeto de no tener que ir hasta la rotonda situada sobre la Gran Via de Villaverde,
500 m. al norte del aparcamiento propuesto.

La zona considerada no es parada de interurbanos. Excepto la linea 447 procedente
de Getafe, el resto de autobuses continta hasta las tres areas intermodales situadas
mas cerca del centro de la ciudad: Villaverde Bajo Cruce, Legazpi y Méndez Alvaro. La
intermodalidad en el dmbito considerado seria por tanto de coche particular a
autobus urbano (hasta Atocha o hasta Legazpi) o Metro (L 3), si bien seria
conveniente ampliar el nimero de lineas de autobuses interurbanos con parada en
este enclave.

PROPUESTA DE
ACTUACION:

FASE 1.- Se propone realizar las gestiones oportunas con el Instituto de Vivienda,
Infraestructura y Equipamiento de la Defensa, propietario del suelo objeto de
actuacién, para poder realizar un aparcamiento disuasorio en superficie con
capacidad para 500 vehiculos, junto a la estacidn de Metro de la linea 3, San
Cristobal.

Sup. de cesién: 500 plazas x 20 m? plaza = 10.000 m?

FASE 2.- Vinculada a un aumento de la demanda, se propone un aparcamiento en
altura, de dos plantas sobre rasante, con capacidad para 1.000 vehiculos:

Sup. de cesién: 1.000 plazas x 25 m? plaza = 25.000 m? / 2 plantas = 12.500 m?

PRESUPUESTO
ESTIMADO:

FASE 1.- 500 plazas x 3.500 €/plaza = 1.750.000 €
Conexiones al aparcamiento = 300.000 €
FASE 2.- 1.000 plazas x 11.500 € plaza = 11.500.000 €

DIRECCION GENERAL DE GESTION Y VIGILANCIA DE LA CIRCULACION
C/ Albarracin, 33 - 3° planta 28037 Madrid. Tfno: 91 480 38 33
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APARCAMIENTO DISUASORIO

VILLAVERDE ALTO

DIRECCION: Calle Domingo Parraga 15. Barrio: San Andrés. Distrito: Villaverde.
VIALES DE CONEXION: A-42
M-45

CONEXION INTERMODAL: | Cercanias:
C-4 Parla - Colmenar V. / Alcobendas — S. Sebastian de los Reyes
C-5 Humanes — M. Alvaro -Mdstoles

Metro:

Villaverde Alto. Linea 3 (Villaverde Alto — Moncloa)

Autobuses interurbanos: Autobuses urbanos (EMT):

432 Leganés — Villaverde Bajo 22 Legazpi — Villaverde Alto

448 Getafe - Legazpi 79 Legazpi — Villaverde Alto (por S.

Cristobal de los Angeles)
T41 Villaverde Alto — Poligono La Resina

INFORMACION URB. Y PGOUM 97:

PATRIMONIAL: APR 17.03 Estaciones de Villaverde

PERI 17.03 Estaciones de Villaverde (Aprob. Def.- 28.03.2001)
MPG 17.302 Gran Via de Villaverde (Aprob. Def.- 20.03.2002)
Calificacion: Diferentes calificaciones.

SUELO NO MUNICIPAL

PLANO DE SITUACION:

ANTECEDENTES: Existen dos documentos, de diferentes fechas, donde se propone la construccidn de
este aparcamiento disuasorio en San Cristdbal:
- Estudio de nuevos Estacionamientos de Disuasion. Diciembre 2006.
Ayuntamiento de Madrid-Consorcio Regional de Transportes.

DIRECCION GENERAL DE GESTION Y VIGILANCIA DE LA CIRCULACION
C/ Albarracin, 33 - 3° planta 28037 Madrid. Tfno: 91 480 38 33
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- Plan de Movilidad Urbana Sostenible de la ciudad de Madrid. Diciembre
2014.

OBSERVACIONES:

En el afio 2015 se ha demandado en el Plan de Barrio de Villaverde Alto la realizacidn
de un aparcamiento disuasorio de gran capacidad, en correspondencia con el
Intercambiador de transportes existente.

El acceso en vehiculo privado desde el sur a la estacion de Villaverde Alto no es
directo: Desde la autovia M-42 Madrid-Toledo, que es el eje mas préximo, ha de
tomarse la M-45 a la altura de Getafe norte para acceder bien a través de la Avda.
Real de Pinto (salida 7 M-403 Getafe-Villaverde), bien a través de la M-402 (salida 6
Leganés-Villaverde).

Actualmente se localizan tres zonas de aparcamiento en superficie alrededor de la
estacion: una frente a oficinas de Adif al este de la estacién (61 plazas y alta
ocupacion), otra muy extensa al oeste en solar sin acondicionar y otra junto al acceso
sur de la estacidn al otro lado de las vias (40 plazas aprox.) en la calle Valle de
Tobalina. Esta calle limita con el extremo norte del Poligono Industrial La Resina y
presenta un grado alto de estacionamiento en calzada.

Por otra parte, la zona delimitada en el PERI como TF3: Dotacional Transporte
Ferroviario, no tiene condiciones ni superficie disponible para desarrollar en ella un
aparcamiento disuasorio: alberga edificaciones y accesos de la propia estacién
actualmente a pleno rendimiento y ocupacion.

La propuesta pasaria por disponer de superficie en al menos una de las dos zonas
calificadas como eje Terciario-Comercial a ambos lados de la estacion (zonas T1y T2)
y/o al sur, al otro lado de las vias, en la franja de suelo a lo largo de la calle Valle de
Tobalina. De hecho la parcela T1 al estar sin edificar se esta utilizando actualmente
como aparcamiento espontdneo en superficie.

En este sentido se descarta la posibilidad de utilizar la parcela T1 (por ser suelo no
exclusivamente publico), y se valora la posibilidad de utilizar parte de la parcela T2
(actualmente Base de Mantenimiento de Renfe) y de la TF4.

En cualquier caso, dado que el ambito urbanistico se encuentra sin desarrollo de
gestidn alguno y la parcela T2 esta calificada con el uso Terciario-Comercial, la posible
implantacién del aparcamiento deberia tratarse como un uso provisional, de acuerdo
a las normas urbanisticas del PGOUM 97.

PROPUESTA DE FASE UNICA.- Por las razones expuestas anteriormente, y previo los acuerdos

ACTUACION: necesarios con ADIF y la definicidn de la parte de superficie que pudiera ser ocupada
por no ser necesaria para el uso ferroviario, se propone la ejecucién de un
aparcamiento disuasorio en superficie en parte de la parcela T2 y TF4, sin edificar,
con una superficie de 7.500 m>.
Capacidad: 7.500 m? / 20 m? por plaza = 375 plazas

PRESUPUESTO FASE UNICA.- 375 plazas x 3.500 €/plaza = 1.312.500 €

ESTIMADO:

DIRECCION GENERAL DE GESTION Y VIGILANCIA DE LA CIRCULACION
C/ Albarracin, 33 - 3° planta 28037 Madrid. Tfno: 91 480 38 33
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APARCAMIENTO DISUASORIO

VILLAVERDE BAJO CRUCE

DIRECCION:

C/ Santa Petronila 20/Avda. de Andalucia. Barrio: Los Rosales. Distrito: Villaverde.

VIALES DE CONEXION:

A-4 / Avenida de Andalucia

CONEXION INTERMODAL:

Cercanias:

No existe

Metro:

Villaverde Bajo-Cruce. Linea 3 (Villaverde Alto — Moncloa)

Autobuses interurbanos: Autobuses urbanos (EMT):
411,412,414, 415,421, 422, 423, 59 Atocha Renfe — San Cristébal
424, 426,427,429, 432, 447, 448. 79 Legazpi — Villaverde Alto

18 Villaverde Cruce — Plaza Mayor
116 Villaverde Cruce - Embajadores

INFORMACION URB. Y
PATRIMONIAL:

PGOUM 97: Plan Especial Intercambiador de Villaverde. AD 27/09/2007

Parcelas municipales disponibles (PMS): Suelo municipal parcialmente obtenido (5
fincas actuales), existiendo restos de parcela afectados por el proyecto de
expropiacién de Santa Petronila, sin titularidad municipal.

PLANO DE SITUACION:

ANTECEDENTES:

- Plan de Movilidad Urbana Sostenible de la ciudad de Madrid. Diciembre
2014.

OBSERVACIONES:

Este emplazamiento, que figura en el PMUS de Madrid, ha sido igualmente
propuesto por el Consorcio Regional de Transportes de Madrid (CRTM) en el informe
elaborado en relacion con el documento inicial del presente Plan de Aparcamientos
Disuasorios (PAD).

El CRTM plantea la construccion de un aparcamiento disuasorio junto al actual
intercambiador de Villaverde en zona verde colindante, con una capacidad de 668
plazas en construccion bajo rasante de dos plantas. El intercambiador de Villaverde

DIRECCION GENERAL DE GESTION Y VIGILANCIA DE LA CIRCULACION
C/ Albarracin, 33 - 3° planta 28037 Madrid. Tfno: 91 480 38 33
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se encuentra en la Avenida de Andalucia y esta integrado por una plataforma para
autobuses interurbanos y de la EMT, ademds de la estacidon de Metro de Villaverde
Bajo Cruce, perteneciente a la linea 3.- Villaverde Alto-Moncloa.

Segun informacién del PGOUM-97, la zona verde cuenta con una superficie de 8.112
mZ. Teniendo en cuenta un ratio de 25 m? por plaza se pueden estimar unas 324
plazas por planta.

Hay que tener en cuenta que a lo largo de la Avenida de Andalucia transcurre la linea
3, por lo que es probable que el aparcamiento propuesto bajo rasante pueda verse
afectado por el tunel de Metro. Por ello, teniendo en cuenta que el CRTM dispone de
informacién detallada de la infraestructura y ha propuesto 2 plantas bajo rasante, se
aplica el mismo nimero de plantas a esta propuesta, por lo que la capacidad del
mismo se estima en 648 plazas.

La construccidn del aparcamiento vendra supeditada a la reposicidén del espacio libre
de superficie para ser destinada a zona verde.

PROPUESTA DE FASE UNICA.- Se propone la construccién de un aparcamiento de dos plantas bajo
ACTUACION: rasante en zona verde limitrofe al Intercambiador de Villaverde:

Capacidad: 8.112 m? x 2 plantas = 16.224 m? / 25 m? plaza = 648 plazas
PRESUPUESTO FASE UNICA.- 648 plazas x 20.700 €/plaza = 13.413.600 €
ESTIMADO:

DIRECCION GENERAL DE GESTION Y VIGILANCIA DE LA CIRCULACION
C/ Albarracin, 33 - 3° planta 28037 Madrid. Tfno: 91 480 38 33
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DIRECCION:

APARCAMIENTO DISUASORIO

AVIACION ESPANOLA

A-5 PK 8.200, Calle Fuente de Lima. Barrio: Las Aguilas. Distrito: Latina

VIALES DE CONEXION:

A-5

CONEXION INTERMODAL:

Cercanias:

C-5 Méstoles - Atocha - Fuenlabrada - Humanes (Las Aguilas, 450 m)
Metro:

Aviacion Espafiola. Linea 10 Hospital Infanta Sofia - Puerta del Sur

Autobuses interurbanos: Autobuses urbanos (EMT):
Si bien un buen nimero de autobuses 17 Plaza Mayor- Colonia Parque Europa
interurbanos pasan por la A-5, no hay 39 Opera — Colonia San Ignacio de Loyola

linea de autobus interurbano que tenga
parada en Aviacion Espaiola. La parada
mas cercana es Cuatro Vientos.

INFORMACION URB. Y
PATRIMONIAL:

PGOUM 97:

API 10.07 Colonia Parque Europa

ED 10.07 (PG 85) Colonia Parque Europa (Aprob. Def. 30.01.1991)

Calificacion: Dotacional Servicios Colectivos Equipamiento Basico Educativo

SUELO DE TITULARIDAD MUNICIPAL. Superficie estimada 15.000 m?, en parte
municipal en la parcela de N2 Inventario 25.380; Reg. Prop. 15; FR 78.113; Superficie
9.300,00 m?y el resto pendiente de obtencion.

PLANO DE SITUACION:

ANTECEDENTES:

Existen tres documentos, de diferentes fechas, donde se propone la construccién de
este aparcamiento disuasorio:
- Estudio de nuevos Estacionamientos de Disuasion. Diciembre 2006.
Ayuntamiento de Madrid-Consorcio Regional de Transportes.

DIRECCION GENERAL DE GESTION Y VIGILANCIA DE LA CIRCULACION
C/ Albarracin, 33 - 3° planta 28037 Madrid. Tfno: 91 480 38 33
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- Convenio suscrito entre el Ayuntamiento de Madrid y el Consorcio Regional
de Transportes sobre Aparcamientos de Disuasion. 2011. Sin firmar.

- Plan de Movilidad Urbana Sostenible de la ciudad de Madrid. Diciembre
2014.

OBSERVACIONES:

Actualmente existe un aparcamiento en la parcela municipal calificada como
Dotacional de Equipamiento.

La zona calificada como Dotacional para el Transporte: Intercambiador, se encuentra
en el colindante APE 10.23 Instalaciones Militares de Campamento, cuyos terrenos
pertenecen al Ministerio de Defensa y tienen el planeamiento aprobado, si bien no se
ha realizado ninguna labor de gestién todavia ni urbanizacién alguna. El
intercambiador previsto, de 30.000 m?, parecia estar proyectado para servir tanto a
la estacion de Metro de Aviacién Espafiola como a la estacion de Cercanias de Las
Aguilas, pero debido a la fase de desarrollo del planeamiento antes referida no puede
preverse ningun plazo razonable de tiempo para su ejecucion.

A este respecto, el Consorcio Regional de Transportes de Madrid (CRTM) ha
manifestado en el documento realizado a propdsito de la redaccion del presente
PAD, que no resulta necesario el intercambiador planificado en el APE 10.23, y
propone en cambio la construccion de un aparcamiento disuasorio de 1.200 plazas
junto a la estacion de Aviacidn Espafiola.

Ademas, el futuro aparcamiento puede resultar estratégico en la intencion del
Ayuntamiento de Madrid para transformar la A-5 desde este punto hasta la Avenida
de Portugal en un via de caracter urbano regulada mediante semaforos.

Por ello, se plantea modificar la calificacién de la parcela municipal destinada a
Dotacional de Equipamiento basico, de 9.300 m?, por Dotacional de Transportes:
Intercambiador, ampliando su superficie hasta alcanzar una capacidad de 750
vehiculos en Fase 1, si la demanda lo requiere, 1.200 vehiculos en edificio de 2
plantas en Fase 2.

A cambio, la superficie calificada actualmente de Equipamiento basico se trasladaria
a la que actualmente se califica de Intercambiador en el APE 10.23, lo que permitiria
duplicar, al menos, su superficie.

PROPUESTA DE
ACTUACION:

Al estar la parcela de propiedad municipal calificada como dotacional de
equipamiento, la ampliacién del aparcamiento existente solo seria posible previa
modificacion del planeamiento, cambiando su calificacién por dotacional para el
transporte: Intercambiador.

FASE 1.- Aparcamiento en superficie con capacidad para 750 vehiculos.
Superficie necesaria: 750 vehiculos x 20 m?2 plaza = 15.000 m?
FASE 2.- Aparcamiento en altura, de 2 plantas, con capacidad para 1.200 vehiculos:

Superficie necesaria: 1.200 vehiculos / 2 plantas x 25 m? plaza = 15.000 m?

PRESUPUESTO
ESTIMADO:

FASE 1.- 750 plazas x 3.500 € plaza = 2.625.000 €
FASE 2.- 1.200 plazas x 11.500 € plaza = 13.800.000 €

DIRECCION GENERAL DE GESTION Y VIGILANCIA DE LA CIRCULACION
C/ Albarracin, 33 - 3° planta 28037 Madrid. Tfno: 91 480 38 33
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APARCAMIENTO DISUASORIO

DIRECCION: M-502 Ctra. Carabanchel a Aravaca. C/ Sanchidrian Colonia Arroyo de Meaques.
Barrio: Campamento. Distrito: Latina
VIALES DE CONEXION: A-5

M-501/M-511 (de Brunete, Villaviciosa de Oddn)

M-502 (de Aravaca)

CONEXION INTERMODAL: | Cercanias:

No existe

Metro:

Colonia Jardin. Linea 10 Hospital Infanta Sofia - Puerta del Sur

Metro Ligero:

ML2 Colonia Jardin - Estacion de Aravaca

ML3 Colonia Jardin — Puerta de Boadilla

Autobuses interurbanos: Autobuses urbanos (EMT):

532 -560-561—-561A—-561B—-562 - 36 Atocha-Campamento (400 m)
563 — 564 —571—-572-573-574-591 39 Opera-San Ignacio de Loyola (400 m)
Procedencias: Sevilla La Nueva, Alcorcon, 65 PI. Jacinto Benavente-Colonia Gran
Las Rozas, Pozuelo de Alarcén, CC Capitan

Pozuelo, Boadilla, Ciudad de la Imagen, H Aluche-Somosaguas

ETSI Informaticos.

INFORMACION URB. Y PGOUM 97:

PATRIMONIAL: APE 10.01 Meaques. Delimitacion U.E. (Aprob. Def. 31.10.2013)

Calificacion: Dotacional Servicios Colectivos Zona Verde Basica

SUELO NO OBTENIDO POR EL AYUNTAMIENTO: 100% titularidad Ministerio de
Defensa (34.050 m? suelo)

PLANO DE SITUACION:

DIRECCION GENERAL DE GESTION Y VIGILANCIA DE LA CIRCULACION
C/ Albarracin, 33 - 3° planta 28037 Madrid. Tfno: 91 480 38 33
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ANTECEDENTES:

Existen tres documentos, de diferentes fechas, donde se propone la construccién de
este aparcamiento disuasorio:
- Estudio de nuevos Estacionamientos de Disuasion. Diciembre 2006.
Ayuntamiento de Madrid-Consorcio Regional de Transportes.
- Convenio suscrito entre el Ayuntamiento de Madrid y el Consorcio Regional
de Transportes sobre Aparcamientos de Disuasion. 2011. Sin firmar.
- Plan de Movilidad Urbana Sostenible de la ciudad de Madrid. Diciembre
2014.

OBSERVACIONES:

Actualmente existe un aparcamiento en superficie en la parcela calificada con el uso
Dotacional de Zona Verde, con una capacidad aproximada de 390 plazas, que se
encuentra utilizado al maximo aprovechamiento.

La propuesta de actuacién pasa inexcusablemente por el desarrollo del planeamiento
aprobado del APE 10.01 Meaques y la recepcidn del suelo calificado como zona verde
a favor del Ayuntamiento, y con la disponibilidad del mismo construir bajo la rasante
de la zona verde un aparcamiento de 4 plantas subterraneas. Este aparcamiento
ocuparia solo una parte de la zona verde.

La urbanizacién de la zona verde deberd permitir el recorrido de la Cafiada Real a su
paso por el entorno, en caso de ser legal o medioambientalmente necesario.

Para el correcto funcionamiento del aparcamiento deberan resolverse los actuales
problemas de trafico y accesibilidad existentes en el entorno. Para ello se propone
junto al aparcamiento ejecutar la rotonda que, sobre la carretera de Carabanchel a
Aravaca, propone el PGOUM 97.

PROPUESTA DE

FASE UNICA.- Posibilidad de ampliacién del aparcamiento existente a largo plazo una

ACTUACION: vez desarrollado el planeamiento vigente por parte del Ministerio de Defensa y
recepcionada la zona verde a favor del Ayuntamiento de Madrid. A partir de ese
momento la propuesta consiste en ocupar bajo rasante una parte de la zona verde
(6.250 m? de los 34.050 m? existentes) para hacer un aparcamiento de 4 plantas
subterrdneas con la siguiente capacidad:

6.250 m2 / 25 m? plaza = 250 plazas x 4 plantas = 1.000 plazas

PRESUPUESTO FASE UNICA.- Aparcamiento bajo rasante de 4 plantas:

ESTIMADO:

1.000 plazas x 20.700 € plaza = 20.700.000 €
Conexiones al aparcamiento = 625.000 €

DIRECCION GENERAL DE GESTION Y VIGILANCIA DE LA CIRCULACION
C/ Albarracin, 33 - 3° planta 28037 Madrid. Tfno: 91 480 38 33
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PROGRAMA DE APARCAMIENTOS DISUASORIOS

Fase 2
Conexion itularidad Fase 1 ase
Superf ez Ocupacién Titularida (acumulado Fase 1y 2)
. L " | existentes PGOUM Informacién de plazas presup.
Denominacion Distrito suelo actual Calificacis Patri io Municioal plazas por Plazo
Via | cercanias Metro Bus Bus aprox. estimada alificacion atrimonio Municipa por plantas |plazas| presup. accesos y lanta plantas|plazas presup.
EMT interurb. del suelo planta otros 5
(m?) (n9) (n9) (n2) (n9) (euros) (euros) (n9) (n9) (n2) (euros)
Pitis Pitis UZ100.06 Arroyo del Suelo municipal
1 Pitis 49 - 16.684 60 100% Fresno . P 400 1 400 1.400.000 140.000 800 1 800 2.940.000 Corto
C-10 L-7 ) obtenido
| Intercambiador
Fuencarral-
El Pardo
Paco de Mirasierra Paco de UZI 00.05 Montecarmelo Suelo municipal
2 , M-40 Lucia 134178 - 5.163 - - ) . . P 200 1 185 647.500 200 2 370 4.902.500/ Medio
Lucia C-10 L-9 Intercambiador obtenido
Fuente de Ia Fuente Fuente 125 APR 16.03 Almacenes Suelo municioal
3 Hortaleza de la Mora | dela Mora - 16.017 - 100% Manoteras . P 330 1 330 1.155.000 600.000 396 2 792 10.863.000, Medio
Mora 150 . obtenido
C-7 C-10 ML-1 Dotacional
Valdebebas APE 16.11 Ciudad Titular:
4 | Valdebebas Barajas M-11 - 171 - 20.500 - - Aeroportuaria y Parque de . ’ . 600 1 600 2.100.000 - - 600 2.100.000| Medio
C-1 Comunidad de Madrid
Valdebebas
77 101 211212 VAC044
L Canillejas 105 114 222223224 API 16.01 Piovera Este Suelo municipal
5 Canillejas Hortaleza - 224A 226 227 3.150 160 100% K . 189 6 537 8.383.500 - - 537 8.383.500, Corto
L-5 115140 229 281 282 283 Intercambiador obtenido
151 200
A2 284 827 828
Estadio Estadio AOE 00.08 Parque Suelo municipal
6 Olimpico San Blas - Olimpico - 286 288 299 21.500 - 10% Olimpico obtenido 1.510 1 1.510 5.285.000 1.628.000 - - 1.510 6.913.000 Corto
P L-7 Intercambiador parcialmente
Santa 58 API 19.01 Valdebernardo
7 Santa Vallecas Villa| A-3 Eugenia 63 6.153 40 100% PE aprobado def. Titular: 307 1 307 1.074.500 246 3 738 9.561.500 Largo
Eugenia c § .7 145 ’ ? 28/06/2006 Comunidad de Madrid T U g
Intercambiador
San san NZ9.5 Titular:
8 L, A-4 - Cristobal 79 447 10.000 - - Parque base y Talleres de : 500 1 500 1.750.000 300.000 400 2 1.000 13.550.000 Medio
Cristobal . INVIED
L-3 autmovilismo
Villaverde . Villaverde Villaverde 22 432 APR 17.03 Estaciones de Suelo de actuacién .
9 Villaverde | A-42 Alto Alto 79 8.659 40 100% i 432 1 375 1.312.500 - - 375 1.312.500 Medio
Alto c5 L3 141 448 Villaverde ADIF
Villaverde Villaverde | 182259 2;1 i;i 2;2 j;i Suelo municipal
10 e A-4 - Bajo Cruce 7985116 426 427 429 432 8.112 - - zona verde obtenido 324 2 648 13.413.600 - - 648 13.413.600| Largo
L-3 123130 447 448 parcialmente
Aviacion API.10.07 Colonia Parque
Aviacion - - Europa y APR.10.02 Col. Parque Europa:
11 - A-5 Las Aguilas Espafiola 39 - 9.300 400 100% K - .. 750 1 750 2.625.000 372 2 1.200 16.425.000/ Corto
Espafiola L-10 Instalaciones Militares de suelo municipal
Campamento
Latina
Colonia 532 560 561
Colonia M-502 Jardin 561A 561B 562 APE 10.01 Meaques "
- 0, - -
12 Jardin M-511 L-10 ML 65 563 564 571 572 6.250 362 100% Zona Verde Suelo no municipal 250 4 1.000 20.700.000 625.000 1.000 21.325.000| Largo
3/10 573 574 591

131.488

59.846.600

3.293.000

111.689.600
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6. MODELO DE APARCAMIENTOS DE DISUASION

La propuesta del modelo de disuasidn se basa en los siguientes principios:
Desde el punto de vista de las CARACTERISTICAS DE CONSTRUCCION:

1. Ubicados en conexion con transportes colectivos publicos: Cercanias, Metro, Bus.

2. Fuera del alcance de las colas de congestidn que se generan en horas punta, y gran

accesibilidad desde las vias principales del entorno, debidamente sobredimensionadas para
poder absorber la demanda inducida prevista en horas punta, tanto de caracter radial como
vias de circunvalacion de la ciudad.

3.  Construccién en superficie o en altura (hasta 3 plantas), exceptuando el caso de la

construccion sobre zona verde o via publica, en donde debera construirse bajo rasante, en su

caso.

4.  Construccion por fases. Tras la aprobacion del PAD, y sobre la base de Estudios de Demanda

0 exigencias urbanisticas se procede a la promocion de la primera fase para cada
aparcamiento disuasorio, o bien se optara por la promocion de la fase 2. También se podra
evaluar la necesidad y posibilidad de ampliacion segun lo previsto para la fase dos en funcién
de su grado de ocupacién para esta finalidad, impacto en el entorno y otros factores
relevantes.

5. Disefo de estructura sin cerramientos o con los propios de una construccidon no habitable,
con las instalaciones ajustadas y optimizadas para un minimo coste de suministros y
mantenimiento.

6. Procurar en la medida de lo posible una distancia maxima de 200 metros desde la plaza de

aparcamiento al punto de acceso del transporte colectivo.

7.  El presupuesto indicado en cada aparcamiento responde Unicamente a una orientacion
econdmica sobre la base de su tipologia:

a. Aparcamiento en superficie: se considera un coste de 3.500 euros/plaza de
aparcamiento.

b. Aparcamiento en altura: se considera un coste de 11.500 euros/plaza de
aparcamiento.

c. Aparcamiento bajo rasante: se considera un coste de 20.700 euros/plaza de
aparcamiento.
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Esta estimacién no incluye los costes de proyectos, accesos, urbanizacion, tributos,
posibles adquisiciones de suelo, ni eventuales bajas econdmicas del proceso de licitacion
y por tanto debe considerarse puramente orientativa. Sobre estos conceptos se ha
incluido en cada caso una estimacion en cada ficha de aparcamiento disuasorio.

Desde el punto de vista de las CARACTERISTICAS DE GESTION:

10.

11.

12.

Gratuidad de aparcamiento disuasorio, a salvo del coste de los billetes del transporte con el

gue se conectan, o como excepcidn, un minimo coste (0,50 — 1,50 euros/dia o abono) en
funcién de la demanda de cada aparcamiento disuasorio y de las medidas de politicas de
movilidad.

Exclusividad del aparcamiento disuasorio. Es obligatorio para obtener la tarifa gratuita validar

la estancia con el titulo de transporte con el que estuviera conectado. La validacion sélo se
produce si efectivamente se utiliza el transporte colectivo al que sirve el aparcamiento,
aplicdndose en cualquier otro caso tarifa ordinaria asociada a aparcamiento de rotacién de
titularidad municipal. Esta limitacidén conlleva limitar el estacionamiento para otros fines.

Estudio de la posible regulacion del aparcamiento en la via publica en zonas aledafias a los

aparcamientos de disuasion. Dada la gratuidad del aparcamiento disuasorio vinculada al uso

del transporte publico al que sirve, en caso de que existan vehiculos que aparquen en las
inmediaciones sin usar el aparcamiento disuasorio puesto en servicio, provocando saturacion
en las zonas de estacionamiento en via publica destinada a los residentes, puede plantearse
previo didlogo con estos ultimos la implantacién de medidas de regulacién del aparcamiento
en la via publica.

Limitacidn de estancia a un minimo de entre 2 y 4 horas y un maximo de entre 16 y 24 horas,

cobrandose en su defecto como un rotacional estandar conforme a sus tarifas propias.

Sistemas de pagos agiles, cdmodos y eficientes.

Y por ultimo y mas importante, desde el punto de vista de las MEDIDAS PARA INCENTIVAR
SU UTILIZACION:

13.

Resultard imprescindible proporcionar al ciudadano y a los conductores que circulan por las

vias de acceso informacidn en tiempo real sobre la disponibilidad de plazas, tiempo estimado

de llegada al aparcamiento y trayecto mds rapido, tiempo de espera estimado al préximo
servicio de transporte publico, etc. Esta informacidn debera proporcionarse tanto mediante
paneles informativos en las propias vias como mediante otros canales de informacién
municipal. También sera necesario el desarrollo de aplicaciones telematicas (incluyendo en
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particular especificas para dispositivos moviles) que informen de todos estos datos e incluso
permitan reserva de plaza previa a la llegada al aparcamiento.

Adicionalmente, toda la informacién de interés publico asociada a los AD, incluyendo en
particular los datos relativos al grado de ocupacidn instantanea de los mismos y a la situacion
general del trafico de acceso a Madrid y restricciones (por ejemplo, medioambientales)
aplicables en cada momento, debera publicarse también en tiempo real en el portal de datos
abiertos del Ayuntamiento de Madrid (http://datos.madrid.es) para facilitar que empresas

infomediarias o cualquier tercero pueda utilizarla para la incorporacion a sus propias
soluciones o productos.

De la misma forma deberdn desarrollarse medidas de acceso rodado preferente desde las vias

publicas circundantes, mediante reserva de carriles o cualquier otra forma que favorezca la
llegada y el estacionamiento en el aparcamiento disuasorio.
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7. RESUMEN Y CIFRAS GLOBALES

El Programa de Aparcamientos Disuasorios (AD) propuesto representa un importante esfuerzo
municipal, nunca antes abordado por el Ayuntamiento de Madrid.

1. Objeto: La construccion de AD en el ambito territorial de la ciudad de Madrid, con el objetivo de
disminuir los niveles de contaminacidon atmosférica, mejorando la calidad del aire y la salud

publica; y promover:

- la movilidad urbana, especialmente en las horas punta de mayor intensidad de trafico.

- el medio ambiente urbano, disminuyendo el nimero de vehiculos privados que acceden

diariamente a la ciudad.

- la sostenibilidad del transporte en la ciudad, aumentando el nimero de usuarios de

transporte publico en detrimento del privado.

2. Ambito nacional y regional: Para la implantacién de este PAD se debe contar con las diferentes
administraciones y entidades competentes en materia de transporte publico

Las administraciones implicadas son tanto el Estado -Adif, Cercanias/Renfe, Ministerio de
Fomento (carreteras nacionales y M-40)- como la Comunidad de Madrid (Metro, Lineas de
autobuses interurbanas y otras carreteras de caracter metropolitano), asi como el ente Consorcio
Regional de Transportes de Madrid, que es herramienta fundamental del transporte publico y la
movilidad.

Red de AD actuales: la Comunidad de Madrid dispone de 67 aparcamientos ligados al transporte
publico con un total de 27.836 plazas, de las cuales un 36% son de pago.

De estas 27.836 plazas, las plazas de aparcamiento disuasorio ubicadas en la ciudad de Madrid
ascienden a 4.767 plazas, siendo el 52% de pago.

3. Actuaciones comparadas: Se han analizado las ciudades de Paris, Burdeos, Hamburgo, Munich,
Stuttgart, Londres, Bristol y Bilbao.

4. Nuevos AD en la corona metropolitana: La verdadera solucidn a la congestidn de trafico de la

ciudad de Madrid se encuentra fuera de la propia ciudad, con lo que la actuacién del

Ayuntamiento de Madrid —en términos de ofrecer una buena oferta de AD promovidos dentro
de su término municipal — tiene unas claras limitaciones de caracter geografico.

Resulta necesario para la solucion del problema contemplar la construccién o la ampliacion de AD

gue estén situados en la corona metropolitana de Madrid, fuera de su término municipal.
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12 Nuevos aparcamientos propuestos en la ciudad de Madrid, con 9.570 plazas totales,
desarrolladas en 2 Fases:

d. Fase 1, con 7.142 plazas (6.080 nuevas), lo que significa aumentar un 128% la
disponibilidad actual de plazas disuasorias en Madrid (4.767), ascendiendo la oferta
total a 10.847 plazas, y

e. Fase 2 (acumulada a la Fase 1), con 9.570 plazas (8.508 nuevas), lo que significa
aumentar en un 178% la disponibilidad actual de plazas disuasorias en Madrid, con
una oferta total de 13.275 plazas.

Presupuesto: La inversidn total orientativa supone, incluidos accesos y otros conceptos, en su
Fase 1:63.139.600 euros y, en su Fase 2 (acumulado) 111.689.600 euros.

Construccion: En superficie o en altura (hasta 3 plantas), exceptuando el caso de construccidn en

zonaverde, que sera bajo rasante. Las instalaciones ajustadas y optimizadas para un minimo coste
de suministros y mantenimiento, y a una distancia maxima de 200 metros desde la plaza de

aparcamiento al punto de acceso del transporte colectivo.

Gestion: En general, gratuito para el titular de titulo de transporte, o como excepcién, un minimo

coste (0,50 - 1,50 euros/dia o abono) en funcién de la demanda de cada aparcamiento disuasorio
y de las medidas de politicas de movilidad. Es obligatorio para obtener la tarifa gratuita validar la
estancia con el titulo de transporte con el que estuviera conectado, con limitacién minima de
estancia de 2 a 4 horas y maxima de 16 a 24 horas, cobrandose en su defecto como un rotacional
estandar conforme a sus tarifas propias.

Medidas para incentivar su utilizacion: Informacién en tiempo real sobre la disponibilidad de

plazas, tiempo estimado de llegada al aparcamiento y trayecto mas rapido, tiempo de espera
estimado al proximo servicio de transporte publico, difundida mediante paneles informativos y
aplicaciones telematicas, servicio de reserva de plaza.

Reduccion de viajes estimados por el PAD: La ejecucidn completa de este programa significaria
una reduccién notable del nimero de viajes, que computando el ahorro de viajes al centro por
los vehiculos aparcados, y asumiendo una ocupacién del 80% en las plazas de la Fase 2, se estima
en 15.000 viajes diarios evitados dentro de la almendra central de la ciudad.
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8. OTRAS OPCIONES DE APARCAMIENTOS EXISTENTES

Ademas de los AD descritos, es posible aportar nuevas opciones de aparcamiento para vehiculos en
infraestructuras ya existentes de propiedad municipal y gestionadas por la Empresa Municipal de
Transportes de Madrid, S.A., pero actualmente infrautilizadas, si bien presentan una ubicacion que
no facilita su interconexién:

1. Nuestra Sra. Del Recuerdo — Chamartin

Aparcamiento de rotacién de baja ocupacion y que facilitaria un total 800 plazas. El
aparcamiento tiene acceso limitado por la calle Hiedra, y se encuentra a una distancia de
250 metros de la Estacién de Chamartin.

2. San Epifanio

Aparcamiento de 501 plazas en la calle San Epifanio, si bien con poca conexion intermodal,
ligado a celebracién de eventos en el Estadio Vicente Calderon.

3. Avda. Portugal

Bajo la Avenida de Portugal se explota un aparcamiento mixto de residentes y rotacién,
con 300 plazas rotacionales disponibles.
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9. ANEXOS.

1.

2.

3.

4.

PLANO DE UBICACIONES propuesto por el Plan de Movilidad Urbana Sostenible de la Ciudad
de Madrid. Diciembre 2014.

PLANO de Aparcamientos en la Comunidad de Madrid ligados al Transporte Publico. CRTM.
Diciembre 2015

DATOS DE FUNCIONAMIENTO DE LOS P+R DE CERCANIAS, extraido del Estudio de Nuevos
Estacionamientos de Disuasion: Andlisis de Ubicacidon, Dimensionamiento y Forma de
Explotacidn. Fase 1. Diciembre 2006. Ayuntamiento de Madrid/CRTM.

PLANO DE EMPLAZAMIENTOS SELECCIONADOS. Estudio de Nuevos Estacionamientos de
Disuasion: Andlisis de Ubicacion, Dimensionamiento y Forma de Explotacion. Fase 3. Diciembre
2006. Ayuntamiento de Madrid/CRTM.
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o Aparcamientos en la Comunidad de Madrid
Comunidad de Madrid ligados al transporte publico

(no incluye el municipio de Madrid) T sssora e rarspesies
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Aparcamientos en el Municipio de Madrid
Comunidad de Madrid ligados al transporte publico
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DATOS FUNCIONAMIENTO P+R CERCANIAS

EJE ESTACION CONEXION | o) azas | ReG. ENTRANTES SALIENTES Cond. Ent. -
METRO Cond | % | Acomp | total | ocup | Cond | Acomp | total | ocup | Cond.Sal.
Chamartin 440 184  42% 648 832 452 92 425 517 562 92
Contro NUevos Ministerios 20 o 97 40% 579 676 697 131 21 352 269 34
Atocha 617 226 37% 1013 1239 548 354 896  1.250 3,53 128
Principe Pio 20 48  240% 129 177 3,69 45 51 9% 2,13 3
1.317 555  42%
Pitis Pitis 60 grat. 63  105% 50 113 1L79 55 29 84 1,53 8
60 63  105%
B ruencarral | - 70 151  216% 406 557 3,69 71 195 266 3,75 80
\goy Fl Goloso ; 50 40  80% 137 177 4,43 43 43 40
ca Valdelasfuentes 366 grat. 629 172% 435 1.064 1,69 443 227 670 1,51 186
Tres Cantos 500 493 99% 707 1200 2,43 93 53 146 1,57 400
Colmenar Viejo 565 566  100% 565 1.131 2,00 242 113 355 1,47 324
1.551 1879 121%
El Pozo ; 180 128  71% 253 363 284 161 101 262 1,63 33
Vallecas . 250 146 58% 359 505 346 41 107 148 3,61 105
Santa Eugenia ; 40 85  213% 182 267 3,14 78 143 221 2,83 7
Vicalvaro Puerta Arganda 115 128 111% 457 585 4,57 64 220 284 4,44 64
Coslada 600 749 125% 658  1.407 1,88 690 408  1.098 1,59 59
A-2  San Fernando 225 308 137% 369 677 2,2 229 322 551 2,41 79
C-7  Torrejon 100 %% 663  663% 617 1280 1093 464 495 959 2,07 199
La Garena 400 409  102% 493 902 221 425 326 751 1,77 -16
Alcala de Henares 350 901  257% 842  1.743 1,93 932 452 1384 1,48 31
Meco 133 94  71% 141 235 2,50 43 99 142 3,30 51
Azuqueca 135 473 350% 38 859 1,82 361 283 644 1,78 112
Guadalajara 46 947 2059% 669 1.616 1,71 628 376  1.004 1,60 319

2.574 5.031 195%



DATOS FUNCIONAMIENTO P+R CERCANIAS

EJE ESTACION CONEXION 1 p(azas | reG. ENTRANTES SALIENTES Cond. Ent. -
METRO Cond | % | Acomp | total | ocup | Cond | Acomp | total | ocup | Cond.Sal.
- 198 329 166% 373 702 213 230 221 451 99
Getafe Ind 20 34 170% 16 50 147 6 a1 47 7,83 28
g PinEO 105 322 307% 230 552 171 281 166 447 1,59 a1
c-3 San M. de la Vega 406  grat. 0 0% 2 2 8 8 16 2,00 -8
Valdemoro 411 530  129% 275 805 1,52 475 137 612 1,29 55
Ciempozuelos 165 402 244% 271 673 167 338 173 511 151 64
Aranjuez 574 684  119% 467 1151 168 788 371 1159 147  -104
1.879 2301 122%
Villaverde Alto 162 146 90% 427 573 392 72 176 248 3,44 74
s Getafe Centro 588 grat. 324  55% 370 694 214 188 49 237 126 136
Getafe Sector 3 1.000 475 48% 266 741 156 370 107 477 1,29 105
1.750 945  54%
Orcasitas - 30 211 703% 180 391 1,85 79 128 207 2,62 132
Puente Alcocer - 70 98  140% 367 465 474 124 161 285 2,3 -26
Zarzaquemada 1.426 513 36% 292 805 1,57 328 258 587 1,79 185
C-5 Parque Polvoranca 338 grat. 273 81% 38 311 1,14 44 55 99 2,25 229
La Serna 700 970  139% 516 1486 1,53 822 417 1239 151 148
Fuenlabrada 100 896  896% 648 1544 172 666 449 1115 1,67 230
Humanes 150 40 27% 0 40 1,00 223 94 317 142 -183
2.814 3.001  107%
Aluche Aluche 343 363  106% 601 964 2,66 152 250 402 2,64 211
Cuatro Vientos 35 30 8% 9% 126 420 36 87 123 342 6
g SanlosédeV. 30 . 319 103% 205 54 164 213 128 341 160 106
Alcorcon 490 363 74% 378 741 2,04 300 193 493 1,64 63
Las Retamas 282 368  130% 315 683 1,86 211 137 348 1,65 157
Mostoles El Soto 1.500 735 49% 499 1234 1,68 700 235 935 1,34 35

2.960 2.178 74%



DATOS FUNCIONAMIENTO P+R CERCANIAS

EJE ESTACION CONEXION | b\ azas | ReG. ENTRANTES SALIENTES Cond. Ent. -
METRO Cond | % | Acomp | total | ocup | Cond | Acomp | total | ocup | Cond.Sal.
- 600 grat. 590  98% 276 866 1,47 318 140 458 1,44 272
El Barrial - 1.000 416  42% 156 572 1,38 344 151 495 1,44 72
Majadahonda 1.200 1258 105% 573 1.831 1,46 1018 216 1234 1,21 240
Las Rozas 430 pago 736 171% 313 1.049 1,43 687 243 930 1,35 49
Pinar 1.400 930  66% 477 1407 151 1242 404  1.646 1,33 312
Las Matas 400 644  161% 257 901 1,40 580 195 775 1,34 64
g Torrelodones 60 . M5 575% 156 501 145 430 94 524 1,22 -85
Galapagar 45 225  500% = 62 287 128 188 49 237 1,26 37
villalba 1200 pago 1.160 97% 346 1506 1,30 904 427 1331 1,47 256
Alpedrete 15 104 693% 46 150 1,44 96 51 147 1,53 8
El Escorial 160 319  199% 168 487 1,53 290 105 395 1,36 29
Collado Mediano 80 grat. 77  96% 30 107 1,39 70 27 97 1,39 7
Los Molinos 30 2 7% 3 5 250 61 18 79 1,30 59
Cerdecilla 43 13 30% 23 36 2,77 20 30 50 2,50 7
6.663 6.819 102%

21568 | [22.772] [ 19.813] 42.567] 2,32 | 18.544] 11.776 [ 30.321 |

aparcamientos en Madrid Datos afio 2006
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A lo largo de la elaboracion del PAD se han analizado otros emplazamientos que, por diferentes
motivos (disponibilidad de suelo, escasa capacidad, dificultad en los accesos, etc.) no han sido
finalmente seleccionados para la propuesta final.

No obstante, se ha considerado oportuno incluir el analisis de estos emplazamientos descartados, en
tanto que complementan y enriquecen la propuesta y, fundamentalmente, constituyen una reserva

potencial de plazas de aparcamiento disuasorio que, en un momento determinado, pudieran
recomendar su impulso.

Estos emplazamientos son los siguientes:

Ne EJE DENOMINACION
12 M40 (A1/M607) EL GOLOSO

13 Al/M11 FUENCARRAL

14 A2 BARAJAS

15 A2 PUERTA DE ARGANDA
16 A3 ARAVACA

2
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EL GOLOSO

AREA DE GOBIERNO
Y MOVILIDAD

EMT

DE MEDIO AMBIENTE @
iMADRID,’

INFORMACION URB. Y PATRIMONIAL:
PGOUM 97: NUP (Suelo No Urbanizable de Proteccidn).

Calificacion de la estacién de Cercanias: Dotacional Transporte Ferroviario.
PROPIEDAD: Adif, en el entorno de la Estacion. Resto de suelo NUP no investigado.

VIAL DE CONEXION.- M-607

CONEXION INTERMODAL:

Cercanias

C-4 Colmenar Viejo - Chamartin - Atocha - Parla
Metro

No tiene.

Bus EMT

No tiene.

Autobuses Interurbanos

Numerosas lineas procedentes de la Sierra Norte:
Guadalix, Bustarviejo, Manzanares, Miraflores, Colmenar,
Tres Cantos, etc., con final en Plaza de Castilla.

OBSERVACIONES.- Suelo No Urbanizable de Proteccién en franja estrecha que une el Monte de El Pardo con

el Soto de Vifiuelas.

Sélo la zona que corresponde al recorrido del ferrocarril, asi como la propia estacidon de Cercanias, esta
calificada como Dotacional para el Transporte Ferroviario, cuyas dimensiones no permiten una ampliacién
significativa del aparcamiento actualmente existente, de unas 40 plazas de capacidad.
La clasificacion como Suelo No Urbanizable de Proteccion supone la imposibilidad de destinarlo de forma
directa a aparcamiento de disuasién de vehiculos, a pesar de que el emplazamiento es idéneo en cuanto a
su facil accesibilidad desde la M-607, lo que daria servicio a los habitantes de Tres Cantos y otros pueblos de

la Sierra Norte de Madrid

POSIBLE ACTUACION.- No se contemplan actuaciones posibles.
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. AREA DE GOBIERNO EMT
lMADRID. DE MEDIO AMBIENTE ]
Y MOVILIDAD s

FUENCARRAL

VIAL DE CONEXION.- M-607
CONEXION INTERMODAL:

Cercanias

C-4 Colmenar Viejo/Alcobendas, SS de los Reyes -
Chamartin - Atocha - Parla

Metro

No tiene.

Bus EMT

T61 Estacién de Fuencarral — Las Tablas
Autobuses Interurbanos

No tiene.

INFORMACION URB. Y PATRIMONIAL:

PGOUM 97: APR.08.03 PROLONGACION DE LA CASTELLANA.

Plan Parcial de Reforma Interior (PPRI) Aprobacién Definitiva: 25/02/2011.

En tramitacién nuevo PPRI modificando al anterior, con aprobacién inicial de Junta de Gobierno 19/02/2015.

OBSERVACIONES.- Los suelos pertenecientes a la estacién de Fuencarral y sus alrededores se encuentran
afectos al planeamiento de desarrollo indicado en el apartado anterior, por lo que no resulta posible plantear

usos vinculados a la estacidn ni disponer de suelos que van a ser objeto de reparcelacion urbanistica.

POSIBLE ACTUACION.- No se contemplan actuaciones posibles a corto o medio plazo.
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Y MOVILIDAD

- AREA DE GOBIERNO EMT
ﬁ IMADRID. DE MEDIO AMBIENTE
JjMADRID]

BARAJAS

VIALES DE CONEXION.- M-111

CONEXION INTERMODAL:

Cercanias

No tiene

Metro

Barajas: L 8 Nuevos Ministerios — Aeropuerto T4

Bus EMT

Linea 151 Canillejas - Barajas

Autobuses Interurbanos

211 /212 /827, con procedencia de Paracuellos, Los
Berrocales y Tres Cantos, y destino de todos ellos al Area
Intermodal de Canillejas.

ANTECEDENTES.- Sin documentos previos de propuesta de aparcamiento disuasorio en este enclave.

INFORMACION URB. Y PATRIMONIAL:

PGOUM 97:

UZP 1.01 (PP 21.201) Ensanche de Barajas. Aprobacion Definitiva 29/09/99
AOE 00.02 Sistema Aeroportuario de Barajas

API 21.07 (MPG) Arroyo del Tesoro. Aprobacion Definitiva 12/11/2002

OBSERVACIONES.- El enclave propuesto constituye un acceso rapido desde la M-111, lo que permitiria servir
como aparcamiento disuasorio a todos los pueblos de la Vega del Jarama (Daganzo, Ajalvir, Belvis, Algete,
Paracuellos, etc.). De hecho, en la actualidad un gran nimero de vehiculos estacionan en los aparcamientos
y las calles perimetrales al Metro de Barajas, e incluso ocupan una parte del solar municipal libre de
edificacion situado a unos 300 m de la estacidn.

Estos vehiculos parecen corresponder tanto a usuarios que provienen de la M-111 y hacen en este lugar el
intercambio vehiculo privado/Metro para acceder a su trabajo, como de personal del aeropuerto de Barajas
que deja aqui su vehiculo de forma gratuita, en vez de hacerlo en los aparcamientos de pago del propio
aeropuerto (en apenas 10 minutos de Metro se llega desde la estacién de Barajas, tanto a la T4 como a las
T1-T2-T3).

Por tanto, la construccidn de un aparcamiento disuasorio en este enclave podria ser adecuada para prestar
servicio a los pueblos antes referidos.

La mayor dificultad para su construccion estriba en la disponibilidad de suelo alrededor, pues si bien existen
grandes superficies sin edificar al norte de la estacidn, son de titularidad privada y se encuentran sujetas al
ambito de ordenacidon AOE: Sistema Aeroportuario de Barajas. Otra opcién seria la utilizacidn de la parcela
municipal situada al suroeste del dmbito, si bien seria necesaria la modificacion de su calificacién o un destino
provisional para este uso.

POSIBLE ACTUACION.- La ubicacién parece adecuada aunque seria necesario realizar trabajos de gestién
previos en materia de disponibilidad de suelos.
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Y MOVILIDAD

- AREA DE GOBIERNO EMT
ﬁ IMADRID. DE MEDIO AMBIENTE
JjMADRID]

PUERTA DE ARGANDA

VIALES DE CONEXION.- A-3, R-3 y M-45
CONEXION INTERMODAL:

Cercanias

C-2 Guadalajara - Atocha - Chamartin

C-7 Alcald H. — Atocha — Chamartin — Fuente de la Mora
Metro

Linea 9 Puerta de Arganda - Paco de Lucia

Bus EMT

Lineas4/71/100/E3/T23

Autobuses Interurbanos

287 Coslada (B2 Estacion) — Madrid (Plaza Alsacia)

ANTECEDENTES.- Documentos donde se propone la construccion de este aparcamiento disuasorio:

- Estudio de nuevos Estacionamientos de Disuasién. Diciembre 2006. AYTO M - CRTM.

- Convenio suscrito entre el AYTO M y el CRTM sobre Aparcamientos de Disuasién. 2011. Sin firmar.
- Plan de Movilidad Urbana Sostenible de la ciudad de Madrid. Diciembre 2014.

INFORMACION URB. Y PATRIMONIAL:

PGOUM 97: UZP 2.03 Desarrollo del Este-Los Ahijones. PP Sector 11.03. PE 19.308 Ampliacién Area
Intermodal “Puerta de Arganda” (AD 29.10.2009). Calificacidon.- Dotacional de Trasporte: INTERCAMBIADOR
SUELO: Suelo municipal y suelo probablemente de ADIF/Renfe.

OBSERVACIONES.- Situada entre las coronas M-40 y M-45, no tiene conexion directa con los dos grandes ejes
radiales mas préximos: R-3 y A-3. La prolongacidon de la Gran Via del Este hasta la R-3 a través del parque de
la Vicalvarada, serd en su momento la conexidn viaria mds importante. La estacidn de Cercanias estd
delimitada por los ejes viarios secundarios calle de la Pirotecnia (al norte), calle de Rivas (al sur) y por grandes
superficies de suelo residencial (este) e industrial (sur). Se puede suponer por tanto una demanda mayoritaria
de la poblaciéon cercana, fundamentalmente del Casco de Vicalvaro, Valderribas y Vicdlvaro-La Catalana. Los
grandes desarrollos residenciales del Este entre la M-45 y la M-50 (El Caiiaveral, Los Ahijones) supondran con
el tiempo grandes cargas y flujos desde el sureste hacia el centro.

Actualmente la estacion Cercanias-Metro es final de cuatro lineas de bus urbano, a las que hay que sumar
una quinta con parada de paso y otra interurbana procedente de Coslada y final en Las Rosas (Ciudad Lineal).
La zona delimitada por el planeamiento vigente como Dotacional Intercambiador se encuentra formal y
funcionalmente bien organizada y con la mayor parte del suelo consolidada como tal, pudiendo ampliar
superficie de aparcamiento sélo a lo largo de dos superficies de suelo vacante situadas a ambos lados de la
Estacion. Hoy unos 110 coches estacionan en las dos zonas acondicionadas, una frente a la estacidon con
acceso desde La Avenida y otra lateral de acceso compartido con las lineas de buses, sin contar aquéllos que
puedan estar aparcados en la Avda. de la Gran Via del Este en su cruce con la calle de San Cipriano.

POSIBLE ACTUACION.- Utilizar todo el espacio calificado como Intercambiador de Transporte para la
implantacion de un aparcamiento disuasorio en superficie, con capacidad total de 350 plazas
aproximadamente.
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. AREA DE GOBIERNO EMT
IMADRID. DE MEDIO AMBIENTE B
Y MOVILIDAD juacwf

ARAVACA

Bl VIAL DE CONEXION.- A-6

C-10 Villalba — Atocha — Chamartin — Fuente de la Mora
Metro

No tiene

Bus EMT

ANTECEDENTES.- Documentos donde se propone la construccion de este aparcamiento disuasorio:
- Estudio de nuevos Estacionamientos de Disuasion. Diciembre 2006. AYTO M - CRTM.
- Plan de Movilidad Urbana Sostenible de la ciudad de Madrid. Diciembre 2014.

INFORMACION URB. Y PATRIMONIAL:
PGOUM 97: API 09.06 VALDECAHONDE. Estudio de Detalle “Cerro de Valdecahonde” Aprob. Def. 27/04/2000
SUELO: Suelo municipal segun el Estudio de Detalle aprobado.

OBSERVACIONES.- Aparcamiento existente de 280 plazas aproximadamente, situado en dmbito para usos
dotacionales integrados sin desarrollar actualmente, salvo el citado aparcamiento.

El aparcamiento se encuentra ocupado al 100%, especialmente por poblacién circundante de Pozuelo y
Aravaca.

POSIBLE ACTUACION.- Duplicar al menos la capacidad del aparcamiento mediante ampliacién en altura sobre
el aparcamiento en superficie existente (a falta de analizar su compatibilidad con el planeamiento vigente).
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